ROMANIA
JUDETUL CARAS-SEVERIN
MUNICIPIUL RESITA
CONSILIUL LOCAL ..
HOTARAREA Nr. 104
Din 27.03.2019
privind aprobarea documentatiei “Politica privind parcajele pentru Reabilitarea
strazilor Calea Timisoarei si Barzavitei ca anexa in completare a intregii Politicii de
parcare pentru Municipiul Resita (aprobata prin HCL nr. 395/31.10.2018 pentru
“Modernizarea transportului public electric si amenajarea infrastructurii de
transport nemotorizat in municipiul Resita”

Consiliul Local Resgita Tntrunit in sedintd ordinard din data de 27.03.2019;

Avand in vedere expunerea de motive a primarului Municipiului Resita, precum si raportul de
specialitate al  Direcliei Investifii si Mobilitate Urban& ~ Compartimentul Investitii si Lucrari Publice, precum
si rapoariele de avizare ale comisiilor de specialitate ale Consiliului Local ;

Luand in considerare H.C.L. 344/17.12.2013 privind aprobarea Regulamentului privind utilizarea
parcérilor apartinand domeniului public si privat al municipiuiui Resita, cu modificdrile si completérile

ulterioare;
Tinand cont de prevederile OUG nr. 195/2002 privind. circulatia pe drumurile publice (‘Legea

Circuiafiel”), republicata si actualizata in 2017;
Avénd n vedere Regulamentul privind impiementarea QUG nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice, aprobaté prin Hotéirdrea de Guvern nr. 1391/2006 (“Regulament pentru implementarea iegii

circulatiei”);
Véazand prevederile legii nr. Legii nr. 2/2018, a bugetului de stat pentru anul 2018, cu modificrile gi

completérile ultericare ;
Luénd n considerare prevederile Legii nr. 273/2008 privind finantele publice locale, cu modificérile si

. completéarile ulterioare ;
In temeiul prevederilor art. 36 alin. 2 lit. b), alin.4 lit. d), art. 45 alin.1, art. 49 alin. 1, art. 115 alin 1, lit.
b} si aiin. 3 din Legea nr. 215/2001 privind administrafia publicd locald, republicats, cu modificérile si

completarile vltericare : .
HOTARASTE:

Art.1 -~ Consiliul Local al Municipiului Resita ia act de documentatia “Polfitica privind parcajele
pentru Reabilitarea strazilor Calea Timisoarei si Barzavitel ca anexa in completare a intregii Politicii de
parcare pentru Municipiul Resita (aprobata prin HCL nr. 395/31.10.2018 pentru “Modernizarea
transportului public electric g amenajarea infrastructurii de transport nemotorizat in mumclplul
Resgita”), Intocmité de S.C. Vexillum S.R.L. Satu Mare, care devine document oficial certificat prin stampile si
semnaiuni si care produce efecte juridice, fapt pentru care persoana autorizatd Nicolae Ciont raspunde
personzl, dupé caz administrativ, civil si penal pentru exactitatea mentiuniior, a datelor, a calculelor, a
preturilor cuprinse fn aceasta st pentru respectarea ntocmai a actelor normative nationale in vigoare pentru
ucrarea “Politica privind parcajele pentru Reabilitarea strazilor Calea Timisoarei si Barzavitei ca
anexa in completare a intregii Politicii de parcare pentru Municipiul Resita. Prin aceasta Consiliul Local
al Municipiului Resita ia act si de faptul ca documentatia aceasta reprezinta documentatia completa a
Politicli de parcare pentru proiectul “Innoirea parcului de material rulant ai operatorului de transport,
inclusiv implementarea Sistemului Automat de Taxare, si a Sistemului de Management al Flotei si

crearea sistemului de mformare dinamica a calatorilor in statil si vehicule.””
Art. 2 Se aprobd documentatia “Politica privind parcajele pentru Reabilitarea strazilor Calea

Timiscarei si Barzavitei ca anexa in completare a intregii Politicii de parcare pentru Municipiul Resita
care cuprinde analiza situatiei prezente si mésurile necesare a fi implementate specificate in Anexa, anexs

care face parte din prezenta hotérare.
Art.3 — Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotérari se incredinteazé Directia Dezvoltare Locals Si

Instltutlonala
Art, 4 — Prezenta hotarare intra in vigoare la data comunicarii,
AELQ_ ~ Hot&rarea se comunica:
- Primarului Municipiului Resita;
- Prefectuluu si Institutiei Prefectulun Jude;ul Carag-Sevenn

CONTRASEMNEAZA
SECRETAR,
BUCUR }.u jan t?ornel

PRESEDINTE DE SEDINTA,

MUTU Viorel







S

- Vexillum

Anerh <t Pl SO5) s Mos—0rg
/s 7

REABILITAREA STRAZILOR CALEA TIMISOAREI SI BARZAVITEI -
MUNICIPIUL RESITA |

POLITICA PRIVIND PARCAJELE PENTRU AUTOVEHICULE

Beneficiar | PRIMARIA MUNICIPIULUI RESITA

Proiectant general | S.C. VITAMIN ARCHITECTS S.R.L. TIMISOARA
Elaborator documentatie | 8.C. VEXILLUM S.R.L. SATU MARE

Faza de proiectare | D.ALL

Data | decembrie 2018







—
Vexillum

Reabilitarea strizilor Calea Timigoarei si Birzivitei - mun. Resita
Politici privind parcajele pentrn antovehicule
Faza: D.ALL

1.FOAIE DE PREZENTARE

REABILITAREA STRAZILOR CALEA TIMISOAREI SI BARZAVITEI -

MUN. RESITA
obiectivului de investitie .
POLITICA PRIVIND PARCAJELE PENTRU AUTOVEHICULE

Denumirea

Amplasament | mun. Regita, jud. Caras-Severin, Romania

Atasat studiu de trafic nr. | 31/2018

Primdria Municipiului Resita

Piata 1 Decembrie 1918 nr, 14, Resita
Beneficiar | 320084 jud. Caras-Severin, Roméinia
Tel. +40 255 221 964

resita@primariaresita.ro

S.C. Vitamin Architects S.R.L.

str. Piafa Al. Mocioni nr. 2, ap. 13, Timisoara
Proiectant general | 300199, jud. Timis, Roménia

Tel. +40 371 332 202

office@vitamina.ro

5.C. Vexillum S.R.L.

str. Ganea nr. CG 20, ap. 28, Satu Mare
Elaborator documentatie | 440239, jud. Satu Mare, Roméania

Tel. +40 740 326 511

nicolae.ciont@cfdp.utcluj.ro

Faza de proiectare | D.A.Ld.

Data | decembrie 2018
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Disclaimer
Prezentul document a fost elaborat de citre S.C. Vexillum S.R.L. Satu Mare pentrua fi utilizat de catre

Proiectantu] General/Beneficiar, conform termenilor contractuali dintre parti. Nicio tertd parte nu poate
utiliza in scop comercial informatii, date si analize din prezentul document fara acordul scris prealabil al
Proiectantului General/Beneficiarului si al Elaboratorului 5.C. Vexillum S.R.L. Satu Mare.
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6.MEMORIU TEHNIC

6.1. DOCUMENTE DE REFERINTA

Principalele documente care stau la baza desfisurarii lucririlor efectuate si elabordrii prezentei

documentatii sunt:

Normativ pentru elaborarea studiilor de circulafie din localitafi si teritoriul de influents,
Indicativ C 242-93;

Instructiuni tehnice pentru efectuarea de sondaje, recensdminte, misuritori si anchete de
circulatie in localitati si teritorii de influentd, Indicativ C 243-93;

Instructiuni pentru efectuarea inregistrarii circulatiei rutiere pe drumurile publice, Indicativ
AND 557-2015;

Metode de investigare a traficului rutier, Indicativ AND 602-2012;

Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumuriler din punct de
vedere al capacititii portante si al capacitdtii de circulatie, Indicativ AND 584-2012;

SR 7348-2001: Lucrari de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacititii de
circulatie;

Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie si a nivelului de serviciu ale drumurilor
publice, Indicativ PD 189-2012;

Informatii de trafic recenzate in zona studiata;
Plan de mobilitate urband durabild elaborat de citre S.C. Metroul S.A. Bucuresti pentru mun.

Resifa, In mai 2017;
Pande A., Wolshon B. (ed.) - Traffic Engineering Handbook, 7% ed,, ITE, 2016, John Wiley &

Sons Inc,, ISBN 978-1-118-76230-1;
Meyer M. (ed.) - Transportation Planning Handbook, 4% ed., ITE, 2016, John Wiley & Sons Inc.,

ISBN 978-1-118-76235-6;
Krajzewicz D, Erdmann ., Behrisch M., Bieker L. - Recent Development and Applications of
SUMO-Simulation of Urban Mobility, Intl. ]. On Advances in Systems and Measurements, 5

(3&4), pp. 128-138, 2012;
Dorobantu S., Racanel L. - Inginerle de trafic, partea a Il-a, Institutul de Constructii Bucuresti,

1978;
Iliescu M., Ciont N. - Ingineria traficului, U.T. Press, Cluj-Napoca, 2016, ISBN 978-606-737-135-

Z;
Biblioteca articole stiintifice internationale de specialitate.

6.2. SCOPUL LUCRARII

Studiul de trafic gi prezentul document au fost elaborate In baza contractului de prestiri servicii
incheiat intre S.C. Vitamin Architects S.R.L. (in calitate de Proiectant General a prezentei lucrdri) si
elaboratorul prezentei documentatii, S.C. Vexillum S.R.L. Satu Mare (in calitate de Executant),

‘Prezenta documentatie a fost intocmitd Impreunad cu studiul de trafic rutier in cadrul ebiectivului
de investitie "Reabilitarea strazilor Calea Timisoarei si Barzdvitei - mun. Resita” (Fig. 1).
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Prin amenajarea spaiului public aferent
strizilor Calea Timisoarei si str. Barzavitei,
proiectul urmireste cresterea atractivitatii si
calititii mediului urban in aria de studiu
avind functiuni mixte, precum si reducerea
emisiilor poluante, a poludrii fonice si a
consumului energetic.

Proiectul va face parte din documentatia
tehnici necesard atragerii finantdrii in cadrul
Programului Operational Regional 2014-2020,
Axa prioritard 4: Sprijinirea dezvoltdrii urbane
durabile, Prioritatea de Investitii 4e, Obiectivul
Specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in
municipiile resedintd de judef prin investitii
bazate pe Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

harta Open Street Map
Fig. 1 Amplasament obiectiv investifie

fn cadrul studiului de trafic, au fost analizate si prelucrate conditiile de trafic existente in prezent, in

baza normativelor in vigoare, a documentelor relevante disponibile si a studiilor suplimentare efectuate,
avand in vedere urmitoarele aspecte principale:

e evaluarea si analiza criticd a sitnatiei existente (diagnoza circulatiei);

e estimarea evolutiei parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivd, in

~ scenariile "firad proiect”, respectiv "cu proiect” (prognoza circulatiei);

¢ evaluarea impactului misurilor propuse in proiect asupra conditiilor de circulatie si asupra

emisiilor poluante In zona studiatd.

6.3. INTRODUCERE
6.3.1. Generalitati

Ingineria de trafic reprezintd ramura ingineriei transporturilor care se ocupd de planificarea,
organizarea si proiectarea atdt a operatiilor legate de traficul rutier propriu-zis, cdt si a refelelor,
terminalelor si a interacfiunii dintre participantii la trafic, drumuri si celelalte cii de comunicatie. Tn acest
sens, studiul de trafic reprezinti un element cheie atit in proiectarea si modernizarea drumuritor
si strézilor, cat si in gestionarea conditiiler de trafic. Rezultatele si prognozele furnizate de studiul de
trafic stau Ja baza stabilirii capacititii de circulatie, a nivelului de congestie sia nivelului de serviciu pentru
sectorul de drum sau stradi analizat ori pentru zona studiatd. De asemenea, datele de trafic colectate si
estimarea evolutiei acestora in viitor reprezinti aspecte care stau la baza dimensionarii structurilor rutiere
din punct de vedere al capacitatii portante.

Determinarea caracteristicilor traficului de perspectivd, in special a intensitatii $i componentei sale
au o deosebitd important3 pentru proiectarea lucrarilor de amenajare a retelei rutiere si pentru utilizarea
rationald a acesteia.
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Proiectarea strizilor si spatiilor adiacente trebuie si fie realizate astfel incat utilizatorul si aiba o
idee cat mai clard asupra solutiilor pe care le are la dispozitie pentru alegerea unei rute si adaptarea vitezei
Ia conditiile de circulatie. o

Scopul primordial care trebuie si fie asigurat de citre orice sistem de transport este siguranta
circulatiei. Orice caldtorie este una finalizati cu succes atita timp cit ea se desfdsoard 'si se Tncheie In
sigurantd. Obiectivele suplimentare avute in vedere la proiectarea si organizarea unui sistem de transport

sunt:
» mbunit3tirea eficientei transporturilor;
® asigurarea unor viteze de deplasare corespunzﬁfoare;
¢ reducerea timpilor de deplasare;
+ limitarea congestiei in trafic;
e reducerea consumului de carburant;
¢ reducerea costurilor:
e limitarea efectelor negative asupra mediului inconjuritor;
e asigurarea informarii continue a participantilor la trafic asupra conditiilor de circulatie.

In conditiile societitii actuale, desfisurarea serviciului de transport este rezultatul eforturilor
depuse de specialigtii care ii aduc aportul la realizarea unei activitii eficiente. In acest sens, inginerii
constructori avand atét studii i cunostinte de specialitate in domeniul drumurilor, precum si pregitire
elaboratd in domeniul Ingineriei de Trafic rutier, au un rol esential in evaluarea si interpretarea
parametrilor de trafic. Studiul de trafic are un rol determinant fn gestionarea mobilititii, s evaluarea
si aplicarea masurilor recomandate sunt condijionate de cooperarea factorilor implicati, care prin actiunile
lor pot influenta politica de transport la nivel local (oras, comuni) sau la nivele superioare (judet, regiune,

stat etc.).
Implementarea unui sistem de transport eficient necesiti, in permanent, o atent analizi si evaluare

asupra modului in care se desfagoara deplasirile.
Structura refelei stradale si elementele geometrice ale striizilor trebuie s3 asigure:
* legaturi directe si fluente intre zonele de origine si destinatie ale medjilor urbane;
» racorddri adecvate cu accesele citre constructiile din zonele rezidentiale, comerciale,
administrative, social-culturale etc,;
¢ asigurarea spatiilor pentru amplasarea retelelor tehnico-edilitare supra- si subterane;
* asigurarea spatiilor pentru amplasarea mobilierului stradal si a dot3rilor urbanistice;
¢ asigurarea amplasdrii dispozitivelor pentru dirijarea circulatiei.

6.3.2. Mobilitate si accesibilitate

Mobilitatea reprezintd abilitatea/posibilitatea utilizatorilor retelei rutiere de a efectua deplasari
cdtre multiple destinatii, in timp ce accesibilitatea se referi la posibilitatea acestora de a accede in cadrul
zonelor/destinatiilor din cadrul retelei. Alegerea de citre utilizator a destinatiei este facilitati de existenfa
unej retele eficiente de transport, care conecteaza diferite puncte de interes, oferind posibilitatea efectuiirii
deplasdrilor 1a un cost rezonabil. Accesibilitatea este un factor major in ceea ce priveste valoarea unei
zone/regiuni. Acest concept este strans legat de existenta facilitatilor de transfer, precum parcajele, statiile
de transport in comun etc.

Un sistem de transport bine structurat si eficient trebuie si asigure atit mobilitatea, cit si
accesibilitatea utilizatorilor. De asemenea, este indicat ca cele dous concepte sa fie indeplinite separat,
pentru a fi asiguratd desfisurarea eficientd si in siguranti a traficului.

Orice schimbare referitoare la transportul urban se poate realiza doar pe baza unei retele bine puse
la punct si eficiente. Dezvoltarea infrastructurii in transporturi stimuleazi cresterea economici a unei

3
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regiuni. Totodat3, ea atrage dupi sine crearea de noi locuri de munci, mobilitate i accesibilitate. Toate
acestea ins3 trebuie realizate cu un impact negativ minim asupra mediului inconjurdtor.

Importanta mobilititii pasagerilor si a mirfurilor a devenit o problemd de actualitate la nivel
international. Desfisurarea transporturilor implici o serie de mijloace pe care utilizatoriile folosesc pentru
a se deplasa in cadrul retelei. Cantitatea si varietatea traficului sunt direct proporfionale cu numdrul
punctelor de origine i destinatie din cadrul retelei.

6.3.3. Incadrare in zona de influenti

Regiunea Vest a RomAniei este una din cele 8 (opt) regiuni de dezvoltare ale {irii si include 4 {(patru) -
judete: Arad, Carag-Severin, Hunedoara si Timis. Suprafata regiunii este de cca. 32 000 km?.

Regiunea dispune de o pozifie geografica strategica, fnvecinindu-se atit cu Ungaria la nord-vest si cu
Serbia la sud-vest, cit si cu regiunile de dezvoltare Centru, Nord-Vest si Sud-Vest Oltenia din Romania,

Judetul Carag-Severin este situat in partea de sud-vest a Romaniei si se invecineaza cu judetele:

¢ Timis, la nord-vest;
¢ Hunedoara, la nord-est;
e Gorj, la est;
Mehedinti, la sud-est. _

De asemenea, limita de sud-vest a judetului constituie segment al granifei de stat a Romaniei cu
Serbia.

Municipiul Resita este resedinta jud. Caras-Severin, fiind situat in partea de nord-vest a acestuia.

Conform Legii nr, 351/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, mun.
Resita este o localitate de rang Il - municipiu resedintd de judef.

Din punct de vedere geografic, mun. Resita se afld in Depresiunea Carag-Severin, intre muntii Aninei,
Semenic si Dognecei, pe cursul mijlociu al raului Bérzava.

Localitatea este agezatd in mare parte pe munti si viile acestora, urmirind traseul rdului Barzava,
care izvoriste din partea de est a municipiului, din Muntii Semenic.

Conform Planului de Mobilitate Urbana Durabild (P.M.U.D.) elaborat de cdtre S.C. Metroul S.A.
Bucuresti in mai 2017, mun. Regita face parte din Asociafia de Dezvoltare Intercomunitard (A.D.1.) zona
metropolitani Resifa. Aceasta a fost constituita in aprilie 2013 ca asociatie, avind drept obiectiv principal
"dezvoltarea durabili a localitdfilor componente i a intregii zone limitrofe acestora, prin realizarea in
comun a unor programe §i strategil de dezvoltare care sa vizeze atragerea de fonduri nerambursabile
pentru proiecte de dezvoltare de interes zonal”.

A.D.IL zona metropolitani Resita include urmétoarele localitati:

e mun. Resita;
« oprasul Bocsa,
precum si comunele:
e Ocnade Fier;
o Dognecea;
s Goruia;
* Tarnova;
» Viliug;
s Brebu Noy;
¢ Lupac;
s Caragova.
Mun. Resita cuprinde urmdtoarele Jocalitati:
s Resita;
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e (Calnic;
¢ Cuptoare;
¢ Doman;
¢ Moniom;
e Secy;
¢ Terova,
Mun. Resita cuprinde 3 (trei} cartiere/zone majore, dinspre nord-vest ciitre sud-est:
¢ Orasul Nou / Lunca Birzavei;
e Centru;

¢ Orasul Vechi; _
Aria de studiu din prezenta documentatie se giseste in zona Oragului Nou / Lunca Barzavel,

Conform hértii proiectelor rutiere din Master Planul General de Transport, mun. Resita este amplasat
pe traseul drumului Trans Regio "Tara Timisului”, care leagi Caransebes cu Voiteg, De asemenea, se afli
Intre Autostrada Transcarpati, Drumul Expres Danubius $i Drumul Euro Trans-Banatica,

Distantele rutiere faté de alte localitiifi sau obiective din regiune sunt:

¢ cca. 45 kim de mun. Caransebes, jud. Caras-Severin;

¢ cca. 57 km de mun. Lugoj, jud, Timis;

¢ cca. 100 km de mun. Timigoara, jud. Timis;

¢ cca. 155 km de mun. Deva, resedinta jud. Hunedoara;

¢ cca. 160 km de mun. Drobeta-Turnu Severin, regedinta jud. Mehedinti;

» cca, 220 km de mun. Targu-Jiu, resédin;a jud. Gorj;

¢ 85 km de granita de stat a Romaniei cu Serbia (la Naidés, jud. Carag-Severin);
* 95km de granita de stat a Roméniei cu Serbia (la Moravita, jud. Timis).

Accesul rutier major citre/dinspre mun. Resita se realizeazs pe drumurile nationale:

¢ DN58 Caransebes (DN6) - Resita - Anina (DN57B);

* DN58B Resita (DN58) - Bocsa - Voiteg (DN59).
Calea Timisoarei, studiatd in prezenta documentatie, se suprapune peste traseul DN58B,
in intravilanul mun. Resita.

Drumurile judetene care fac legétura intre localititile componente ale A.D.L zona metropolitani
Resita sunt:

¢ DJ581 Resita (DN58) - Gridinari (DN57);
* Dj582 Regita (DN58) - Slatina Timis (DN6);
¢ DJ582A Regita (DJ582) - Tarnova.

Municipiul Resita este conectat la reteaua nationald de cii ferate. Statiile de cale ferati din localitate
sunt amplasate pe:

¢ linia secundari electrificatd 915 Caransebes - Resita;

» liniasecundard 922, _
Amplasamentul studiat in prezenta documentatie se giseste la distanfa rutiers de cca. 2 km de statia

Regita Nord. Pe jos, statia este accesibild dinspre Calea Timisoarei, la distanta de cca. 350 m,
Privind transportul aerian, amplasamentul studiat in prezenta documentatie se giseste la distanta
rutiera de cca. 110 km de Aeroportul International "Traian Vuia” Timisoara (cod IATA: TSR).
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6.3.4. Parametri socio-economici

6.3.4.1. Populatie
Conform datelor publicate de Institutul Judetean de Statisticd, la 1 iulie 2017 populatia judetului

Caras-Severin era de 323 655 locuitori.

Conform aceleiasi surse, populatia stabild a municipiului Resita la 1 iulie 2016 era de 87 864
persoane, din care 52 % femel. Valoarea respectiva indici o crestere a populatiei stabile a municipiului cu
cca, 5 % fatd de anul 2002, respectiv cu cca. 20 % fati de anul 2011 (Fig. 2). |

Conform P.M.U.D., in mun. Resita exista cca. 34 500 locuinte.
Peste 50 000 locuitori (57 % din populatia localitatii) sunt domiciliafi in zona Orasului Nou / Lunca

Barzavei.
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2002 2011 2016 an
Fig. 2 Mun. Resita: evoluia populafie stabild, 2002-2016
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Fig. 3 Jud. Carag-Severin, mediu urban: populaie pe grupe de varstd

Din punct de vedere al distributiei populatiei jud. Carag-Severin pe grupe de vérstd, valorile
inregistrate in mediul urban au ponderi ridicate pentru categortile cuprinse intre 35 gi 50 de ani (Fig. 3).

6.3.4.2. Speranta de viati. P1B. Somaj
Conform Institutului National de Statistic3, speranfa medie de viatd in jud. Caras-Severin, la nivelul

anului 2017, era de 75,1 ani.
Produsul Intern Brut (PIB) al jud. Carag-Severin, la nivelul anului 2015, a fost de cca. 7,6 miliarde lei.

Astfel, jud. Carag-Severin ocupa ultimul loc n cadrul Regiunii Vest.
6
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Economia judetului este sustinuti de industria componentelor auto, industria 'preluci"étoare si
sectorul constructiilor.

Conform P.M.U.D,, in anul 2013 populatia activd reprezenta 36 % din populatia total3 a mun, Resita.

Conform datelor publicate de Agentia Judeteana pentru Ocuparea Fortei de Munci Caras-Severin, la
nivelul lunii iunie 2018 rata somajului in jud. Caras-Severin a fost de 3,32 %, in crestere cu 1,25 % fatd de
junie 2017. In ultimii 2-3 ani, rata somajului la nivel judetean s-a stabilizat in intervalul 2-4 %,

La nivel municipal, rata somajului in iunie 2018 pentru mun. Resita a fost de 0,72 %.

6.3.4.3. Grad de motorizare

Conform P.M.UD, gradul de motorizare curent la nivelul mun. Resifa este de cca. 314
autovehicule/1000 loc, Aceastd valoare este cu 20 % mai mare decit valoarea medie la nivelul Roméiniei,
de 261 autoveh./1000 loc., aferent anului 2015, conform statisticilor europene (ec.europa.eu). Se
precizeaza faptul cd Roménia a inregistrat cea mai mare cregtere in privinta gradului de motorizare din .

cadrul U.E., In perioada 2011 - 2015, si anume 19 %,
Conform datelor publicate de Institutul National de Statistic, la nivelul anului 2017 in jud. Caras-

Severin erau inmatriculate 112 697 autovehicule, din care 81 096 autoturisme (72 %).

Informatiile detaliate privind gradul de motorizare si alfi indicatori socic-economici au fost utilizate
in cadrul P.M.UD. elaborat de citre S.C. Metroul S.A. Bucuresti pentru mun. Resita, inclusiv in cadrul
prognozelor efectuate si scenariflor simulate, Implicit, aplicarea coeficientilor de evolutie a traficului rutier
recomandati fn cadrul P.M.U.D. pentru anumite categorii de vehicule presupune faptul ci prognoza de
circulatie tine seama de gradul de motorizare §i indicii de crestere standardizati /recomandati prin P.M.U.D.

6.3.5. Aria de studiu
Suprafata totald de studiu aferentd obiectivului analizat este de cca. 11,4 ha, cuprinzénd (Tab. 1):

Tab. 1 Aria de studiu: suprafati (estimare)

Suprafatd [m?} '

Ohiectiv : Tronson ) : .
: (estimare) -

bd. Republcii / Str. Grdigte .

Calea Timisoarei o 28600
str. Barzévitei
Calea Timisoarei str. Barzdvigei - 25300
Calea Caransebesului (DN58)

str. Barzavitei 35700

- TOTAL efectiv amprize strizi 89 600

zone adiacente Calea Timisoarei 24200

TOTAL generai 113 800

Populatia deservitd in mod direct prin proiect este de cca. 3 900 persoane (~ 4,4 % din populatia
municipiului}, conform informatiilor disponibile in P.M.U.D. (Tab. 2):

Tab. 2 Populatie si locuri de munca, aria de studiu [conform P.M.U.D.)

. Zona conform P M.LD. - fig. 3.4.-1

Populatie Locurj de munca
denumire _ . - o

Célnic

3 Valea Calnicelului 503 726
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~ . “Zona conform P.M.UD. -

fig. 341
denumire

- Populatie - Locuri de muncd -

Inspectoratului 1763 "~ 554
C.F. - Resita Nord 16 1117

3882 . 2884

De asemenea, suplimentar populatiei deservite in mod direct, se poate considera ca scenariul “cu

proiect” deserveste i

e restul zonelor Orasului Nou din mun. Resifa (cca. 32 000 locuitori ~ 36 % din populatia

municipiuluf);

e populafia implicata in diferite activitdti in aria de studiu (cca. 2 900 persoane - Tab. 2}:
- sediul Serviciului Judetean de Ambulanti Caras-Severin (Calea Timisoarei nr. 26 -
acces din str. Barzavitei);
- Inspectoratul Judetean de Jandarmerie Carag-Severin;
- servicii:

s vizitatori;

- geamuri termopan;

benzindrii (Mol, partener Rompetrol);

instalatii (Black Sea - str. Barzavitei nr. 3);

service auto (Q Service, Bosch Car Service, Automeister, Vianor - Calea
Timigoarei);

spaldtorii auto;

hotel;

pensiune;

gridinita (Calnic);

scoald primara (Calnic);

bricolaj (Dedeman - intersectie Calea Timisoarei / str. Barzavitei);
depozite (ex. Miruna International); '

restaurant Aurora (str. Barzavitei nr. 2};

statie L.T.P. (str. Barzavitei);

sediu Fan Courier (str. Birzdvifei nr. 3)

etc.

e populatie in tranzit.-

6.3.6. Particularititi ale transportului existent

6.3.6.1. Distributie modala

Conform P.M.U.D. elaborat de ciitre S.C. Metroul S.A. Bucuresti pentru mun. Resita, distribufia
deplasarilor generate in cartierul Oragul Nou (care include aria de studiu din prezenta documentafie), pe
moduri de transport, este sintetizata in Fig. 4: '
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Fig. 4 Mijloace de trahsport cart. Orasul Nou: distributie modals

6.3.6.2. Scopul deplasarilor

Din punct de vedere al scopului deplasirilor efectuate, se remarcd urm3toarele (Fig, 5):
e 64 % deplasari pendulare domiciliu-serviciu;
o 12 9% deplasdri in interes personal;
* 24 % deplasdri in alte scopuri: campdraturi, afaceri, educational, vizite, recreational etc,

% deplasiri

= domiciliu-servicin

® interes personal

= alte scopuri

Fig. 5 Mijloace de transport: scopul deplasarilor

6.3.6.3. Transport privat, cu autoturismul
Conform P.M.U.D,, durata medie a unei deplasiri efectuate in cadru privat, cu autoturismul, este de

21 minute.
Totodat3, in peste 70 % din cazuri, gradul de ocupare al autoturismelor este de 1-2 persoane (Fig. 6):

% deplasari
40 gy

30

20 15

10 o 3

0 .
1 2 3 4 5 nr. pers.

Fig. 6 Grade ocupare autoturisme
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6.3.6.4. Transport public de calatori _ _
in prezent, transportul public de cildtori in municipiul Resita si zonele limitrofe este asigurat de cétre
operatorul Societatea de Transport Urban (T.U) Resifa S.R.L. Din informatiile disponibile
(https:/ /www.turesita.ro/#primary), flota operatorului include autobuze:
¢ 50 % autobuze medii;
e 50 % autobuze articulate.
fn prezent, transportul public de cilitori in mun. Resita se desfdgoara pe 10 linii.
Conform P.M.U.D, duratele de deplasare variazd intre 10 si 40 minute, in functie de lungimea
traseului, iar durata medie a unei deplasari efectuate cu autobuzul este de 31 minute.
Viteza comerciali medie a autobuzelor este de circa 21 km/h.
fn cadrul ariei de studiu, existi 4 (patru) statii pentru mijloace de transport in comun:
e zonaintersectiei Calea Timigoarei - bd. Republicii - str. Gradistei (Fig. 7);
o zona Inspectoratutui judefean de Jandarmerie Carag-Severin;
e zona intersectiei Calea Timisoarei - str. Barzavitei (Fig. 7);
e zonaintersectiei Calea Timisoarei - Aleea Sperantei (zona service Automeister / hotel Dugan i
Fiul Resifa nord).

statii zona intersectiei Calea Timisoarei - str. BArzdvigei
Fig. 7 Statii mijloace de transport in comun

Privind statiile identificate, se precizeaza:

»statiile suntsemmatizate prinindicatoare rutiere;—
e unele statii prezint3 refagii pentru pietoni, cu copertine;
« statiile nu sunt nominalizate in teren, neexistand indicatoare in acest sens;

10
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* in statii lipsesc informatii privind traseele si/sau frecventa autobuzelor;
* In statii nu exista afisaje electronice privind intervalul de timp pana la sosirea urmatorului
autobuz,
Populatia din aria de studiu a preiectului este conectati prin transport publlc de calatorl la

numeroase puncte din aria urbana a localititii. 7 7 |
Principalele probleme identificate in cadrul P.M.U.D. privind sistemul de transport in comun sunt:

¢ lipsa unei solutii de transport public eficientd si prietenoasi cu mediul la nivelul intreguiui
sistem de transport;
» vechimea flotei de vehicule aflat3 in exploatare;
+ lipsa unei coerente in organizarea transportului public;
* scaderea atractivitdtii sistemului de transport public;
¢ emisfile poluante
e deficiente de confort gi calitate ale transportului;
e lipsa unei prioritizari clare a mijloacelor de transport public in raport cu celelalte vehicule in
intersectii §i puncte de jonctiune ale regelei.
Principalele obiective si direcfii de actiune propuse in cadrul P.M.U.D. in mod dxrect prlvmd
transportul public de célatori sunt incluse in proiectele nr. P3..P6, in vederea:
» modernizarii flotei de transport public;
* regrganizdrii traseelor; '
Imbunétatirii eficientei transportului public de persoane;
atragerii calatorilor catre utilizarea mijloacelor de transport in comun.

6.3.6.5. Transport nemotorizat

6.3.6.5.1. Deplasdri cu bicicleta

Conform P.M.U.D. elaborat de citre S.C. Metroul S.A, Bucuresti pentru mun. Resita, In mai 2017,
existd piste pentru ciclisti amenajate in zona de nord a municipiului, in cartierul Lunca Bérzavei, pe strizile
principale: Republicii, Figiragului, Muncii, Progresului si Herculane. Reteaua existentd a infrastructurii
pentru biciclete are ¢ lungime totald de circa 6 km. Zona de sud, cu puncte majore de interes (institutii de
Invatdmant, zone de recreere, institutii publice si administrative), nu este deserviti de o infrastructurd
dedicatd pentru bicicletd. Pistele existente respecti reglementirile in vigoare si au fost receptionate in
perioada 2013-2015. Ele sunt viabile, insé necesitd adaptarea Ja ceringele si normele europene de siguranta.

in aria de studiu a prezentei documentatii, deplasdrile cu bicicleta se realizeazi pe partea
carosabild sau pe trotuare, diferitele fluxuri de trafic intrepitrandu-se.

Cotele modale asociate deplasérilor cu bicicleta sunt foarte reduse (Fig. 4).

6.3.6.5.2. Deplasdri pietonale
in zona studiats, pietonii utilizeazi trotuarele amenajate in acest sens sau partea carosabili.
Trotuarele existente sunt amenajate cu Imbriciminte asfaltic, in stiri diferite de degradare, fiind

delimitate de partea carosabili prin borduri denivelate.

In zona studiaty, in cadrul unor accese si treceri pentru pietoni existente, pasul bordurilor este redus,
pentru a facilita mobilitatea persoanelor cu dizabilitdti locomotorii, a adultilor care fmping cirucioare cu
copii ori a persoanelor cu bagaje pe rotile.

Au fost identificate unele deficiente privind posibilitigile de traversare a Ciii Timisoarei (ex. zona
intersectiei cu bd. Republicii si str. Gridistei, zona intersectiei cu Calea Caransebesului).
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6.3.7. Caracteristici ale infrastructurii rutiere existente

6.3.7.1. Generalitati

Principalele caracteristici ale elementelor de infrastructura rutierd existente si analizate in prezenta
documentatie sunt sintetizate in Tab. 3.

Tab. 3 Caracteristici ale infrastructurii rutiere existente
' Circulatie -

_ . . Incadrare* . o
o - o Lungimi : Categ.” N, _
Strdzio Tronsoane e . . ST .sens . dublu |

[m} leg. col. loc. tehn. ~benzi

unic  sens

Gradiste
bd. Republicii

>1000

bd. Republicii -

pod Barzava 210
pod Bérzava -
trecere C.F. 280
. . trecere CF. -
Calea Timisoarei o wre 615
str, Barzavitei
. Barzavitel -
str érza\ntell 570
Aleea Sperantel
Aleea Sperantei -
eea Sperantel 560

C] Caranisebegului

| str. Barzivitei 540
*leg. = de legditurd; col. = colectoare; loc. = locald.

Strizile studiate prezinti imbracimingi bituminoase, in diverse stadii ale stérii de degradare.

Colectarea, scurgerea si evacuarea apelor de suprafaa se realizeazd prin intermediul gurilor de
scurgere existente, racordate la refeaua de canalizare pluviald. Amplasamentele sunt dotate cu retele
edilttare. _ ,

Semnalizarea rutierd existentd include: elemente orizontale (marcaje rutiere} si elemente verticale
(indicatoare rutiere).

6.3.7.2. Particularitati

6.3.7.2.1, str. Gridiste

Str. Gridiste (Fig. 8) se desfagoard pe teritoriul localititii CAlnic si se suprapune peste traseul DN58B
Regita - Voiteg. Astfel, strada avénd 2 (doud) benzi de circulatie realizeazi legdtura intre mun. Resita si
localititile suburbane din partea de nord-vest.

Circulajia rutierd pe str. Gradiste se desfdsoars, in prezent, in ambele sensuri. Pe stradd nu sunt
amenajate piste peniru cicligti.

Declivititile longitudinale existente in zona studiatd au valori reduse.

Structura rutierd existentd prezinta imbricaminte asfaltica.

In profil transversal tip de aliniament, suprafetele de rulare sunt amenajate sub forma de acoperis,
cu pante transversale cidtre marginile platformei.

fn zona intersectiei cu Calea Timigoarei si bd. Republicii, existd amenajate trotuare pentru circulatia
pietonalid. De asemenea, citre vest, tn loc. Calnic, existd amenajati o trecere pentru pietoni.

Intersectia cu Calea Timisoarei si bd. Republicii este amenajati cu insule de separare. Direcfia
circulatiei prioritare este str. Gradigte - bd. Republicii.

12
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Fig.8 tr. Gradiste

Directia obligatorie de urmat pentru traficul greu este str. Gridiste - Calea Timigoarei.
Pe latura de nord a intersectiei precizate, este amenajat acces citre/dinspre benziniria Mol.

6.3.7.2.2. b-dul Republicii

B-dul Republicii (Fig. 9) realizeazi legitura dintre DN58B si cartierul Orasul Nou al mun. Resita.

fn zona studiats, strada prezinti 4 (patru) benzi de circulatie. Circulatia rutiera se desfisoard in
ambele sensuri. Pe stradd nu sunt amenajate piste pentru ciclisti sau treceri pentru pletom Exista
amenajate trotuare pentru circulatia pietonald, pe ambele laturi ale platformei. :

b Republicis
T

' Fig. 9 b-dul Republicii

Declivitatile longitudinale existente in zona studiati au valori reduse.

Structura rutierad existentd prezinti imbriciminte asfaltici.
In profil transversal tip de aliniament, suprafetele de rulare sunt amenajate sub forma de acoperis,

cu pante transversale cdtre marginile platformei.
Intersectia cu Calea Timisoarei §i bd. Republicii este amena]ata cu msule de separare. Directia

circulatiei prioritare este str. Gradiste - bd. Republicii.
Conform indicatoarelor rutiere existente, circulatia vehiculelor grele pe bd. Republicii este

restrictionata.

6.3.7.2.3. Calea Timisoarei

Calea Timigoarei (Fig. 10) cuprinde cele 5 (cinci) tronsoane sintetizate in Tab. 3.
Traseul strizii se suprapune peste traseul DN58B Resita - Voiteg, in intravilanul mun. Resita.
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Circulatia rutier3 se desfagoari in ambele sensuri. Pe stradd nu sunt amenajate piste pentru ciclisti.
Existi amenajate trotuare pentru circulatia pietonald, pe ambele laturi ale platformei,

tronson bd. Republicii - pod Barzava tronson trecere C.F. - str. Bdrzdvitei

tronson A_Ieea Sperangei - Cl Caransebesului : intersectie cu str; Bdrzdvitei / acces Dedeman

tronson str. Bdrzdvitei - Aleea Sperantei
Fig. 10 Calea Timigoarei

Strada are 4 (patru) benzi de circulatie (doud/sens), exceptind tronsonul in lungime de cca. 280 m
cuprins intre podul peste réul Barzava gi trecerea la nivel cu linia feratd dubld electrificatd nr. 922. Pe
tronsonul respectiv, strada are 2 (doud) benzi de circulatie, precum si un parcaj longitudinal, la sol, pe
latura de est, delimitat de partea carosabild prin marcaj rutier.

Pe tronsonul cuprins intre intersectiile cu str. Barzivitei, respectiv Aleea Sperantei, traficul rutier se
desfisoari efectiv pe 2 (doud) benzi, Intrucat benzile laterale sunt ocupate de catre vehicule stajionate. Pe
tronsonul respectiv, oprirea vehiculelor este restrictionata prin semnalizare rutiera pe Jatura de est, Ins

nu se respectd indicatiile semnalizarii existente. Totodats, cu precidere pe latura de est, exista numeroase
14
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unitadti de servicii (ex. depozite, service auto etc,). Pe Iatura Opusd, este amplasati o zoni rezidentiali
cuprinzand 2 (doud) siruri cu blocuri de apartamente, locuri de parcare la sol si, mai retras, case
particulare. Accesul citre/dinspre zonele in cauzi se realizeazi pe strdzi locale care se intersecteaz cu
Calea Timisoarei. o .

Declivititile longitudinale existente in zona studiatd au valori reduse.

Structura rutierd existent3 prezinti imbriciminte asfaltics, in diferite stadii de degradare.

Limita legald de vitezi pe Calea Timisoarei este 60 km/h. o

In profil transversal tip de aliniament, suprafetele de rulare sunt amenajate sub formi de acoperis,
cu pante transversale citre marginile platformei. o '

Intersectia cu str. Birzivitei / acces magazin Dedeman este amenajatd la acelasi nivel, prin
semnalizare rutierd (prioritate pe Calea Timisoarei) si benzi de stocare pentru viraje la stinga,

in prezent, pe Calea Timigoarei exista 5 (cinci) treceri pentru pietoni.

In perioada vizitelor de lucru pe teren, in zona adiacentd magazinului Dedeman se executan lucriri
aferente unui obiectiv de investitie necunoscut in vederea elaboririi prezentei documentatii.

6.3.7.2.4. str. Birzdvitei

Str. Barzavitei (Fig. 11) este o strad local3, care face legdtura intre Calea Timisoarei si zona fabricii
de armament Arsenal Resita. Din informattile publice disponibile, in prezent fabrica se afl3 fn stadiu de
conservare, insd existd premise pentru achizitionarea ei de citre un investitor privat.

Accesul cdtre/dinspre str. Birzivitei se realizeazi doar prin Calea Timisoarei. Capitul opus nu se

intersecteaza in prezent cu alte cii de comunicatie.
La distanta de cca. 500 m de Intersectia cu Calea Timigoarei, exist3 in prezent o bariers mobili siun

indicator de interzicere a accesului rutier.

Fig. 11 str. BArzavitei
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in zona studiats, strada prezintd 2 (doud) benzi de circulatie. Circulatia rutierd se desfigoara in
ambele sensuri. Pe stradd nu sunt amenajate piste pentru ciclisti sau treceri pentru pieton.
Pe lungimea de cca. 300 m de la intersectia cu Calea Timisoarei, existd amenajate trotuare pentru
circulatia pietonals. De asemenea, in zona respectiva sunt desfagurate unitafi precum:
s sediul Serviciului Judetean de Ambulantd Caras-Severin {Calea Timisoareinr. 26 - acces din str.
Bérzivitei),
s service auto;
¢ restaurant Aurora (str. Birzdvitei nr. 2);
e statie LT.P.; '
¢ sediu Fan Courier (str. Barzavitei nr. 3) etc.
La marginea carosabilului exist3 amenajate locuri de parcare longitudinale si transversale.
Declivititile longitudinale existente in zona studiatd au valori reduse. :
Structura rutieri existentd prezint3 imbraciminte asfalticd, in diferite stadii de degradare
fn profil transversal tip de aliniament, suprafetele de rulare sunt amenajate sub form3 de acoperis, .
cu pante transversale citre marginile platformei.

6.3.8. Viziunea de dezvoltare a mobilititii urbane: obiective, scenarii

Strategia pentru Dezvoltare Regionald a Regiunii Vest pentru perioada 2014-2020 are ca obiectiv
general orientarea interventiilor pe nevoile locuitorilor acesteia, astfe] incit si ajungi la nivelul de calitate
a viefji din regiunile puternice non-capitale ale Europei Centrale.

Strategia de dezvoltare a jud. Carag-Severin pentru perioada 2015-2020 include urmatoarele
misuri identificate ca rispunzand obiectivelor pentru dezvoltare regionald a Regiunii Vest 2014-2020:

e realizarea centurii ocolitoare a Municipiului Resita;

o accesibilitatea mediului fizic pentru toate persoanele;

« reducerea timpilor de deplasare prin crearea culoarelor special pentru transportul in comun;

» promovarea sistemelor de transport durabil, eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurii
de transport;

e dezvoltarea unui sistem de prioritate in trafic (semafoare, intersectii, intersectii giratorii etc.)
in favoarea transportului public; '

e crearea unor facilititi de parcare in giri si puncte centrale din orase;

e modernizarea si extinderea retelelor de piste de biciclete;

¢ promovarea tipurilor de transport ecologice prin oferirea de anumite facilitdti;

» construirea/amenajarea unor spatii de parcare;

e amenajare treceri de pietoni;

Strategia de dezvoltare a municipiului Resita pentru perioada 2015-2020 propune, pentru

sectorul de transporturi, urmitoarele proiecte majore sectoriale strategice:
e realizarea unui studiu de eficientizare a mijloacelor de transport in comun;
e creareasi modernizarea locurilor de parcare;
e reabilitarea ciilor de acces/urcare de pe raza mun. Resita (strazi laterale si in pantd, zonele
Cuptoare, Secu, Doman, Terova);
s modernizarea si mirirea parcului auto existent a regiei de transport locale;
o dezvoltarea mijloacelor de transport in comun nepoluante;
e realizarea unei centuri ocolitoare pentru traficul greu;
s reintroducerea transportului electric;
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¢ extinderea pistelor de biciclete;

¢ dezvoltarea de alei pietonale;

¢ devierea traficului greu pe rute ocolitoare;

¢ modernizarea infrastructurii de'transport

Totodatd, sunt propuse o serie de obiective care s3 promoveze transportul sustenabll si ellmlnarea

blocajelor din cadrul infrastructurilor esentiale ale refelelor, prin promovarea masurilor de reducere a
zgomotului si dezvoltarea si imbunit3tirea sistemelor de transport care respecti si Pprotejeazd mediul
tnconjurator, precum gi a unor sisteme feroviare complete, de Inalti calitate, mteroperablle o

» refacerea planului de circulatie dup3 implementarea liniei de tramvai {(semnalizare vertical3 si

orizontald);
¢ reconfigurarea intersectiei Renk dupd implementarea liniei de tramvai {semnalizare pe

verticald i orizontal3); _ ,
* modernizare intersectie Intim impreuni cu Drumurile Nagionale pentru fluidizarea tranzitului

autovehiculelor;
¢ realizarea de alveole de transport pe B-dul Revolutiei din Decembrie . .5i 51stematlzarea
circulatiei pe portiunea de drum situati intre P-ta Traian Vuia si Triaj.

P.M.UD. reprezintd un document strategic si un instrument util pentru dezvoltarea si
implementarea unor politici $i misuri specifice. Planul de mobilitate integrata transpune la nivel practic
viziunea §i strategia pe termen lung a municipalit3ifii oragului Resita,

Conform P.M.U.D,, viziunea generali a dezvoitirii mobilitdtii urbane se poate rezuma astfel "Planul
de mobilitate va asigura un sistem de transport efiecient, sigur si adaptat nevoilor cetitenilor, care si
deserveasca nevoile de deplasare a bunurilor si persoanelor in conditiile de minimizare al impactului
asupra mediului”. Aceasta va fi implementati prin:

e utilizarea cit mai eficientd a infrastructurii existente si propunerea unor proiecte de investitii

~ conform necesitafilor, astfel incit si se asigure o refea de transport utilizabila $i In conditii

bune de exploatare in beneficiul mediului de afaceri local, incurajind tn acelasi timp
dezvoltarea economica ulterioara si permitind accesul tuturor la facilititile de baza;

¢ promovarea deplasarllor durabile pentru a permite reducerea traficului rutier cu autoturismul

propriu si pentru a avea o contribufie important3 asupra sandtatii si calititii vietii la nivel
urban, avind in acelasi timp un impact pozitiv asupra mediului. ‘

Conform P.M.U.D, sunt vizate 5 (cinci) obiective specifice privind viziunea de dezvoitare a

mobilitatii urbane (Tab. 4):

Tab 4 Viziunea de dezvoltare a mobilitdii urbane: obiective spec1flce
Obiective i ~ Detalii -
¢ reabilitarea strizilor si trotuarelor:
¢ Imbunititirea transportului public de persoane;

economie

sigurania si securitate o lmbunatatlrea sigurantei circulatiei;

¢ reducerea emisiilor poluante;

* reducerea poludrii fonice;

® refea de piste pentru cicligti;

accesibilitate ¢ cresterea cotelor modale ale transportului nemotorizat si
ale transportului in comun.

mediu

integrare
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Astfel, in cadrul P.M.U.D. au fost propuse 10 (zece) proiecte de investitie (Tab. 5):

Tab. 5 Proiecte P.M.U.D,
| R 3 R ©  Dentimire R
e Reabilitarea drumurilor de interes local si intersectiilor acestora aferente cartierelor din
Municipiul Resita; o '-
« Reabilitare drumurilor si intersectiilor acestora pe traseul liniilor de transport public; |
e Cresterea eficientei transportului public prin implementarea Sistemului automat de
taxare, a Sistemului de Management al Flotei gi crearea Sisternului de Informare Dinamica
a Calitorilor in statii si in vehicule; _
» Reorganizarea traseelor de transport public §i crearea de poli de schimb la nivelul retelei
de transport public; o
e Modernizarea transportului public electric pentru reintroducerea servicinlui de
transport electric pe traseul liniei principale; 7
o Innoirea parcului de material rulant al operatorului de transport public;
» Realizarea piste/benzi dedicate bicicletelor;
e (rearea si modernizarea locurilor de parcare;
e Reéalizarea unui sistem de management al traficului;
o Centura ocolitoare pentru devierea traficului greu din oras;

Pe termen scurt, se vizeazi a se implementa cu precddere masuri institutionale, care pot fi
dezvoltate si introduse in perioade relative reduse de timp.

Pe termen mediu, planul de actiune are in vedere dezvoltarea transportului electric, la calitate si
performanti ridicate. De asemenea, proiectele sunt prioritizate in timp ;;i' pe baza intercorelatiilor dintre
acestea. Astfel, se recomandd realizarea pistelor de biciclete concomitent cu reabilitarea strizilor, pentrua
se asigura investitii integrate si corelate, care s3 nu se anuleze reciproc. In functie de evolutia urband a
oragului, se intrevede ca necesar realizarea unui sistem integrat de management al traficului, cu
prioritizarea transportului public si cu eliminarea pe cét posibil a asteptarilor in trafic.

Pe termen lung, se considerd necesare:

e dezvoltarea unor parcaje, pentru eliminarea efectelor negative asupra calitatii spaﬁului urban;
¢ amenajarea unei centuri ocolitoare a zonei urbane, pentru a putea permite cregterea calitdtii
vietii in spatiul urban, prin diminuarea zgomotului produs de traficul de tranzit/penetraie.

Conform P.U.G., centura ocolitoare s-a propus a se realiza in continuarea str. Béarzdvitel, pand
la intersectia cu DJ581 Resita - Gradinari.
Avand in vedere:

- situatia existentd;

- . obiectivele prezentei documentatii, .
se apreciaza faptul ci in urmétorii 5-10 aninu va fi functionald centura ocolitoare a mun. Resita,
in consecingi projectul respectiv nefiind consideratIn scenariile analizate in prezentul studiu.

Obiectivul de investitie studiat in prezenta documentatie cuprinde elemente partial incluse
in toate proiectele indicate in cadrul P.M.U.D., unde sunt detaliate caracteristicile fiecaruia.
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6.4. POLITICA PRIVIND PARCAJELE PENTRU AUTOVEHICULE

6.4.1. Situatie existenta
In prezent, in cadrul obiectivelor de studiu sunt amenajate urmétoarele parcaje (Fig. 12):
e parcaj longitudinal pe Cl. Timisoarei (tronson pod Barzava - trecere C.F.}, la sol, pe latura de
est, delimitat de partea carosabild prin marcaj rutier:
* parcaje longitudinale §i perpendiculare amenajate pe str. Barzivitei;
¢ altelocuri de parcare, pe strizi/accese laterale avind caracter local.

Totodat3, se precizeazi urmitoarele:
* in zona imobilelor rezidentiale situate pe Calea Timisoarei (tronson str. Birzivijei - Aleea
Sperantei), pe latura vest, exist3 parcaje oblice amenajate la sol;
¢ pe tronsonul str. Barzdvitei - Aleea Sperantei al Caii Timigoarei, oprirea vehiculelor este
restrictionatd prin semnalizare rutierd pe latura de est, insi nu se respectd indicatiile
semnalizirii existente. Astfel, benzile laterale sunt ocupate cu vehicule stafionate, iar circulatia

se desfigoard pe doud din cele patru benzi disponibile.

parcaj Cl. Timisoarei (tronson pod Bdrzava - trecere C.F.) parcaj str. Bérzdvitel

parcaj CI. Timisoarei (imobile rezidentiale lat. vest) vehicule stationate CL Timisoarer

Fig. 12 Parcaje/stationiri Calea Timisoarei

6.4.2. Prevederi
Prin amenajarile propuse i scenariul $-1 "cu proiect”, se poate avea in vedere amenajarea de locuri
de parcare longitudinale/oblice in cadrul obiectivelor studiate. Reducerea numarului de benzi de circulatie
genereaza spatii In profil transversal care se propun a fi utilizate pentru:
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e reamenajarea trotuarelor si spatiilor verzi;
e amenajarea de piste' pentru cicligti;
 amenajarea de parcaje longitudinale/ oblice, la sol, in cadrul platformei strazii.
Prin misurile precizate, se urméresc obiective precum:
e incurajarea transportului nemotorizat si al mijloacelor de transport in comun, inclusiv prin
transferul unei parti din cota modald asociatd in prezent transportului privat cu autoturisme;
e cresterea atractivitafii ariei de studiu, la nivel pietonal si velo, aspect ce atra-gé_"du_p_é sine o
crestere a vitalitifii social-economice locale; 7 | '
¢ reducerea consumutui de combustibi'l, a emisiilor poluante si a poludrii fonice;
s implementarea unor masuri aferente conceptului de "stradd completd”, care presupun
* amenajiri prin care se asigura mobilitatea §i accesibilitatea utilizatorilor de orice vérstﬁ,
abilitifi si mijloace de transport utilizate. -
in acest sens, amenajarile propuse prin scenariul S-1 "cu proiect” pot avea in vedere solutii
pentru imbunitatirea sigurantei circulatiei si optimizarea proiectului:
- fngustarea carosabilului in zonele trecerilor pentru pietoni si a intersectiilor cu strazi
locale, pentru reducerea lungimii de traversare i fmbunititirea vizibilitatii;
. iluminarea artificiald pe timpul noptii a zonelor cu risc de producere a accidentelor
(ex. treceri pentru pietoni); _
- semnaliziri luminoase, cu lumini LED si/sau materiale reﬂectoriZante (posibil
inglobate in stratul de uzuré sau pe borduri). '
La amenajarea parcajelor proiectate, se recomanda a se urmiiri indicatiile P132.

6.4.3. Generalitadti

Parcarea este 0 componenta esentiald a sistemului de transportare a comunitafii. Numadrul de locuri
de parcare si numéirul de utiliziri ale acestora variazi larg intre activititile practicate de fiecare comunitate,
reflectindu-se in mirimea, intensitatea si locagia anumitor amplasdri utilitare. De cele mai multe ori,
numirul de spatii este dictat de nevoile zonale locale, care necesitd minimul de locuri de parcare pentru
tipul si intensitatea utilizarii unei locatii anume. ' _

Disponibilitatea si pretul parcérii sunt factori determinanti in alegerea unui mijloc de transport, care
este un factor major de planificare si politicd de transport urban. Dependenta de automobilul personal - si
nevoia de a-1 parca pe tot parcursul calitoriei - a crescut in ultimele doud decenii, desi strategiile privind
utilizare mijloacelor nemotorizate, a transportului in comun sau limitarea caldtoriilor cu un singur ocupant
au fost punctul central al multor planificatori de transport. In special, pretul parcdrii este un factor
important in decizia cilitorilor de a conduce, Taxele parcirilor sunt de obicei sub costul actual de a define
si opera spatiul, din cauza fortelor pietei. :

La nivel strategic, o regiune sau comunitate poate sd conceptualizeze in linii mari strategii de parcare.

6.4.4. Strategil si decizii privind optiunile de parcare

6.4.4.1. Generalitati
Tipurile de strategii incluse intr-un program de management al parcérii vor reflecta obiectivele
generale ale comunitatii si/sau obiectivele specifice ale programului de parcare adoptat.
Un program de management al parcajelor poate include urmdtoarele obiective caracteristice:
o prevede si mentine furnizarea adecvata de locuri de parcare publice ieftine, sigure, accesibile,
~ convenabile si atractive;
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care:

prevede si promoveazi servicii de parcare ieftine, de scurtd durat3 si servicii de sanctionare
echitabile si consecvente, care sustin afacerile locale, institutiile si tufismul '

_promoveazd, stabileste si mentine programe si facilititi care mcura]eaza uzul muloace]or de
transport alternative, inclusiv transportul public, ciclism, mers pe jos, carpoolmg, car-shanng,
taxi; 7 _

sustine intensificarea rezidentiald si rezolvd problemele de'pafcare' Tri_l'zonel_e re-zidenjciale
cauzate de generatori de trafic sau utilizarea incompatibild a soselei, 'in'c_lu_si_\'r‘ implementarea
programelor dedicate permiselor de parcare stradali, pentru a scuti re#fden;ii zonei si
vizitatorii de regulile de parcare adresate nerezidentilor;

asigurarea faptului ca veniturile generate de programul de parcare municipald sunt suficiente
pentru a recupera in totalitate toate operatiunile aferente si cheltuleh]e de intretinere
necesare pentru un ciclu de functionare;

contribuie Ia rezervarea fondurilor pentru a finanta viitoare dezvoltiri ale sistemului de

parcare,

De asemenea, planul de dezvoltare/management/organizare poate include obiective sau principii

incurajeaza un tip de mediu care se bazeaz3 pe principiul * parcheaza o dat3, plimba-te mai
mult”. Strategiile incearci si creeze gi sd sustind o zona de tipul “parcheazi o dat3”, in cadrul
careia oamenii vor putea sd parcheze o singura dati, iar apoi s3 foloseasca reteaua de fac1llta;1
pietonale /cicliste si sd se deplaseze citre multiple destinatii; '

parcarea nu ar trebui sa fie supraprescrisa si ar trebui sa fie de marime potrivit3, Obiectivul
planului de management al parcirii este de a gisi un echilibru intre furnizarea adecvati de
parcdri pentru a sustine cerinfele unei dezvoltari, in timp ce reduce aspectele negative ale
suprafefei excesive a terenurilor sau resurselor dedicate parcarii;

totalul cererii de parcare ia in considerare necesitatea de a face uz de trafic, trangit si utilizarea
altor mijloace decat vehicule personale; .

parcare partajatd, atunci cind este posibil, Parcarea partajati resprezint3 utilizarea unui loc de
parcare pentru a servi doud sau mai multe utilizari individuale ale terenurilor, fir3 conflict sau
uzurpare. .Gradul in care parcarea partajatd poate fi implementati deplnde de locatie,

sincronizare si tipurile de terenuri utilizate in plan;

costuri de parcare alternative/rafinate;

monitorizarea zonei de parcare de cdtre Administrator, pentru a perfectiona costurile de

parcare.

6.4.4.2. Concepte

Principalele concepte strategice privind parcajele includ:

Zona-partajatd:

Un model de parcare specific zonei-partajate prevede locuri de parcare pentru toate utilizirile
incadrate in distante rezonabile de mers pe jos. Acest model este deseori adoptat de orase care
prevad parcaje pentru zona centrald, Societafile mixte publice/private reprezinti de asemenea
o optiune;

Destinatia-partajata:

Similar modelului de zond-partajat3, modelul de destinatie-partajati vizeazs un anumit proiect
sau mai multe utiliziri adiacente. Acest model sugereazi mai degrabi dezvoltarea sectorului
privat dect o investitie publicd. Totugi, cateva facilitati de parcare de tipul destinatie-partajati
ar putea fi oportunitdfi comune de investitii publice-private.
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Modelul de tipu! destinatie-partajati este creat pentru a minimaliza utilizarea parcdrilor fard
discriminare pe toatd suprafata centrului de activitate. Model'ul' este bazat pe contextul
conventional de dezvoltare, unde fiecare proiect individual este construit 1mpreuna cu
facilititile de parcare individuale corespondente. Conceptul destinatie-partajatd " este
identificat In mod specific in zonele unde structurile de parcare vor fi permise si aceste
structuri sunt construite in asa maniers tncat si permita partajarea cu mai mt_lli;e destinajii;

¢ Focus central: o 7
Modelul de tip focus central creeazi o facilitate de parcare de dimensiuni mari, centralizatd in
cadrul unei zone care detine un sistem de distribuire pietonal, conecténd facilitatea cu diverse
destinatii; _ | '

* [nterceptare:
Acest model intercepteazi pe cei ce parcheaza la perimetrul unui centru de activitate. In orase
unde interceptarea ar avea loc la mai mult de 1000 metri departare de nucleu, modelul
interceptare depinde de un sistem de transfer pentru a aduce persoanele care parcheazd la
destinatii din apropierea nucleului in mod convenient, rapid si economic. Modelul de tip
interceptare este bazat pe congestia si poluarea datorate congestiei auto din apropierea
nucleului. Totodatd, mediul din apropierea centrului de activitate in cauza trebuie s3 rdmana
accesibil prin cii pietonale gi libere de trafic auto. Multe campusuri universitare, de exemplu,
au adoptat o strategie care propune mutarea locurilor de parcare In zona periferica pentru a
intercepta traficul, ficAnd posibili construirea unor nei cladiri in locul fostelor parcaje.

¢ Interceptarea regionala:
Asemenea modelul de tip interceptare, interceptarea regionald se adreseazd celor care

- parcheazi si mai departe de centrul de activitate. Beneficiile sunt similare cu modelul

interceptare, pentru a ajuta la mentinerea calitaii aerului.

6.4.5. Consideratii privind utilizatorii

Un aspect important in proiectarea facilitdtilor de parcare se referd la dorinfele si nevoile
utilizatorilor. Astfel, se formuleazi urmatoarele criterii de clasificare:

e scopul cilatoriei:
Vizitatorii vor fi probabil mai putini frecventi si mai pugin familiarizati cu spatiile de parcare
decat angajatii sau rezidentii. Primii ar putea conduce mai incet si mai atent decarece vor
incerca sa inteleagi facilitatea si s3 gdseascd cea mai potrivitd rutd de cilitorie. Tot acestia sunt
mai distrasi la volan si vor avea dificultai in a procesa toate informatiile vizuale de pe drum.
Vizitatorii ar putea fi In general preocupati de siguranta si securitatea facilititilor de parcare,
in special intr-un parcaj amenajat, comparativ cu utilizatorii obisnuiti care sunt mult mai
familiari si comfortabili cu securitatea zonei in cauzé. Datoritd acestor factori, un ridicat nivel
de confort si o0 dimensiune mai generoasa a parcajului amenajat s-ar potrivi mai bine pentru
vizitatori. Parcajele pentru vizitatori sunt de obicei prevazute in zone mai accesibile gi la
distante scurte fatd de obiective de interes;

e frecventa utilizarii:
Utilizatori precum rezidentii sau angajaii din zond cunosc de obicei parcajele amenajate si s-
ar putea s nu se uite niciodata la semnalizarea rutierd, dupa cAteva utilizari. Ei se asteaptd cu
siguranti la un nivel rezonabil de sigurantd si securitate, dar nu asteaptd neaparat beneficii
privind iluminarea de exemplu, care influenteazi utilizatorii nefamiliari;

22




Reabilitarea strézilor Calea Timigoarei gi Barzavitei - mun. Regita
Politicii privind parcajele pentru autovehicule
Faza: D.ALL

prr— ———y
Vexillum

durata sederii:
Parcarea de scurtd durat3 este in general parcarea care nu dureazi mai mult de 3 ore si

serveste de obicei vizitatorilor. General vorbind, dimensiuni mai mari si distante care pot fi
parcurse pe jos sunt considerate a fi elemente de confort pentru cei care au nevoie de o parcare
pe termen scurt.

Parcarea pe termen lung serveste de obicei angajatii si rezidentii, dar ar putea servi si clienti
ocazionali {ex. vizitatori cu sedere lungi la hoteluri, aeroporturi sau altele);

intoarceri:

Numadrul de intoarceri deﬂneste numdrul mediu de vehicule care utilizeazi spatiul de parcare
in decursul unei zile. Vizitatorii se pot Intoarce In parcare In decursul unei zile de 3 panila 10
ori. in schimb, angajatii si rezidentii se vor intoarce mai rar, de obicei o datj pe zi;

asteptdrile utilizatorilor:

Cei care sosesc pentru evenimente sportive sau alte evenimente de amploare se asteapta si
parcheze la o distan{a potrivitd de destinatia final3, care poate fi parcursi mai apoi pejos. In
acelasi tiinp, se agteaptd la ambuteiaje in preajma parcérii, fird a observa sau a le pisa neapirat
de dimensiunea locurilor dispenibile pentru parcare. In mod similiar, utilizatorii care fsi
parcheazd magina pentru a merge la cumparituri se asteaptd la ambuteiaje si coloane in
preajma iesirilor din parcare;

locatia:

In general, parcajele din mediul urban sunt cunoscute gi acceptate pentru dimensiunile reduse
gi lungimea mai mare a distanfei de parcurs pe jos pani la distanta final3, dar si pentrn
aglomeratia obisnuiti comparativ cu parcajele din mediul rural.

6.4.6. Managementul parcarii
Managementul parcirii include diverse politici si actiuni de parcare care pot fi folosite pentru a
gestiona oferta si cererea de parcaje, Astfel, se definesc 3 (tref) tipuri de strategii prevazute de obicei intr-

un program de management al parcarii:

strategli care sporesc eficienta facilititilor de parcare:

- parcare partajat3;
reglementarea parcarii;
stabileste standarde mai precise si mai flexibile:
stabileste maxime de parcare;
oferd parcare la distanta si servicii de transfer;
implementeaz3 politici de crestere inteligents;
imbundtdteste conditiile de mers pe jos si de ciclism;
creste capacitatea parcajelor existente;

strategii care reduc cererea de parcare:
- implementeazd managementul mobilitatii;
parcare cu plats;
imbunétdteste metodele de parcare;
oferi stimulente financiare;
parcare discciata;
reformeaza taxele de parcare;
asigura facilititi pentru biciclete;
strategii de sprijin:
- imbunititeste informarea si marketingul destinat utilizatorilor:
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- imbunititeste sanctionarea si controlul;
- - Snfiinteazi asociatii de gestionare a transporturilor si de brokeraj de parcare;
- stabileste planuri de parcare in exces;
- rezolvi probleme de supraocupare a adreselor;
. fmbunititeste designul si functionarea facilitaii de parcare.

Un plan solid al managementului cererii de parcare ar reduce impactul acesteia la nivelul traficulud
din preajma zonei in cauza (un campus, un cartier etc. ). Urmitoarele constltule bune pract1c1, care ar trebui’
luate in considerare in managementul cererii de parcare: B

o pretul parcajului reflectd costul real al constructiei i al operérii sale. In acest caz, parcarea
unui singur vehicul, cu un singur ocupant, ar trebui si fie mult mai scump3 decét alternativa
unui vehicul cu mai multi ocupanti sau alternativa céldtoriei pe jos sau cu bicicleta, Cei care
utilizeazs vehiculul pentru a transporta si alte persoane ar trebui si aiba o reducere la pretul
parcirii, care s3 reflecte economisiri in costul definerii gi utilizérii spatiilor de parcare;

« programele de prestiri servicii tranzitorii ar trebui combinate cu cresterea costurilor de
parcare, pentru a incuraja tranzitul, transportul in comun si ‘mijloacele nemotorizate;

¢ programele de tip car-sharing si carpooling ar trebui s3 fie disponibile §i s3 ofere optiuni
pentru cei care nu detin dar au nevoie de unele deplasiri cu automobilul, In acest sens, se pot
amenaja locuxi de parcare pentru autovehicule utilizate in comun;

e in mod similar, ar trebui uat in considerare si un program de utilizare in comun a bicicletelor;
e intregul program ar trebui s3 includd imbunitatiri ale utilizdrii bicicletelor, incluziv rute
dedicate si facilititi la destinatie (ex. camere de schimb, duguri, zone depozitare etc.); '

s programele de transport in comun ar putea fi implementate si prin programe regionale;

o de asemenea, angajatii ar trebui si incurajeze utilizarea in comun a mijloacelor de transport,
pentru a reduce orele aglomerate ca parte a managementului cererii de parcare.

Programele managementului cererii de parcare ar trebui sustinute prin coordonare, publicitate,
siteuri web s.a. De asemenea, parcajele ar trebui gandite astfel fncat si asigure facilitati tuturor tipurilor de
vehicule, indiferent de carburantul utilizat sau de sursa de alimentare.

6.4.7. Tarife

Tariful este un factor major de influentd pentru obiceiurile de cdlatorie, astfel Incét pretul locurilor
de parcare poate fi o influentd importantd asupra deciziei de a cilitori intr-o locatie utilizdnd un anumit
mijloc de transport. Din perspectiva unui proprietar/administrator de parcaje, o strategie de tarifare poate
fi formulati din cAteva motive:

e generarea de venituri;
e controlul asupra parcajelor;
o fincurajarea folosirii de moduri de transport ajternative,

fntrucat este costisitor si detii si s operezi o parcare, iar costul parcdrii ar trebui si se reflecte mai
precis in procesul decizional.

Tarifarea parcajelor in facilitdti definute de municipiu este hotdratd de cétre organele oficiale, dar
este adesea cu mult sub cit ar sustine piata in orice alte circumstanie. Citeodatd, acest lucru este ficut cu
intentie, spre exemplu in locuri in care comunitatea vrea si incurajeze afacerile si comertul intr-o zond
anume. In alte cazuri, tariful locurilor de parcare ar putea fi mai apropiat de pretul mediu al pietei doar

pentru a Incuraja schimbarea mijloacelor de transport.
Deoarece tarifele facilititilor private sunt influentate si restrianse de citre tarifele municipale,

parcarea comerciald ar putea fi neprofitabild, iar povara asigurdrii de locuri de parcare revine din ce in ce
mai mult municipalitatii.
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Parcarea pentru vizitatori trebuie in general si fie disponibili aproape de destinatii. Structura de
tarifare a unei anume facilititi sau sistem este adesea ficuti in asa fel Incit s3 asigure satisfacerea nevoilor
vizitatorilor mai intai de toate. Cei ce parcheazi pe termen scurt nu sunt Ia fel de sensibili la pref precum
cei ce parcheazi pe termen lung. Pretul locurilor de parcare nu este adesea un motiv major de ingrijorare,
desi dacd o destinafie rivald prezintd bunuri si servicii acceptabile, parcarea pe termen scurt ar putea fi

factorul decisiv in decizia cildtorului.
Locurile de parcare comerciale care nu sunt la nivel stradal nu sunt prea influentate de tarifele

locurilor la nivel stradal impuse de citre municipiu.

Unele comﬁnitif;i au fnceput si foloseasca tarife variabile, in scopul operirii eficiente a ofertei de
parcare precum gi pentru a incuraja folosirea mijloacelor de transport alternative, Astfel, cu scopul de a
meniine grade de ocupareintre 60 si 80 9, se potimpune prin tarifarea variabili de-a lungul zilei. Tarifarea
variaza in functie de ora si ziua s3ptimanii, existand si ajustiri in functie de cerere.

6.4.8. Parcaje la sol
Parcarea la nivel stradal (la sol), degi limitati in termeni de capacitate, reprezinta o resursi valabila
gi importanta pentru centrele de activitate si intreg transportul urban
Gestionarea locurilor de parcare la nivel stradal inseamn3, fn esenf3, controlarea a cine parcheaza,
unde, precum si prevenirea parcrii in exces. Actiunile de gestionare a locurilor de parcare unde vine vorba

de oferta stradald includ:
e addugarea/eliminarea de spatii de parcare;
¢ schimbarea limitei de timp permise;
* restringerea parcirii in anumite intervale de timp sau pentru anumiti indivizi;
¢ folosirea de spatii pentru parcarea In comun.

Parcarea la sol ar trebui sa fie si cea mai scumpi formi de parcare, deoarece este s cea mai
convenabild datoritd distantei scurte care mai trebuie parcursa pe jos pani la destinatia finald, In anii 1990,
numeroase administragii urbane si-au dat seama ci pierd venituri semnificative prin simpla neaplicare a
politicilor de parcare pe stradd. Esecul de a preta si de a gestiona corespunzitor parcarea stradala cauzeazi
o plimbare inutild i excesiva sau ciclism in jurul blocurilor pentru a giisi un loc de parcare, in detrimentul
stimularii cresterii economice.

In orase mai mici, adiugarea de locuri de parcare stradale prin asigurarea de locuri de parcare oblice
in locuri unde existau parcaje longitudinale ar fi cea mai eficientd modalitate de addugare de locuri de
parcare.

[nlocuirea locurilor de parcare longitudinale in locuri de parcare oblice poate dubla numirul de
locuri. Schimbarea unei strizi fntr-una cu sens unic sau combinarea l3timii locurilor paralele de parcare de
pe fiecare parte a strdzii fntr-o singuri linie de locuri fn unghi, poate adesea si rezulte in addugarea de
locuri de parcare doar cu preful semnalizirii rutiere, Totodat?, parcared in unghi are un efect de calmare a

traficului si este promovati de citre planificatori neo-traditionalisti.
Parcarea perpendiculard, degi este mai eficientd, este de obicei evitatd din pricina conflictelor

crescute in trafic. , .
Parcarea la nivel stradal afecteazi miscarea traficului si siguranta circulatiei. De asemenea, se
manifestd problema folosirii trotuarului pentru opririle autobuzelor si pentru diverse livriri. In orase mai
mari, interzicerea parcadrii in timpul orelor de varf a fost adesea folositi pentru a satisface nevoile de trafic,
asigurind in acelasi timp locuri de parcare convenabile pentru afaceri.
Este de asemenea im'pOrtant pentru administratori s revizuiasca periodic restrictiile de parcare,
pentru a se asigura c mai este nevoie de ele. O zoni dedicati incircirilor nevoiti de magazine de-a lungul
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strizii ar putea s3 nu mai fie necesard atunci cdnd acestea sunt inlocuite de citre birouri. Traficul la nivelul
strizii dintr-o anume zon ar putea si nu mai ceard restrictii de ora de varf.

Cea mai comuni actiune de gestionare a locurilor de parcare la nivel stradal este taxarea pe ord a
acestora. Scopul principal este de a asigura disponibilitatea locurilor pentru parcarea pe termen scurt. Desi
au fost intengionate acoperirii costurilor initiale de amenajare, de-a lungul timpului multe drase au obfinut
venituri considerabile din taxarea pe ora.

Un municipiu trebuie si revizuiascd periodic sistemul sau de taxare §i limite de timp. Slstemele de
pontare moderne permit folosirea de diferite structuri de tarifare la intervale diferite de timp, ceea ce
asiguri flexibilitate si mai ridicatd in gestionarea locurilor de parcare la nivel stradal.

6.4.9. Utilizéiri rezidentiale

Cererea de parcaje rezidentiale este influentata de caracteristicile socio-economice ale cartierului,
densitatea de dezvoltare si accesibilitatea la mijloace de transport in comun §i nemotorizate. Fiecare poate
influenta nivelul detinerii unui vehicul auto. Prin urmare, cererea de parcare rezidentiald unitard este cea
[mai mare in zone cu densitate scizutd, afluent suburbane sau extraurbane. Separarea taxelor de parcare
de la unititile de tnchiriere / cumparare afecteaz_ﬁ; de asemenea, cerintele de parcare si ar putea fi impuse
in comunitifi sau districte unde sunt Incurajate modurile alternative de transport.

n zone rezidentiale, permisul de parcare este cea mai viabild strategie de controlare a problemei.
Acolo unde parcarea excesivd este aproape in totalitate formata din angajafi, locurile de parcare stradala
pot fi restrictionate la o oré sau doud, ori doar celor ce au un permis rezidential. Restrictiile se pot aplica In
anumite intervale de timp (ex. 8:00 - 18:00). Locatarii plitesc o suma modesta pentru un permis rezidential
ce permite parcarea pe acea stradd. Limita de timp permite vizite scurte de citre vehicule de serviciu gi
oaspeti ai locatarilor; sederile mai lungi obliga soferul sa obtind un permis de vizitator de la locatar gi sd il
dispuni la vedere in vehicul. |

6.4.10. Tendinte in domeniu

Una dintre cele mai dificile provoc#ri pentru administratorii si proiectantii de parcaje este asigurarea
de facilititi pentru vehicule electrice, cu emisii reduse ori combustibili alternativi, incluzind instalatii de
fncircare a vehiculelor electrice. fn acest sens, se recomanda asigurarea unui numir minim de locuri
disponibile pentfu nedrcare, conform Tab. 6.

Tab 6 Locuri parcare pentru vehicule electrice
Nr. iocun parcare pentru vehm:!e eiectnce :

Total .l_ocu'r-i parcare _

{acces incar cater)

1..25 4
26..50 6
51.75 . . | .. 8.
76..100 . | . 107 - )

r 101.150 | X
151..200 : L 9% |
201.300 ' | 8%

; 301..400 R 7%

C 401..500 | | 6% 1

AT S500 . BO o e
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Utilizarea telefonului mobil pentru parcare a evoluat de la trimiterea textului ciitre un numir pentru
a plati pentru parcare pana la aplicatii care pot oferi indicatii pas cu pas ciitre un spatlu deschis, permit
plata parcarii si prelungirea timpului de parcare.

6.5. CONCLUZII

Parcarea este o component3 esentiald a sistemului de transportare a comunititii. De cele mai multe
ori, numdrul de spatii este dictat de nevoile zonale locale, care necesit3 minimul de locuri de parcare pentru
tipul si intensitatea utiliz3rii unei locatii anume.

Disponibilitatea si pretul parcarii sunt factori determinanti in alegerea unui mijloc de transport, care
este un factor major de planificare §i politic3 de transport urban. Dependenta de automobilul personal - gi
nevoia de a-1 parca pe tot parcursul calitoriei - a crescut in ultimele doud decenii, desi strategiile privind
utilizare mijloacelor nemotorizate, a transportului in comun sau limitarea cilitoriilor cu un smgur ocupant
au fost punctul central al multor planificatori de transport.

La nivel strategic, o regiune sau comunitate poate s conceptualizeze in linii mari strategii de parcare.
Managementul parcarii include diverse politici si acfiuni de parcare care pot fi folosite pentru a gestiona
oferta gi cererea de parcaje. Tipurile de strategii incluse intr-un program de management al parcarii vor
reflecta obiectivele generale ale comunitétii si/sau obiectivele specifice ale programului de parcare
adoptat.

Un aspect important In proiectarea facilitdtilor de parcare se referd la dorintele si nevoile
utilizatorilor, considerdnd anumite criterii de clasificare. Tariful este un factor major de influenta pentru
obicejurile de calitorie, astfel incét pregul locurilor de parcare poate fi o influenti importants asupra
deciziei de a célitori intr-o locatie utilizind un anumit mijloc de transport.

La amenajarea parcajelor proiectate, se recomandi a se urmari indicatiile P132.

decembrie 2018 Intocmit,

ing. Nicolae CIONT

PRESEMNIE A semnrgs, f
NetiV N oRE ¢ g
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