KUMANIA
JUDETUL CARAS-SEVERIN
MUNICIPIUL RESITA
CONSILIUL LOCAL Lo
HOTARAREA Nr. 144

Din 19.04.2019
privind aprobarea Studiului de Fezabilitate pentru investitia “Bretea de legatura in
Microraionul [ cu extinderea acceselor spre B-dul Muncii si amenajarea parcérilor si
spatiilor verzi”

Consiliul Local Resita Tntrunit Tn gedinta de indata din data de 19.04.2018;

Avand n vedere expunerea de motive a primarului Municipiului Resita, precum si raportul de specialitate al
Directiei Investitii si Mobilitate Urbana — Compartimentul Investitii si Lucréri Publice;

Luand n considerare prevederile HCL nr. 119/2019 privind aprobarea Bugetului de venituri si cheltuieli al
Consiliului Local al municipiului Resita pe anul 2019;

Tinand cont de prevedenle HG nr. 907/2016, privind etapefe de elaborare i continutul cadru al
documentatulor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice cu
modificarile si completarile ulterioare;

Vézand prevederile Legii nr. 50/2019, legea bugetuiui de stat pentru anul 2019;

Luand in considerare prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completérile ulterioare;

In temeiul prevederllor art. 36 alin. 2 lit. b), alin. 4 lit. d), art. 45 alin. 2 iit. a si e, art. 49 alin. 1, art. 115 alin. 1,
lit. by si alin. 3 din Legea nr. 215/2001 privind administratia publics locais, republlcata cu modificarile si completéarile
ulterioare, L.

HOTARASTE:

Art.1 - Consiliul Local al Municipiului Resita ia act de Studiul de fezabilitate pentru investitia “Bretea de
legatura in in Microraionui | cu extinderea acceselor spre B-dul Muncii si amenajarea parcérllor si spatiilor
verzi”, proiect nr. 210/2019 , intocmit de SC MNS Cons Grup SRL Resita , care devine document oficial certificat
prin stampile si semnaturi si care produce efecte juridice, fapt pentru care persoana autcrizatd ing. B&hy Radu
raspunde personal dupa caz administrativ, civil si penal pentru exactitatea menfiunilor, a datelor, a calculelor, a
prefurilor cuprinse fn aceasta si pentru respectarea intocmai a actelor normative nahonale in vigoare pentru iucrarea
“Bretea de legaturi in Microraionul | cu extinderea acceselor spre B-dul Muncii si amenajarea parcérilor si
spatiilor verzi”.

Art. 2 Se aproba Varianta A recomandata in Studiul de fezabilitate “Bretea de legéturd in Microraionul |
cu extinderea acceselor spre B-dul Muncii si amenajarea parcirilor si spatiilor verzi” care cuprinde
principalii indicatori tehnico— economici specificafi in Anexa 1, anexa care face parte din prezenta hotarare.

Valoarea totald a investitiei (inclusiv TVA) 23.414.701 lei

din care :

constructii + montaj (C+M) 18.194.423 lei

Lungime totald strizi - 2362 m

Suprafete carosabile — 18160 mp

Suprafete parcari — 9025 mp

Locuri de parcare amenajate — 767 locuri

Canalizare pluviald nous — 3145 m

Suprafete trotuare , alei , accese blocuri — 13190 mp

Suprafete zone verzi —~ 23600 mp

Plantarea de arbori foiosi — talia 14-16 - 272 buc *
Plantarea de arbori foiosi — talia 16-18 — 390 buc

Plantarea de arbori raginosi — talia 16-18 — 54 buc

Plantarea de arbori foiosi, decorativi prin floare— talia 16-18 — 59 buc
Plantare arbusti talia 60-80 — 17979 buc

Art.3 — Cu ducerea la Indeplinire a prezentei hotaréri se incredinfeaza Directia Investitii si Mobilitate Urbana
- Compartlmentui Investitii si Lucrari Publice .

Art. 4 — Prezenta hotarare intré in vigoare la data comunicarii.

Art., 5 — Hotdrarea se comunica:

- Primarului Municipiului Resita;

- Prefectului si Instltutlel Prefectului Judeful Carag- Severln

- Directiei Investitii si Mobilitate Urbagaeceqrr partlmentul Investitii si Lucréri Publice;
- Directiei Buget-Finante Contabij# A A .

PRESEDINTE DE SEDINTA,
MATICHESGU,Bo Nicolae
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BORDEROU PIESE SCRISE S| DESENATE

A. PIESE SCRISE

» Foaie de capat pag 1
& Foaie de semndturi pag 2
«  Borderou piese scrise si desenate pag 4
e Studiu de fezabilitate (infocmit conf, HG 907/2018)
1. Informatil generale privind obiectivul de in vestifi pag 5
2. Situafia existents §f necesitatea realizérii oblectivului pag &
3. ldentificarea, propunersa §i prezentarea a minim doud
scenarii tehnico-economice pentru realizarea obiectivului pag 14
4. Analiza fiecdrui scenariu tehnico-economic propus pag 27
5. Scenariuf fehnico-economic oplim recomanat pag 44
6. Urbanism, acorduri si avize _ pag 51
7. Implementarea investitiei pag 51
8, Concluzii §i recomandai pag 54
s Ansxe:

Anexa A1. Documentatie economica in varianta A (varianta recomandats)
-Deviz general estimativ (varianta A)
Doviz pe ebiect nr. 1 {var. A) - Strizi sl canal pluvial
-Fisé de evaluare nr. 1.1 (A) - Lucréri pregélitoare si terasamente
-Fisé de evaluare nr. 1.2 (A} - Canalizare pluviald
~Fisé de evaluare nr. 1.3 (A} - Structura nitiers
-Fisa de evaluare nr. 1.4 (A) - Trotuare sl alel
-Daviz pe obiect nr. 2 (var, A) - lluminat stradal
-Figd de evaluare nr. 2.1 - Instalafil efectrice zona 1 (al. Galati - Lalelgior)
-Fisé dg evaluare nr. 2.2 - Instalatil electrice zona 2 (al. Hunedoara)
-Figd de evaluare nr. 2.3 - Instalai electrice zona 3 {al. Roman)
-Fisa de evaluare nr. 2.4 - Instalatil electrics zona 4 (al. Tineretului)
-Fisé do evaluare nr. 2.5 - Instalafii electrice zona 5 {bretea, Str. 3)
-Fisé do evaluara nr. 26 - Instalafii electrice zona 6 (bretea,Str, 1, 2)
-Deviz pe oblect nr. 3 (var, A} - Lucréri peisagere
-Fisd de evaluare nr. 3.1 (A) - Lucréri peisagere (scenariul A)
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320100 Regita, str. Petru Malor, bl. 800
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Anexa A2. Documentafie economicé in varianta A2 (vaniants allernativé)

-Deviz general estimatiy (varianta B)

-Deviz pe obiect nr. 1 (ver. B} - Strézi si canal pluvial

-Fisd do evaluare nr. 1.1 (B) - Lucréri pregétitoare si terasamente
-Fisé de evaluare nr. 1.2 (B) - Canalizare pluvials

-Fisé de evaluare nr. 1.3 (B} - Structura rutiers

-Fisé de evaluare nr. 1.4 (B} - Troluare §i alei

-Deviz pe obiect nr. 2 (var. B) - lluminat stradal

-Fis de evaluare nr. 2.2 - Instalafii electrice zona 2 {al. Hunedoara)
-Fisé de evaluare nr. 2.3 - Instalafii efectrice zona 3 (al. Roman)
-Fisé de evaluare nr. 2.5 - Instelafii electrice zona 5 (bretea, Str. 3)
-Fisa de evaluare nr. 2.6 - Instalatii elactrice zona 6 (bretea,Str. 1, 2)
-Deviz pe obiect nr. 3 (var, B) - Lucréri peisagere

-Fisé de evaluare nr. 3.1 (B) - Lucréri peisagere (scenariul B)

Anexa A3. Fise tehnice, oferte

Anexa A4. Studiu definire amblante peniru restructurarea circulatillor

Anexa AS. Expertiza tehnics

Anexa AB. Studiu geotehnic

Anexa AT, Studiu topografic

C 0 O 0 0 0 o

B. PIESE DESENATE

Plan de incadrare in zon4 - situatia existents (sc 1; 5.000)

Plan de incadrare in zona - solufia propusé (scenariul A) (s¢ 1: 5. 000}
Plan de incadrare In zon4 - solutia propus (scenariu! B) (s¢ 1: 5. 000)
Plan de situaffe propus - scenariul A (sc 1 :1000)

Plan de situatie propus - scenariul B (sc 1 :1000)

Sectiuni iransversale tip inel central (sc 1:100)

plnr. 210/ 0-1
pl nr. 210/ 0-2
plonr. 210/ 0-3
plnr. 210/ 1-1
plnr. 210/ 1-2
plnr. 210/ 2-1

Sectiuni transversale tip al. Roman, al. Hunedoara, al. Galati {sc 1 1100}  pl nr. 210/ 2-2

Intocmit

Ing. Dumitrescu Loredapa
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5.C. MNS CONS GRUP S.R.L.
Bretea de legétur in Micro 1

320100 Regifa, str. Petru Maior, bl 800

STUDIU DE FEZABILITATE
Intocmit conform H.G. nr. 907 din 29-11-2016

A. PIESE SCRISE

1. INFORMATI GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITI

1.1. Denumirea oblectivului de investitii:  “Bretea de legaturs in Microralonul 1, cu
extinderea acceselor spre b-duf Muncii si
amenajarea parcérilor si spatiilor verzi”

1.2. Ordonator principal de credite: Primarul municiphiui Regita

1.3. Ordonator de credite (secundar): -
1.4. Beneficiarul investitiei: Municipiul Resita

1.5. Elaboratorul studiului: S.C. MNS Cons Grup SRL
320100 Resiga, str. Petru Malor, nr. 2, bl. 800
J11/103/2004, CUI 16133887
Telffax 0255/214328

2. SITUATIA EXISTENTA $1 NECESITATEA REALIZARI OBIECTIVULUI DE INVESTITI

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate privind situafia actuald, necesitatea §i
oportunitatea promovirii investitiel, scenariile tehnico-economice identificate

- hul e cazul;

2.2, Prezentarea contextulul: politici, strategii, legislatie, acorduri relevants, structuri
institutionale si financiare

Resita este atestatd documentar din 1673, cand Tn defterele turcesti apare sub
denumirea Reszinitza, ca o agezare oarecare de pe Valea Birzavei, aparfinand de districtul
Bocsa. Anul 1717, anu! eliberrii Banatului de sub dominatia otomana, géseste asezarea
formatd din 62 de gospodarii (conform conscriptiei de la 1717), amplasate pe malurile
Bérzavei, la confluenta cu Valea Domanului, in zona de centru a municipiului de azi,




S.C. MNS CONS GRUP S.R.L, Proisct nr. 210/2019
320100 Regila, str. Patru Maior, bl. 800 Brefoa da legaturd in Micro 1

Img. 1 Regita reprezentati pe harta losefing (sec. XVIlf)

Regifei va cunoagte o schimbare hotdrtoare odatd cu decizia curfii regale de la
Viena de a intemela aici unul din primele centre metalurgice din Europa. Astfel, in anul 1771,
odatd cu construirea primului furnal, se pun bazele Reshei industriale de azi. Tn anii ce au
urmat au sosit familii de colonisti din imperiu (Styria, Austria Superioard sau din zona
Rinulul) sau din Transilvania si Oltenia, iar localitatea s-a extins in jurul fumalelor. La
Inceputul sec. XIX se distingeau dou? localitati apropiate: Resita Romana (in zona de centru
a Resitei de azi), respectiv Resita Montand sau Resita Germana (Inspre amonte, in zona
numita azi Muncitoresc, si unde se aflau furnalele).

| ng? Regita reprezentatd pe harta ciscané (sec. XIX)

8
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Brotea de legéturd in Micro 1

320100 Regfia, sir. Petru Maior, bl, 800

Img. 3
| Resita si imprejurimile la
mijtocul sec. XIX

in continuare, Resita s-a dezvoltat In jurul fumnalelor st al uzinelor ce s-au tot canstruit,
lar ca o recunoagtere a importaniei economice pe care localitatea a dobandit-o de-a lungul
anilor, In 1925 Regita este declarat orag. In pericadd comunistd ce a urmat, traditia
metalurgicd a orasului a fost dusa mai departe, Populafia orasului a crescut si au ap&rut
cartiere noi. Tn anul 1968, odatd cu reorganizarea teritoriald a Roméniei, Resita devine
municipiu resedinté de judet, )

Extinderea oragului s-a ficut inspre nord, in jos pe cursul véii Barzavei, unde, intre
Regita si Calnic se deschide 0 zon# de lunca. intreaga zon3 a fost sistematizatd, cursul
réului a fost deviat si regularizat, Isand loc pentru un cartier nou - Cartier Lunca Barzavei
(sau Govandari). Acest cartier este fmparfit la réndul séu fin patry microraioane: Micro 1, 2, 3
$i 4. Constructia primului microraion (Micro 1) a inceput in anii '60, iar uitimu! microraion
(Micro 4) s-a finalizat in anii '80. Denumit si Orasul Nou, acest cartier este definitoriu pentru
perioada comunistd, atat din punct de veders al strategiilor de dezvoltare socio-aconomic
implementate, iar acest lucru se vede pe cresterea demograficd din perioada respectivi
(img. 6), cét si din punct de vedere al arhitecturii urbane.
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Img. 4 Regila - zona Lunca Bérzavel {(Govéndari) in perioada de extinders (1975
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8.C. MNS CONS GRUP S.R.L. Project nr. 210/ 2019
320100 Regta, sir. Patru Malor, bi. 800 Bretea o legdiurd in Micro 1

Prezentul proiect se deruleaza insé in contextul in care vechile orase industriale din
Romania sunt infr-un regres continuu, cauzat de o economie ce s-a agezat pe alte baze §i
care s-a orientat spre alte ramuri economice. In jurul unor poli de dezvoltare urbana s-a
concentrat 0 mare parte a activitétii economice de azi a Romaniel, l4sand descoperite gi fara
perspectivd vechi zone industriale tradifionale din tard. Acestea se confruntd acum cu un
adevarat exod al populatiei, neputénd oferl nici condifii economice (locuri de muncé, salarii
atractive, posibilitéi de dezvoltare a mediului privat) si nici conditii sociale ia nivelul dorit
(acces la servicii performante de sinétate, activitate culturals, posibilitati de petrecere a
timpului liber pentru tineri, efc).

Aceste lipsuri reprezinté principalele elemente care mentin un decalaj accentuat intre
oragele mici si marile centre urbane din Roménia, $i constituie o piedica in calea egalitatii de
sanse $i a dezvoltérii durabile a fostelor zone industriale. Demografic, aceste zone sunt intr-
un regres continuu,

Regita, ca fost orag monoindustrial, nu iese din acest tipar. Dupa 1989 activitatea
economica tradifionald a Regitel, §i anume industria metalurgic3 si constructoare de magini, a
cunoscut un regres major, fapt ce a dus la orientarea forfel de munca spre alte domenii gila
migrarea populafiel active spre alte meleaguri. La aceasta se adauga un spor natural negativ.
In ultimii 25 de ani Resita a pierdut peste 25 % din populafie, iar popuiatia rimass este

Tmbétranita.
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Img. 8. Evolufia demografica a mun. Resita
Pe un fond macroeconomic defavorabil, administratia locald incearca s revitalizeze
acum activitatea economics gl sociald a Resitel, n primul rand prin atragerea de investitori,
Pentru acestia se incearcd crearea unui mediu economic prietenos, pentru ca fn jurul
acestora sd se ridice nivelu! de trai al cetafenilor municipiului. Resita poate pune la dispozitie
o infrastructurd industriald noud (Parcul industrial Valea Terovei), infrastructura educationald
specifica (Universitatea Eftimie Murgu), infrastructura de transport feroviar si rutier, etc,
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Pe de altd parte, administrafia locald fsi indreapté atentia spre cetateni si nevoile
imediate ale acestora, in incercarea de a opri migrarea acestora spre alte orase sau spre
stréinatate gi de a-i aduce Tnapof pe cei plecati. Nevoile acestora sunt legate de accesul la
servicii de sanétate de calitate, accesul la invafamént performant, siguranta si ordine publica,
infrastructuré de transport, infrastructura edilitard, mediu curat, etc,

Se remarcd astfel doud direcfii principale de actiune ale administrafiei locale, menite
sd ducd la o dezvoltare a oragului: una indirectd, prin atragerea de investitori, si aita, directd,
prin investifii directe Tn infrastructura locald. In sprijinul administratiilor Iocale cu nevoi Tn
aceastd directie, Guvernul Roméniei a aprobat prin OUG28/2013 Programul National de
Dezvoitare Locald (PNDL), program ce are ca obiectiv general echiparea unititilor
administrativ-teritoriale cu toate dotérile tehnico-edilitare, infrastructurd de transport,
infrastructura educafional3, de sénétate si mediu, sportivé, social-culturalé, etc. Resita devine
astfel un potential beneficiar al acestui program, administratia locala fiind eligibild pentru
acordarea unui sprijin prin subprogramul "Regenerarea urbana a municipillor si oragelor’. O
alta optiune pentru finantarea investitiilor n dezvoltare si regenerare urband ar fi accesarea
unor fonduri europene nerambursabile, sau in ultim& instantd, accesarea unui credit bancar.

Pomnind in aceastd directie, unuf din sectoarele prioritare asupra caruia se va interveni
in Resita este sectorul infrastructurii urbane de transport, care va avea un impact direct si
imediat asupra cetétenilor. Infrastructura locald de transport este depdsitd din punct de
vedere tehnic si functional si se impun interventii atat la nivelul retelei principale de transport
(bulevarde, strézi principale), cat si la nivel de retea secundara (strazi in cartiere, locuri de

parcare in zonele rezidentiale, etc.).
2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Prezentul studiu Tsi Indreaptd atenfla asupra retelei stradale din cartierul Lunca
Bérzavei - Microraionul 1, situat in partea de N a Resitei. Acest cartier este imparit in 4
microraioane, separate de artere principale de circulatie: b-dul Republicii, care taie cartieru!
In sens lengitudinal, pe directia S-N, respectiv str. Progresului si Parcul Central, care separi
microraioanele in sens transversal E-V. Microraionul 1 este cel amplasat in partea de S-V a
cartierului, flancat de b-dul Republicii fa E, b-dul Muncii la V §i str. Progresului la N.

Acest cvartal este mobilat exclusiv cu blocuri P+4 si P+10, la care se adaug
obiective sociale specifice: Scoala generald nr. 7, Scoala generald nr. 10, Liceul Teoretic
Baptist, Centrul scolar de educatie incluzivd Aurora, Gradinita PP4, zonele de comert Piata
Trandafirul $i Complex Victoria, Policlinica. Se constatd o dezvoltare unitars a cartierului, cu
cladiri cu o arhitectura specifici perioadei in care au fost construite, cu un grad de indesire
rezonabil si cu un bun raport intre spatiul verde si spatiul construit.

Disfunctionalitéti apar pe partea de circulatie in intedorul cartierului. Se constatd o
subdimensionare a locurilor de parcare, lucru specific tuturor zonelor urbane din tard, dar
mai ales o lipsé de conexiune intre strazile din cartier. Acest cartier a fost construit in doud
etape apropiate ca si timp. In prima etap3 au fost construite blocurile perimetrale, cele de fa

10
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bulevarde, iar pentru fiecare ansamblu de blocuri s-au amengjat strézi de acces i parcéri
alerente: aleea Crizantemei, aleea Narcisei, aleea Liliacului, aleea Romanitei - dinspre b-dul
Republicii, respectiv aleea Roman, aleea Hunedoara si aleea Galafi, dinspre b-dul Munci.
Toate aceste strdzi nu comunic s Tntre ele. n a doua etapa, etapa de indesire, s-au
construilt blocurile din interiorul cartierului, ns# reteaua stradald a ramas in acelagi stadiu,
extinzéndu-se doar aleile pietonale. Cartierul a rémas subdezvoltat din acest punct de
vedere, cu o refea de circulatie fragmentat si nefunctionald.

Img. 7
Releatsa de circulatie
actuala in Micro 1

Avénd Tn vedere parcul auto existent si intensitatea traficul actual putem afirma c3

refeaua stradald din Micro 1 nu satisface nevoile de azi ale riveranilor. Dincolo de starea
tehnicd precard a strizilor existente se identificd mai ales probleme legate de
funcfionalitatea retelei locale de circulatie: '

- lipsa conectivitatii Intre strizile interioare (tema principald a proiectului);

- lipsa locurilor de parcare, cauzata si de unele alegeri nefericite din pericada anilor
2000, cand, de exemplu, o intreaga parcare rezidentiafd a fost ocupata cu un supermarket;

- existenta unor garaje vechi ce dau o imagine neplicutd zonei rezidentiale si care
ocupa cu cca 20..25 % mal mult spafiu decdt o parcare deschis3 (in cartier au fost
identificate 9 ansambluri de garaje, propuse pentru refunctionalizare prin PUG);

- spatii verzi neamenajate sau ocupate de masini parcate;

- spafiu urban neadaptat nevoilor persoanelor cu dizabilitati si varstice;

- trotuare ocupate de masini parcate;

- iluminat public precar.

11
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Acestea sunt doar cateva aspecte care construiesc o imagine "gri” acestui cartier ce
se Inscrie, de fapt, n ansamblul general al orasului.

Durata de viata a infrastructurii rutiere din Micro 1 este de cca 40 de ani, depsind
durata normala de funcionare. Dintr-o perspectivd strict tehnica, sfrizile existente au un
carosabil foarte degradat, brézdat de diversele lucréri ce au avut loc Ia refelele subterane de-
a lungu! anilor. Periodic apar gropi in asfalt iar intervenile de pana acum s-au limitat la
lucrari de reparafii $i Tntrefinere pentru a mentine o stare de viabilitate acceptabila. Pe lang3
observarea vizuald a starii tehnice a strézilor, acestea au fost investigate si prin sondaje
geotehnice, conduse pand la adancimea de 2 m. Pe strizile de interes pentru proiect (strazile
dinspre b-dul Muncii - al. Roman, al. Hunedoare i al. Galati} aceste sondaje au scos Ia
iveald o structurd rutiera efastic alcatuitd din mixturs asfaltics de 10 cm grosime pe fundatie
din agregate (piatré spart3 si balast) de 35...40 cm grosime. Aceastd structurd sta pe un
teren de fundare argilos (argila préfoass), interceptat pe zona dinspre b-dul Muncii, pe cand
sondajele dinspre b-dul Republicii scot in evidentd un teren de fundare alcatuit din prafuri
nisipoase.

Trotuarele si aleile din cartier sunt in general din beton, cu sau f4r3 strat superficial
din mortar asfaltic. i acestea prezints urme evidente de Tmbétrénire si uzur, fiind foarte
degradate, la fel ca si bordurile de ncadrare, multe din ele deplasate din pozifie.

Scurgerea apelor pluviale de pe stréizile existente se realizeaza In sistern centralizat,
prin canalizarea pluviald a cartieruiui, Strizile dinspre. b-dul Muncii descarca in canalul
pluvial de pe acest bulevard, iar strizile dinspre b-dul Republicii se racordeazi n colectorul
principal din iungul acestui bulevard. Totusi, apele se scurg greu de pe partea carosabila,
atat datoritd denivelrilor cat si datoritd gurilor de scurgere infundate. De asemenea, peste
capacele caminelor de vizitare s-a turnat asfalt iar acestea sunt greu de identificat,

ldentificand zona de interventia a proiectului, si anume partea central3 si cea dinspre
b-dul Muncii a cartierului, se mentioneazi c3 aici au fost inventariate 442 locuri de parcare
existente si 104 garaje grupate Tn baterii de 8, 10 sau 12 locuri. Totalul de 546 locuri se
dovedeste insuficient In raport cu parcul auto din cartier. De aceea, multe magini parcheaza

pe spatiul verde, pe trotuar sau pe partea carosabild.

2.4, Analiza cererii de bunuri si servicil, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolutia cererlj, in scopul justificri necesitatii obiectivuiui de in vestitii

Necesitatea finantérii acestel investifii vine din nevoia de mobilitate a oamenilor din
ziua de azi, nevoie care se suprapune cu un oarecare confort si comoditate a acestora, ce
duce la folosirea excesivd a autoturismelor. Tn plus, autoturismele au devenit accesibile
pentry toate péturlle sociale. Aceste lucruri ce au dus la cresterea exponentiald a parcului
auto chiar $i n Resita, un orag aflat in regres demografic. Infrastructura rutierd imbatranita nu

face faté noilor solicitéri. Se constaté neajunsuri legate de:
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- starea caii de rulare, cu numeroase defecte;
- locuri de parcare insuficiente (masini parcate pe trotuar sau pe zona verde);

- retea de circulatie disconfinué;

- spafiu urban neadaptat nevoilor persoanelor cu dizabilit3fi sau batrane;
- trotuare fara continuitate si nefunctionale;

- iluminatul public precar.

Durata de viaté a infrastructurii rutiere din Micro 1 este depasits atat din punct de
vedere tehnic, cat si funclional. Ea nu mai satisface nevoile de azi ale cetéfenilor si
accentueaza fata imbétranitd a oragului printr-un aspect eststic e lasa de dorit: carosabil
‘degradat, parcari dezordonate si improvizate care ocup3 frotuare sau spatii verzi, refele
edilitare la vedere (cdmine denivelate, constructii abandonate ale vechiuiui sistem de
termoficare), spafii verzi neamenajate, garaje vechi neintrefinute, pubele de gunoi la vedere,

ete,

Analizand nevoile actuale ale cartierului se desprind doua prioritti:

1. Gonectarea strézilor existente printr-o bretea de legiturs, atat pentru o mai bung
circulafie Tn cartier dar mal ales pentru a crea legéturi fntre b-dul Repubiici si b-dul Muncii. In
ideea demardril Investiiei de reabilitare a bulevardului Republici $i de reintroducere a
tramvaiului (investifie prioritar3 pentru oras) se impun aceste legaturi suplimentare pentru a
putea dirja traficul local spre b-dul Muncii pe perioada lucrarilor, dar si in sens invers, dupd

ce tramvaiul va deveni functional,
2. Crearea de nol locuri de parcare, avand Tn vedere numeroasele solicitir ale

riveranilor. Aici se identifici posibilitatea de anulare a bateriilor de garaje existente in cartier
si amenajarea Tn locul lor de parcin deschise, care sunt mult mai eficiente ca ocupare a
terenului si care pot fi mai bine integrate in peisajul urban. De altfel, aceste zone ocupate de

garaje sunt propuse refuncionalizéri 3i prin planul urbanistic general.

Aceste doud prioritéli trebuie puse Tn relatie si cu calitatea vietii In cartier:

- trebuie asigurat un raport corect ntre spafiul construit si spatiuf verde;

- Se va acorda atenfie la adaptarea spafiului urban la nevoile persoanelor cu
dizabilitéli si bétrane;

- 8@ vor asigura trasee pietonale confinue, curate si bine iluminate pentru a incuraja
mersul pe jos si folosirea mijloacelor de transport n comun (in ideea introducerii tramvaiului
pe b-dul Republicii aceste trasee vor dirija traficul pietonal spre statiile de transport public).

2.5. Oblective preconizate a fi atinse prin realizarea in vestitiei publice

Prezentul proiect st propune interventil th scopul reabilitai sl refuncionalizarii zonelor
de circulatie din cartierul resitean Micro 1. Obiectivele principale ale prolectului  sunt
urmatoareie:
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- asigurarea legéturii intre strazile dinspre b-dul Republicii (alesa Crizanteme, aleea
Narcisei, aleea Liliacului, aleea Romaniel) si conectarea acestora la reteaua de strizi
dinspre b-dul Muncii, creéind astfel o legatura fntre cele dous bulevarde;

- feabilitarea strazilor de descércare dinspre b-dul Muncii (aleea Roman, aleea

Hunedoara si aleea Galati);
- cresterea numérului de locuri de parcare prin ordonarea locurilor existente si

amenajarea de noi platforme de parcare;
- amenajarea spatilor verzi $i a traseelor pietonale adiacente culoarului de interventie.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA A MINIM DOUA SCENARII

TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1, Particularitati ale amplasamentulu

a) Descrierea amplasamentului

Privit Tn ansamblu, arealul studiat apartine Depresiunii Resita si prezintd aspectul unei
vdi, flancate de dealuri piemontane. Depresiunea Regita se situeazi la vest de Muntji
Semenicului, fiind limitaté spre sud de prelungirile Munfilor Aninei si spre vest de cei ai

Dognecei,
Resita s-a format pe cursul miflociu al Barzavel, unde zonele de luncd alterneazi cu

véi mai inguste. Pe una din aceste lunci s-a construit cartierul Lunca Barzavei, denumit si
Govéndari, dupd numele paraului ce se varsa in Barzava la sud de cartier. Un alt afluent al
Bérzavei pe zona aceasta este p. Bérzavita, care se varsa In Bérzava in partea de nord a
cartieului. Tntreaga zond a fost sistematizaté In anii '60~70, cursul Barzavei a fost deviat pe
fronsonul dintre cele doud paraie amintite, lasand loc platformei pe care s-a construit
cartierul, intre cursul deviat al Barzavei la vest i dealul Lazar, la est. In sens longitudinal
vaii terenul prezintd o panté de 0,5...0,6 %, iar in sens transversal o pant3 si mai mic3, de

0,3..04 %.

b) Relatii cu zone fnvecinate, accesuri existente si / sau cii de acces posibile

Cartierul Lunca Bérzavei , situat In partea de N a Resitei. Acest cartier este impdrit in
4 microraioane, separate de artere principale de circulatie: b-dul Republicii, care taie cartieru!
in sens longitudinal, pe directia S-N, respectiv str. Progresului si Parcul Central, care separa
microraioanele in sens transversal E-V. Microraionul 1 este cel amplasat In partea de 5-V a
cartierului, flancat de b-dul Republicii la E, b-dul Muncii la V' si str. Progresului la N. Paralel

cu b-dul Muncii curge raul Barzava.
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Din strézile principale ce inconjoard microraionul se bifurca strizi de acces in cartier,
destinate strict traficuiui local; al. Crizantemai, al. Narcisel, al. Lillacului, al. Romanitei, al.
Roman, al. Hunedoare, al. Galati, al. Lalelelor, al. Tineretului, Aceste strizi nu comunica

Tntre ele.

¢) Orientari propuse fatd de punctsle cardinale si fafé de punctele de interes naturale
sau construite

intreaga zon4 s-a dezvoltat pe directia N-S, in lungul vaii Barzavei, iar drumurile
principale din cartier urmaresc aceeasi directie. Blocurile de la bulevarde sunt orientate
paralel cu strada, dar Tn cartier apar si blocuri asezate transversal directiei principale N-S,
Strazile din cartier urmaresc paralelismul cu blocurile adiacente, Infre blocuri, care au regim
de indlfime de P+4 si P+10, se formeazi culoare de 20..40 m |atime. Pe aceste culoare se
propune introducerea bretelei de legatura si crearea unui inel central de circulatie Tn
microraion. Se formeaza astfel o retea radials, cu multiple posibilitéti de circulatie pentru
locuitori cartierului $i care va accesibiliza mai bine obiective de interes local: Liceul Teorstic
Baptist, Centrul gcolar de educafie incluziva Aurora, Gridinita PP4, efc.

d) Surse de poluare existente in zona
Nu au fost identificate surse de poluare fn zona.
e} Date climatice si particularitdfi de relief

Din punct de vedere climatic, agezarea ™n partea de sud-vest a Romaniei confers
microregiunii Regita cateva caracteristici aparte. Pronuntata influen{d a anticiclonului azoric
gi relativa apropiere de Marea Mediterana fac destul de puternica o astfel de influentd, in
sensul unor ierni mai blande si veri mai ricoroase decat i regiunile transcarpatice, Potrivit
academicianului T. Moraru si colaboratorilor, microregiunea Resita se incadreaza din punct
de vedere climatic fn regiunea climatics C. f. b. x. (dupd KOppen}.

Temperatura medie multianuald din bazinul Barzavel, urmarits pe un Interval continuu
de 20 de ani, se menfine in jur de 11° C (10,9° C), cu oscilatii intre 8,7° C (1 961) s 12,1° C
(1991). Pe anotimpuri, se inregistreazé urmétoarels medi:

-~ iarna:0,2° C:

-~ primévara ;: 11,2° C;
- vara: 20,8° C;

- toamna: 11,4° C.

In ansamblul siu, microregiunea Resia beneficiaza de un regim eolian relativ calm,
atat sub aspectul intensitatilor, cat si sub cel al frecventelor. Fafa de directia dominants NV
se manifestd gi schimbari diurne de directie, frecventa celor dinspre sud fiind minim&. De
asemenea, este demn de semnalat faptul ¢ specificul refiefului, prin prezenta unor dealuri
Inalte i jur, directioneazd vanturile In lungul vailor, precum si aceea c la Regifa se resimte
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o variantd a Austrului numitd Cogava, chiar dacé nu are aici intensitatea din alte localitati ale
Banatului de sud (Oravifa, Anina, Moldova Nou).

Adancimea de inghef
Adancimea de Tnghet local, fara strat protector de zéipads pe sol, este de 0,75 m .

Seismicitatea
Conform Cedului de proiectare seismics P 100-2013, acceleratia terenului pentru

proiectare la cutremure de pamant cu un interval minim de recurents IMR = 100 ani este ag
=(,15 g, iar pericada de colt este T; = 0,70 sec.

f) Existenia In zond a unor refele edifitare / monumente istorice / situri arheclogice /
zone protejate / terenuri apartinand unor institufii din sistemul de ap&rare nationala

Pe amplasament au fost identificate refele edilitare de ap si canalizare, retea de gaz,

cabluri electrice si de telecomunicatii
Amplasamentul proiectului nu se suprapune cu eventuale zone protejate, situri

arheologice sau altele asemenea.
g) Caracteristici geofizice ale terenului

Din punct de vedere geologic formatiunile dominante sunt depozitele coezive (argile,
gresie, nisipuri miopliocene etc.) cu o pronuntatd friabilitate si care au determinat, prin
activitatea complexului apelor de suprafatd, o puternica fragmentare a reliefului, determinind
aspecte complet diferite !n comparafie cu celelalte doud zone, atat in ceea ce privests
aspectul vailor, cat si cel al versantilor.

Relieful piemontului bénalean se estompeazd progresiv citre zonele periferice
trecéind printr-un contact insidios spre Campia de Vest, care patrunde sub forma unor golfuri
fn bazinele cursurilor de api care o deflueazi. Depozitele geologice sedimentare in sesul
aplatizat din vatra depresiunii sunt alcituite din aluviuni fine remanente, erodate 8i
transportate din zonele premontane acoperite cu o crustd loessoidald cu structurd

acroporica.

Cercetérile efectuate In amplasament pun in eviden{d o stratificatie a terenului de
fundare alcatuit din prafuri nisipoase, prafuri argiloase, prafuri argiloase nisipoase (P4) si

argile prafoase, argile préfoase nisipoase (Ps).
Terenul se prezintd in condifii bune de stabilitate, nefiind afectat de fenomene de

alunecare, eroziune sau alte fenomene geologice care ar putea pune in pericol stabilitatea

generala a constructiilor.
Criteriul granulometric al paminturifor care alctuiesc terenul de fundare, stabilit

conform Tab.1 din STAS 1709/2-90, permite clasificarea pamanturilor intalnite in sondajele
geotehnice in categoria pdmanturilor sensibile si foarte sensibile la inghel.
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3.2, Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional si tehnologic

Prezentul studiu fsi indreapté atentia asupra spaiului urban din Microraionul 1 Resia,
$l are ca obiectiv realizarea unei drum de leg&turd T interioru! cartierulul, care sé uneasci

strézile existente Intr-o refea unitara.
Se urmareste agadar realizarea unei retele locale de circulatie prin conectarea celor 4

strézi (alei) dinspre b-dul Republicii (Crizanteme, Narcisei, Liliacului si Romanitel) si legarea
lor la strézile dinspre b-dul Muncii (Roman, Hunedoara, Galati) pentru a crea posibilitati
multiple de circulatie T cartier si pentru a asigura legaturi suplimentare Tntre cele doud
bulevarde care flancheaza microraionul. Astfel, prin proiect se vor crea drumuri noi Si se vor
reabilita o parte din cele existente (cele dinspre b-dul Muncii),

Se desprind doud scenarii prin care obiectivele proiectului st atinse:

- scenariul A implic o abordare mai largd, cu o interventie majors, extinsd pe
aproape tot cartierul (mai putin aleile dinspre b-dul Republicii, care nu fac tema proiectutui);

- scenariul B implica o abordare restransd, ce se limiteazd strict la atingerea

obiectivelor principale ale prolectului.

Scenariul A

in aceasts variantd se propune realizarea unsi relele formate din 12 tronsoane de
drumuri, prezentate in tabelu! de mai jos: :

‘Nr. | Denumire | Denumirereald | Lungime | Categoria Rol functional
ert. ! in proiect tehnica
propusa _
1 - sfrada colectoare (va asigura legatura
1 Strada 1 i 638m [} Tntre al. Romanitei, Liliacului, Narcise,
(tirum nou) _ Crizantemei) .
- 8tradd colectoare (legatura existentd
2 | Stada2 ) 172m W i al. Hunedoare si al. Roman)
' - - strada colectoare (legétura intre sir, 1
, 3 Strada 3 (drum nou) 165m ‘ Il si al. Roman)
4 | Strada4 ‘Aleea Roman 191 m 1 - stradd colectoare (spre b-dul Muncl)
5 | Stradab - 60 m 1l - stradd colectoare (prelungire Roman)
6 Strada6 | AleeaHunedoara | 189m | 1l - stradé colectoare {spre b-dul Muncil)
' - stradd colectoare (prefungire
7 Strada 7 - 52m H Hunedosra)
8 | Strada8 Alesa Galati 198 m 1l - strada colectoare {spre b-clul Muncii)
. - sirad colectoare (legaturd nous intre
9| Stradas (drum nou) 84m i al. Galati si al. Lalelelor)
10 | Strada 10 - 143 m v - deservire locald (sens unic)
11 | Strada 11 Aleea Lalelelor 85 m Hl - strada colectoare (spre Progresului)
12 | Strada12 | AleeaTineretului | 385m IV - deservire locald (sens unic)
Lungime totalé: 2362 m - -
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Ca o privire generald asupra refelei trasate se constatd ¢ strazile 1, 2 si 3 formeazé
un inel central de circulatie, care leagd practic strézile existente de o parte si de alta a
cartierului. Se creeazé astfel o refea radiald cu ramificatii care descarca traficul spre b-dul
Republicii, respectiv Muncii. Prin acest scenariu se abordeaza aproape intreg cartiery,

Pentru a forma aceasta retea s-au propus frasee noi - Strada 1, Strada 3 si Strada 9 -
iar restul tronsoanelor (Strada 2, Strada 4, Strada 5, Strada 6, Strada 7, Strada 8, Strada 10,
Strada 11 si Strada 12) se vor reabilita. Se nsumeaza 887 m de frasee noi de legéturi si
1475 m de tronsoane existente reabilitate. Lungimea totali a retelei proiectate este de
2362 m.
Cu doua exceptii (strada 10 si strada 12), s-au proiectat strézi de categoria tehnic Iil,
cu rol colector, amenajate la doud benzi de circulatie. Din cei 2362 m ai refelei, 1834 m sunt
strazi de categoria [l iar 528 m sunt strazi de categoria IV.

In general, pentru ca interventia pe zonele verzi existente sé fie cat mai micé, létimea
partii carosabile pentru traseele nol se limiteaza la 5,5 m iar la strizile reabifitate se va péstra

l&timea existenta, conform tabelulti de mai jos.

Nr. | Denumire in | Denumire reald | Categoria |  Lafime Nr. benzi Qbservalii
e, proiect tehnica parte de
propusd ; carsabild | circulatie
1 Strada 1 - i 550 2 | - trotuar pe o singurd parte
Strada 2 - i 5,50 2 _
3 | Strada3 - i 5,50 2 - trotuar pe o singurd parte
- cu poslhilitatea de parcare
4 Strada4 | Aleea Roman I 6,00 2 longitudinala pe partea
, carosabila si frafic altemativ
5 Strada 5 - ill 6,00 2

- cu posibilitatea de parcare

6 Strada6 | Al Hunedoara i 6,00 2 longitudinald pe partea
7 carosabilé si trafic altemativ
7 | Strada? - H 6,00 2 _
- ¢t posibilitatea de parcare
8 Strada 8 Alega Galafi I 6,00 Vi longitudinala pe partea
carosabild si trafic alternativ
9 | Strada9 - L 6,00 2 - frotuar pe o singuré parte
o - alee pietonald deschisd
10 | Strada 10 - v 5,00 1 traficului auto ugor + sens
unic
11 | Stradat1 | Aleea Lalelelor il 5,50 2
12 { Strada12 | Al Tineretului I\ 3,50 1 ~ $ens unic

Parcari se amenajeaza fie adiacent pariii carosabile (longitudinal sau transversal), fie
pe platforme separate, clar delimitate de partea carosabild, fie pe partea carosabila,
longitudinal, cu interspatii de 10 m fungime pentru incrucisarea traficului si pentru situatii de

urgenta (pompieri, salvare), pe al. Roman, Hunedoara, Galaj,
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Pe zona de interventie a profectului au fost identificate 442 locuri de parcare existente
$i 104 garaje private (grupate pe 9 amplasamente), in total 546 locuri pentru stafionarea
autoturismelor. Cele 9 baterii de garaje vechi se propun pentru demolare, iar dupé
realizarea investifiei, In varianta aceasta, in zon& vor fi 767 iocurl publice de parcare, cu

+ 325 mai multe decat in prezent, ceéa ce reprezinté un plus de 73%.

Legat de demolari, acest scenariu mai implica si demolarea unui spatiu comercial

(bar + terasa) amplasat la intersectia Str. 1 - Str. 2, la capatul aleii Hunedoara.
Pentru traficul pietonal se vor amenaja trotuarele si alefle din lungu! culoarelor de

interventie, inciusiv accesele Ia scérile de bloc. Toate punctele de intersactare a traficului
pietonal cu partea carosabila {la trecer de pietoni sau la descércarile spre zonele de parcare)
se vor amenaja cu rampa pentru persoane cu dizabilitéfi, conform normativului NP 015 -
2012. In plus, acolo- unde apare riscul ca maginile s ocupe zone pietonale, se prevéd

aliniamente din stalpisori metalici cu rol de bariers.

Structuri rufiere:

Se disting trei zone diferite din punct de vedere al structurii rutiere si al materialelor
folosite.

Zona ' Finisaj | ' Structurs

Parte carosabild asfalt Strat de uzurd BA16 - 4 cm

Strat de legaturd BAD 22,4 - 6 cm

Strat de fundaffe din piatré sparté 0/63 - 20 cm
Stiat inferior de fundafie din zgurd - 30 cm

Parcéii | Pavajeco-green | Pavaj prefabricat din beton tip eco-green, pitraf 20x20

20%20 om, gri + fasi | cm, 8 cm grosime, culoare gri, pe un strat de pozé din
de alté culoare nisip de 3.4 cm

pentru delimitarea | Strat de fundafie din piatré sparts 0/63 - 20 em

focurilor de parcare | Strat inferior de fundafie din zgurd - 30 cm

Trotuare si alei Pavaj 30x30 cm, bej | Pavaj prefabricat din befon, péfrat 30x30 cm, 6 cm
grosime, culoare bej, pe un strat de poza din nisip de

3.4¢0m
Strat de fundatie din piatré sparté 0/63 - 15 cm

| Strat inferior de fundatie din zgurs - 20 cm

Ca §i elemente de Tncadrare se propun borduri prefabricate din beton, cu seciunea
20x25 cm, pentru delimitarea parfii carosabile si a parcarilor de trotuar si zona verde,
respectiv borduri prefabricate mici, cu sectiunea 10x15 em, pentru Incadrarea aleilor si
trotuarelor nspre zona verde sau pentru separarea parfii carosabile asfaltate de parcrile cu
pavaj. Din loc in lac, acolo unde apare riscul ca masinile s3 ocupe zone pietonale, la
marginea trotuarului se prevad aliniamente din stalpisori cu rol de bariers.
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Scurgerea apelor:

Solutia pentru scurgerea apelor pluviale propune colectarea acestora in sistem de
canalizare pluviald subterand. Avand in vedere c& se Infiinfeazi trasee nol de strizi, canalul
pluvial existent in cartier trebuie extins. De asemenea, pe strizile ce se vor reabilita, acest
canal pluvial se va fnlocui. Rezultd astfel o refea nous de canalizare pluviald, pe infreaga
zond de interventie a proiectului. Aceast refea va descérca in canalizare pluvial a oragului

in urmétoarele puncte de racordare;
- In_canalul pluvial de pe b-du! Muncii, in cinci puncte de racordare, la intersectiile

strazilor locale cu bulevardul ;

- In strada Progresului la intersectiile cu al. Lalelelor si Tineretului;

- la capetele de tronson de pe al. Crizantemei, Narcisei, Liliacului si Romanifei, care
8e racordeaza mal departe Tn b-dul Republicii, aceste patru brafe urménd a se reface in
cadrul prolectului de reabilitare $i introducere a tramvaiului pe bulevard,

La nivelul intregii zone de interventie se Tnsumeaza 3145 m de canal, din care :

- canal teavé PVC 2400 mm, SN8, L=2355 m

- canal teava PVC @315 mm, SN8, L=790 m
Sistemul este completat de c&minele de vizitare si racordare (145 buc.) si de gurile de

scurgere (286 buc), previzute cu cos pentru frunze s! depozit, si care se racordeazi Tn canal
cu teava PVC @200 mm, SN8.

Zone verzi:

Avand in vedere cd prin proiect se propune trasarea unor drumuri noi in cartierul
Micro 1, asta implici si reamenajarea spafiului verde aferent interventiel. Conceptul de
amenajare include tratarea noilor spatii printr-un demers sustenabil, cu plantatii rezistente si
adaptate conditiilor pedoclimatice, spre o Intretinere minimd si efect maxim la nivelul
cartierului, Se propune péstrarea caracterului specific definit in unele din zonele cartierului si
protejarea a cat mai mult din vegetatia de calitate existent’ (arbori, garduri vii, masive
arbustive). Interventia de amenajare propusa urméareste imbunaiitirea micro-climatului urban
din interlorul cartierului si a cadrului de viafa.
Datorita modificarii/extinderii infrastructurii de circulatie, lucrarile vor afecta o parte din
vegetatia existenta fiind necesare:
- Lucréri de extragere arbori: 71 arbori
- Amenajéri de protectie a arborilor: 564 ml (prin fmprejmuire cu plasé de protectie)
- Refacerea zonelor verzi afectate de interventie: 23600 mp

In plus, se propune Tmbogétirea si completarea tuturor straturilor vegetale: arboricol,
arbustiv si lerbos prin:

- Plantare arbori foiosi talia 14-16 272 buc
- Plantare arboti foiosi talia 16-18 390 bue
- Plantare arbori rasinosi talia 16-18 54 buc
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- Plantare arbori foiosi decorativi prin floare 16-18 59 buc
- Plantare arbusti talia 60-80 17979 buc
- Ins&mantare faneats amestec rustic (50 kg/ha) 17600mp

lluminat stradal.

In zona studiata exista un iluminat public care este necorespunzator, atat din cauza
nivelului de iluminare, cat si din cauza degradarii staipiior existenti si a retelelor subterane de
alimentare a iluminatuiui, ceea ce ar conduce la refacerea in totalitate a acestuia,

Datorita amenajarifor de noi parcari, cu atat mai mult se impune o reamplasare
stalpilor de iluminat si incadrarea acestora printr-o viziune moderma, europeana.

Huminatul zonei parcarilor proiectate sf a trotuarslor aferente se propune a fi realizat
cu stalpl metalici echipati cu corpuri de iluminat cu LED de 30 si 50W ce vor nesita o puterg
ma mica decat puterea luminatului existent, ducand si la o economie de resurse.

S-au propus 149 stalpi metalici cu 2 brate echipate cu corpuri de iluminat montate pe
2 nivele care sa lumineze arterele principale cu un brat la 7m inaltime {corp LED 50W) si cu
alt brat montat la 4m inaltime prin intermediul caruia se vor llumina trotuarele din zona {corp
LED 30W). Se vor folosi corpuri de iluminat tip LED COB de 50W-70W si/sau corpuri de
luminat YMERA LED30-70W,

In lungu! aleilor din zona biocuritor si a parcarilor s-au proiectat 70 staipi metalici cu
inaltimea de 3-4m echipati cu corpuri de iluminat din aceeasi gama, cu lampi LED de 20W.

Racordurlle electrice ale stalpilor se va realiza de la tablouurilor de iluminat al
posturilor trafo din zona-Microl (8 posturi PCZ 4038 - PCZ 4045).

Cablul de racord pricipale (CYAbBY 5x18mmp) se vor poza subteran pe pat de nisip in
zonele verzi si protejat in teava din PVC-U D=50mm la traversari de drum si in zonele
befonate. Adaincimea de pozare in pamant va fi de 0,7m fata de nivelul terenului
sistematizat.

De la cablul pricipal ce este amplasat pe tramele principale, prin tablourile de
derivatie din stalpi sau de la baza stalpilor, se fac derivatii la corpurile de iluminat amplasate
in camp, in zona parcarilor si a aleilor proiectate, folosind cabluri CYAbY 3x10mmp, montate

subteran,

Scenariul B

Scenarful B implicd o abordare mai restrans, ce se axeaza strict pe realizarea
bretelei de legaturd si descidrcarea acestela spre b-dul Muncii. In aceastd variants se
limiteaza numérul garajelor propuse pentru demolare $i 86 ocupd mai putine suprafete verzi.
Interventia propune abordarea urmatoarelor tronsoane de drumuri:
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Nr. | Denumire | Denumire reald | Lungime | Categoria Rol functional " ]
crt. | inproiect | tehnic
propusa ,
- strada colectoare (va asigura legatura
1 Strada 1 i 460 m Il {intre al. Romanitel, Liliacului, Narcissi,
(dram nou) - Crizantemet)
- strad3 colectoare (legétur existents
.2 Strada 2 j 160m " inre al. Hunedoare i al. Roman)
. - - sfrada colectoare (legatura intre sir. 1
3 Strada 3 (drum nou) 165 m i si . Roman) T
 ow ' ' - stradd colectoare (descarcare spre b-
4 | Stadad | Aleea Romﬁalrnr 7191 m Hi | dul Mungi) |
5 | Sthadad | - | 80m il - stradd colectoare {prelungire Roman)
Aleca - strad colectoare (descércare spre b-
6 Strada 6 | Hunedoara 189m i | dul Muncii) |
- strad4 colecfoare (prelungire
7 Strada 7 | 52 m i Hunedoara)
Lungime totald: 1297 m - -

va pastra ltimea existents, conform tabelului de mai jos.

in acest scenariu nu se mai formeaza acel inel central de circulatie, legétura intre cele
doua parii ale cartierului fiind asigurat’ doar de tronsonul Strada 3, care asigura conexiunea
Intre breteaua de legaturé dinspre Republicii si aleea Roman,

Acest scenariu propune infiinfarea a doud tronsoane nol de drumuri: Strada 1
(breteaua de legaturd) si Strada 3 (legétura la aleea Roman). Restul strézilor sunt propuse
pentru reabilitare. Se insumeazé 625 m de trasee noi de legatura si 672 m de tronsoane
existente reabilitate. Lungimea total4 a retelei prolectate este de 1297 m. |
Toate strézile proiectate sunt strézi de categoria tehnica lll, ce se amenajeaza la dous
benzi de circulafie. Totusi, pentru ca interventia pe zonele verzi existente s fie cAt mai mica,
ldtimea partii carosabile pentru traseele noi se fimiteaza la 5,5 m far la strizile reabilitate se

Nr. | Denumire fn | Denumire reald | Categoria| Lafime Nr. benzi Observatii
ort, proiect tehnic3 parte de
propusd | carosabifd | circulafie
1 | Strada 1 - fli 5,50 2 - trofuar pe o singuré parte
2 | Strada?2 i1 550 2 i
3 | Strada3 - 1] 5,50 2 - trotuar pe o singura parte
' - cit posibilitatea de parcare
4 | Stradad | Aleea Roman Il 6,00 2 “longitudinala pe partea
carosabila si trafic alternativ
| 5 | Strada$s - i 6,00 2 '
- ¢U posibliitatea de parcare
6 Strada8 | Al Hunedoara Iii 6,00 2 fongitudinald pe partea
. . carosabila si frafic alternativ
7 Strada 7 - il 6,00 2
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Parcéri se amenajeaz2 fie adiacent périi carosabile (longitudinal sau transversal), fie
pe platiorme separate, clar delimitate de partea carosabils, fie pe partea carosabild,
longitudinal, cu interspafii de 10 m lungime pentru incrucigarea traficuiui si pentru situatii de

urgenta (pompieri, salvare), pe al, Roman si Hunedoara.
Pe zona de interventie a proiectului au fost identificate 340 locuri de parcare existente

$i 66 garaje private (grupate pe 6 amplasamente), in total 406 locuri pentru stationarea
autoturismelor. 3 din cele 6 baterii de garaje vechi se propun pentru demoiare, iar dup
realizarea investifiei in varianta aceasta, in zond vor fi 476 locuri publice de parcare, cu
136 mai multe decat in prezent, ceea ce reprezintd un plus de 40 %. La acestea se adaugd
$i 28 locuri In garaje private care se péstreaza.

n aceasta variantd nu se propun alte demori.
Pentru traficul pietonal se vor amenaja trotuareie si aleile din lungul culoarelor de

interventie, inclusiv accesele la scarile de bloc. Toate punctele de intersectare a traficului
pietonal cu partea carosabilé (la treceri de pietoni sau la descarcarile spre zonele de parcare)
S€ vor amenaja cu rampd pentru persoane cu dizabilitdli, conform normativului NP 015 -
2012. In plus, acolo unde apare riscul ca maginile s& ocupe zone pietonale, se prevad

aliniamente din stalpisori metalici cu rol de bariera.

Structuri rutiere;

Din punct de vedere al structurilor rutiere propuse, acest scenariu pastreazd aceleasi
solutii tehnice ca scenariut A:

Zona Finisaj Structura

Parte carosabild asfait Strat de uzurd BA16 - 4 om

Strat de legéturd BAD 22,4 - 6 ¢cm

Strat de fundatie din piatré spartd 0/63 - 20 cm
| Strat inferior de fundafie din zguré - 30 cm

Parcéri Pa vajeco-green | Pavej prefabricat din beton tip eco-green, patrat 20x20
20x20 cm, gri+ fasi | em, 8 cm grosime, culoare gri, pe un strat de pozé din
de altd culoare nisip de 3.4 cm

pentru delimitarea
loctirilor de parcare

Strat de fundafle din piatré spartd 0/63 - 20 cm
Strat inferior de fundatie din zgurs - 30 cm

Pavaj 30x30 cm, bef

Pavaj prefabricat din beton, pétrat 30x30 cm, 6 cm

Troluare si alei
grosime, culoare bej, pe un strat de pozé din nisip de

3.4¢cm
Strat de fundatie din piatra sparts 0/63 « 15 cm

Strat inferior de fundafie din zgurd - 20 cm

Ca si elemente de incadrare se propun borduri prefabricate din beton, cu sectiunea
20x25 cm, pentru delimitarea pérfii carosabile si a parcarior de trotuar sl zona verde,
respectiv borduri prefabricate mici, cu sectiunea 10x15 cm, pentru incadrarea aleilor si
trotuarelor tnspre zona verde sau pentru separarea partii carosabile asfaltate de parcérile cti
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pavaj. Din loc in loc, acolo unde apare riscul ca masinile s& ocupe zone pietonale, la
marginea trotuarului se prevad aliniamente din stalpisori cu rol de bariera.

Scurgerea apelor:

Ca si in varianta A, solutia pentru scurgerea apelor pluviale propune colectarea
acestora In sistem de canalizare pluviald subterana. Avand in vedere ¢3 se infiinteaza trasee
noi de strédzi, canalul pluvial existent in cartier trebuie extins. De asemenea, pe strizile ce se
vor reabilita, acest canal pluvial se va fnlocui. Rezulth astfel o refea noud de canalizare
pluviald, pe infreaga zond de interveniie aferentd acestui scenariu. Aceas!d refea va
descarca in canalizare pluviald a orasului In urmétoarele puncte de racordare:

- Tn canalul pluvial de pe b-dul Muncii, in trei puncte de racordare, la intersecliile
strazilor locale cu bulevardul;

- la capetele de tronson de pe al. Crizantemei, Narcisel, Liliacului si Romanitei, care
se racordeazd mai departe in b-dul Republicii, aceste patru brate urménd a se reface in
cadrul proiectului de reabilitare $i infroducere a tramvaiului pe bulevard.

La nivelul Intregii zone de interveniie se insumeaz3 1820 m de canal, din care ;

- canal teava PVC @400 mm, SNB, L=1635 m

- canal teava PVC @315 mm, SN, L=185m
Sistemul este completat de caminele de vizitare si racordare (83 buc.) si de gurile de

scurgefe (162 buc), previzute cu cos pentru frunze si depozit, si care se racordeaza in canal
cu feava PYC @200 mm, SN8.

Zohe verzi:

Interventia de amenajare propusa in acest scenariu urméreste imbundtatirea micro-

climatului urban pe zona de interventie aferenta scenariului.
Datorita modificariifextinderil infrastructurii de circulatie, lucrérile vor afecta o parte din

vegetafia existenta fiind necesare:
- Lucrari de extragere arbori: 39 arbori

- Amenajéri de protectie a arborilor: 420 mf (prin Imprejmuire cu plasa de proteciie)
- Refacerea zonelor verzi afectate de interventie: 13000 mp |

i plus, se propune fmbogatirea i completarea tuturor straturilor vegetale: arboricol,
arbustiv si ierbos prin:

- Plantare arbori folosi talia 14-16 208 buc’

- Plantare arboti foiosi talia 16-18 116 buc

- Plantare arbori rasinosi talia 16-18 44 buc

- Plantare arbori foiosi decorativi prin floare 16-18 52 buc

- Plantare arbusti talia 60-80 10536 buc
- Tns#iméntare fineatd amestec rustic (50 kg/ha) 9570 mp
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lluminat stradal:

In zona studiata exista un iluminat public care este necorespunzator, atat din cauza
nivelului de iluminare, cat si din cauza degradarli stalpilor existenti si a retelelor subterane de
alimentare a fluminatului, ceea ce ar conduce la refacerea in totalitate a acestuia.

 Datorita amenajarilor de noi parcari, cu atat mai mult se impune o reamplasare

stalpilor de ituminat si incadrarea acestora printr-o viziune moderna, elropsana.
lluminatul zonei parcarilor proiectate si a trotuarelor aferente se propune a fi realizat

cu stalpi metalici echipati cu corpuri de iluminat cu LED de 30 si 50W ce vor nesita o putere

mai mica decat puterea iluminatului existent, ducand si la o economie de resurse.

In acest scenariu s-au propus 110 stalpi metalici cu 2 brate echipate cu corpurl de
iluminat montate pe 2 nivele care sa lumineze arterele principale cu un brat la 7m inaltime
(corp LED 50W) si cu alt brat montat la 4m inaftime prin intermediul caruia se vor flumina
trotuarele din zona (corp LED 30W). Se vor folosi corpuri de iluminat fip LED COB de 50W-

70W sifsau corpuri de iluminat YMERA LED30-70W.
In lungul aleilor din zona blocurilor si a parcarilor s-au proiectat 53 stalpi metalici cu

inaltimea de 3-4m echipati cu corpuri de fluminat din aceeasi gama, cu lampi LED de 20W.
Racordurile electrice ale stalpilor se vor realiza de la tablourile de iluminat al posturilor

trafo din zona-Microf (8 posturi PCZ 4038 - PCZ 4045).

Cablul de racord pricipale (CYABY 5x16mmp) se vor poza subieran pe pat de nisip in
zonele verzi si protejat in teava din PVC-U D=50mm Ia traversari de drum si in zonele
betonate. Adaincimea de pozare in pamant va fi de 0,7m fata de nivelul terenului

sistematizat.
De la cablul pricipal ce este amplasat pe tramele principale, prin tablourile de

derivatie din stalpi sau de la baza stalpilor, se fac derivatii la corpurile de iluminat amplasate
in camp, in zona parcarilor si a aleilor proiectate, folosind cabluri CYAbY 3x10mmp, montate

subteran.

3.3. Costuri estimative ale investitiel

In varianta A, costurile investitiel se ridica la 23.414.701 lei, inclusiv TVA, din care

18.194.423 lei reprezinti C+M.
Devizul general detaliat se prezintd in anexa A1,

Tn varianta B, costurile investifiel se ridica la 13.864.852 lel, inclusiv TVA, din care

11.170.978 lei reprezintd C+M.
| Devizul general detaliat se prezints Tn anexa A2,

3.4. Studii de specialitate
Prezentul profect are la bazi urmatoarele studii de specialitate, atasate proiectului:
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- Studiu definire ambiante (Anexa Ad)
- Expertiza tehnica (Anexa A5)
- Studiu geotehnic (Anexa A6)
- Studiu topografic (Anexa A7)

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Varianta A Varianta B
implementare th 36 de luni, din care 24 de Implementare in 28 de luni, din care 16 de
luni executia lucrérilor luni executia lucrarilor
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4, ANALIZA FIECARUI SCENARIU TEHNICQO-ECONOMIC PROPUS

4.1. Prezentarea cadrului de analiz, inclusiv specificarea perioadei de referinti si
prezentarea scenariului de referintd

Investitia este o investitie publica, cu beneficii strict sociale pentru comunitatea Lunca
Bérzavel. Investifia nu genereaz profit si nu poate fi analizata din punct de vedere al
profitabilitatii. Analiza scenariilor propuse se cadreazé deci pe nevoile comunitatii locale, pe
atingerea obiectivelor si pe un impact direct $i imediat asupra calitatii vietii in cartier, si mai
putin pe efortul financiar de moment. Prin implementarea profectului se doreste adaptarea
spafiului urban existent la nevoile actuale prin schimbarea destinatiei si redimensionarea
unor zone nefunctionale. Spafiu! urban existent a fost conceput in anii '60 i, datorits
schimbarilor sociale si a modului de viatd din societatea de azi, acesta este depasit .
functional. Doar lucrari de reabilitare $i cosmetizare a structurllor actuale nu vor aduce
beneficii esentiale. Pentru un impact pe termen lung se impune o interventie majora.

Desi orasul este intr-un regres demografic, stilul de viatd al oamenilor si nevoia de
mobiiitate a dus la cresterea parcului auto si a valorllor de trafic. Astfel, un scenariu de
referintd ar urmarii urmétoarele obiective :

- 0 refea stradala rapida, sigurd, cu multipie legaturi i faré blocaje in trafic;

- 0 refea de parcari de resedinta care sé cuprindd intreg parcul auto din cartier.

Aceste oblective trebuie puse in balantd si cu calitatea viefii In cartier, astfel incat
reteaua stradala si de parcari trebuie bine integrata si adaptata spatiului urban existent,

Perioada de referintd pentru care se dimensioneazé refeaua stradald este de 30 de
ani, insa, pentru c& este greu de prevdzut evolutia demografica si a parcului auto pentru
urmatorii ani, acest proiect frebuie pus in relafie cu un prolect mai amplu de mobilitate
urband, care s Tncurajeze transportul public Tn comun, transportu! cu bicicleta, efc, si astfel
8& ridice presiunea pusi de parcul auto pe spafiul urban existent. Astfel, intr-un scenariu
ideal, nu doar spatiul urban se adapteaza la nevaile parcului auto, ci si parcul auto se

adapteaza la spatiul urban existent, care este limitat.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturall, inciusiv
de schimbiri climatice, ce pot afecta investitia

Durata de viatd preconizatd a constructiei este de 30 de ani. In acest timp constructia
este supusd riscului de calamitate naturald. Se identificd urmétoarele fenomene ce pot

afecta investitia:
i) risc seismic

Descriere:
Prin pozitionarea geograficd a judefului Carag-Severin , acesta se grefeazd pe un

areal caracterizat de un potential seismic ridicat, avand ca sursd generatoare a cutremurelor,
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un complicat sistem de falii activate cu intermitentd care este tipica zonei de SV a tarii,.
miscérile telurice din aceastd zond fiind incadrate in categoria ,cutremurelor banétene”.
Acestea, in fotalitatea lor, au focare de micd adancime (cutremure superficiale), intensitai
maxime cunoscute de gradul VIl MK.S., cu zone epicentrale reduse ca suprafafd, cu
intensitafi de manifestare care scad rapid fatd de epicentru $i avand pericade de revenire
inconstante. Resita se situeaza conform prevederilor de proiectare normate, intr-o zona de
hazard seismic caracterizatd prin valorile de calcwi : Te= 0,7sec ; gy = 0,159 (valoarea
acceleratiei terenului, pentru proiectare).

Probabifitate de aparifie: probabil.
Efecte preconizate: Crapaturi la nivel de structurd rutierd, rupturi de retele subterane,

prabusiri de stélpi de iluminat, cu risc de pierderi de vieti omenesti.
ii) risc de inundafie

Descriere:
Cartierul este situat in lunca Bérzavei, pe malul drept al rdului. Avand Tn vedere

schimbarile climatice actuale, cu influentd asupra regimului pluviometric, apare riscul
cregterii bruste a debitelor pe raul Bérzava $i deversare acestuia spre cartier. Avand n
vedere cele trei baraje amenajate pe raul Béarzava In amonte de Resifa (Secu, Breazova i
Gozna) o amenintare si mai mare o reprezintd ruperea unuia dintre baraje, in special Secu,

aflat cef mai aproape de oras.
Probabilitate de apantle putin probabil. Cursul Bérzavei este regulanzat 8i

dimensionat s preia un debit cu probabilitatea de aparitie de 1% (o datd la 100 ani). Legat
de baraje, aceste sunt exploatate, infretinute si monitorizate permanent si pot fi golite

controlat in cazul aparitiei de defecte cu caracter evolutiv.
Efecte preconizate: Distrugeri, cu risc de pierderi de viefi omenesti in caz de viitura.

iii) risc geologic

Descriere:
Cartierul este amplasat Intr-o zona joasa, de luncd, fara terase sau versanti si deci

féré risc de alunecari de teren. Totusi, cartierul a fost construit pe 0 zona midstinoasé, cu risc

de tasari mari si de interceptare de ape subterane la o cota ridicata.
Probabilitate de aparitie: putin probabil. Studiul geotehnic nu pune in evidenia
existenta unor zone instabile. Proiectul nu implica lucréri ample de terasamente. Nu apar

deblee adanci sau ramblee inalte.
Efecte preconizate: Distrugerea drumului pe sectorul afectat de tasari.

4.3, Situatia utilitatilor si analiza de consum

Construclia se Tncadreazd in peisajul urban existent si implica, pe perioada de
functionare, consum de utilitéti, prin racordarea sistemului de iluminat stradal la refeaua
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electrica. Racordurile electrice se vor realiza de la tablourile de iluminat al posturilor trafo din
zona-Microl (8 posturi PCZ 4038 — PCZ 4045). Se vor folosi corpuri de ituminat cu LED de
30 si 50W, mult mai economice decat corpurile existente, ducand si la o economie de

resurse.

4.4. Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investigii

a) Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Beneficiile investifiei sunt strict sociale $i se Indreapt¥ céitre locuitorii cartierului Micro
1, spre nevoia de mobiiitate a acestora si spre nevola de confort in spatiul public. Se vor
inlatura neajunsuri legate de lipsa conectivitatii intre strézile existente si de lipsa locurilor de
parcare. In acelagi imp se urméreste sporirea confortului pentru pistoni prin abordarea unor
trasee pietonale continue si fara piedici, care leagd spatiile de locuit de obiectivele din cartier
$i, respectiv, de strézile principale ce inconjoara cartierul. In lungul trotuarelor 8l pe alelle de
acces la scarlle de bloc se vor amplasa banci, ca locuri de odihng gi socializare, De
asemenea, se va pastra un echilibru intre spatiul mineral i spatiul vegetal, pe Intreaga zona
de interventie a proiectulul amenajandu-se zonele verzi adiacente, iar pentru siguranta si
confortul pe timp de noapte, se va reface intreg sistemul de iluminat public.

Odatd cu implementarea investifiei, spafiut urban existent se va adapta la nevoile
perscanelor cu dizabifitéfi. Topografia zonei permite amenajarea trotuarele f3r3 trepte si fara
rampe pentru ruperea de pantd. Doar in dreptul trecerilor de pietoni si a altor coborari la
nivelul partii carosabile se vor amenaja rampe de acces. Latimea unei rampe va fi de minim
1,5 miar panta de maxim 15 %. La jonctiunea Tntre carosabil 5i rampa diferenta de nivel va fi
de maxim 2 cm, preluali cu o muchie tesitd sau rotunjita. n dreptul rampei nu se vor
amplasa guri de scurgere sau alte gritare sau capace ce pot bloca roata scaunelor rulante.
Pe rampe se vor aplica marcaje cu suprafefe de atentionare tactiio-vizuale.

Investitia incearcé s& reabifiteze imaginea gri a cartierului si s4- transforme intr-un
spafiu prietenos, funclional si echilibrat, accesibil pentru toat3 lumea.

b) Estiméri privind forta de muncé ocupati prin realizarea investitiel

Functionarea constructiei nu implicd angajéri suplimentare fatd de personalul de

intrefinere existent la nivelul aparatului administrativ local.
fn schimb, pe pericada de realizare, investifia presupune ocuparea a 50 de locuri de

muncad, muncitori calificati si ingineri de speciaiitate. Ca 8l personal de speciafitate, lucrarile
impun urmétoarele calificari: inginer drumuri, inginer hidrotehnic, inginer electrice, inginer

horticultura,

¢} Impact asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si siturilor
protejate
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Lucrarile sunt amplasate ntr-o zond urbanizat i sistematizat: cartierul Micro 1. In
zond nu apar situri protejate si nu se poate vorbi de o biodiversitate. Prin reconfigurarea
refelei stradale din cartier se ocupa o parte din zona verde existenta, dar se si converteste o
parte din spatiul construit in zond verde. Practic, se reaseaza si se Improspéteazé spalile
verzi dupé noua configurafie stradala. In cartier vor fi mult mai multi arbori dect in prezent
lar spatiile verzi acum nefngrilite si ocupate de masini, se vor readuce Ia viata. Astfel, factoril
de mediu, care au un impact direct asupra calitafil viefii, nu vor fi afectati in mod negativ.

Nu se estimeazd o diminuare a calitétii aerului. Strazile proiectate au rol de colectare
si directionare a traficului local si nu vor atrage trafic suplimentar din exterior. Fat8 de situaia
actuald, in care traficul este concentrat doar pe strézile existente, noua retea va distribui in
mod egal traficul si va elimina punctele de concentrare a emisiilor generate de autovehicule.

Pentru ca In prezent multe vehicule parcheaza pe zona verde, solul este expus fa
riscul de contaminare cu produse petroliere. Prin realizarea investifiei acest risc este
diminuat, parcarea autoturismelor facandu-se in spalii special amenajate si usor de
monitorizat. Apele pluviale, cu eventuale produse pelroliere spélate de pe carosabil, se vor
dirija spre sistemul de canalizare pluviaia al orasului unde vor fi epurate.

d) Impactu! obiectivului de investitii raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreaza

Investitia se integreaz3 intr-un spafiu urban existent si pastreazd un raport echilibrat
intre spatiul construit si spatiul verde. Solutiile alese se integreaza in arhitectura cartierului,
avand o abordare modeié si folosindu-se, ca materiale principale, pavajul prefabricat si
asfaltul. Infre zone construite se insereazd zone verzi, iar pe flancurile culoarelor de
interventie se planteaza perdele verzi care se interpun intre blocuri si zenele de trafic.
Spatiul este dens locuit iar incircarea asupra tramei stradale este mare nu datorit valorilor
de trafic ci datoritd nevoii de parcare la domicifiu. Pentru a creste eficienta interventiei se
propune refunctionalizarea unor spatif construite existente (garaje) si transformarea lor i
parcari deschise. In contextul in care principalul neajuns in cartier este lipsa locurilor de
parcare, se frece peste nevoia individuala in favoarea beneficiului comun.

4.5. Analiza cereril de bunuri si servicii, care justificd dimensionarea obiectivului de
investitii

Se identificd doud neajunsuri principale care au stat la baza demardrii prezentel
investitii:

1. Lipsa conectivitafii intre strazile din cartier

Strazile din cartier s-au construi odatd cu ansamblurile de blocuri pe care le
deservesc si nu formeazd o retea. Configurafia actuald nu permite trecerea de la un
ansamblu de blocuri la altul i nici traversarea cartierului far tot fraficul este diriat spre

bulevardele care inconjoara microraionul,
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2. Lipsa locurilor de parcare in cartier

La nivel de municipiu, solicitirile pentru locuri de parcare depasesc de 4 ori
posibilitatile pe care le ofera acum oragul. Identificind zona de interventia a proiectului, §i
anume partea centrald s cea dinspre b-dul Muncii a cartierului, se mentioneaza c3 aici au
fost inventariate 442 locuri de parcare existente si 104 garaje grupate in baterii de 8, 10 sau
12 locuri. Totalul de 546 locuri se dovedeste insuficient i raport cu parcul auto din cartier.

4.6. Analiza financlard, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizatii netd, rata internd de rentabilitate; sustenabilitatea

financiara
4.6.a. ANALIZA FINANCIARA pentru varianta A

4.6.a.1. Estimarea veniturilor si costurilor investitiei, precum si implicatile acestora din
punciul de vedere al fluxului de numerar

Estimarea veniturilor:
Fiind vorba de o investitie in cresterea calitatii vietii riveranilor strazilor din cartierul

Govandari microraion 1, pe l4ng4 satisfacerea nevoilor de transport, se aduc considerabite
imbunataliri aspectului estetic al municipiului Resita, precum si aspectelor de mediu
asociate: inldturarea prafului si a noroiului, reducerea consumului de carburant si reducerea
emisillor ce rezultd de aici, reducerea poludrii fonice, etc. Toate in ideea unei dezvoltsri
durabile a municipiului, nu doar pe termen scurt, nu se pot estima venituri generate de
aceasta investitie.

In cadrul prezentsi analize se vor considera ca si venituri (incasari) alocarile din
bugetul primariei pentru intretinerea drumul si abonamentele anuale pentru locurile de

parcare.
capitolele de mai jos.

Estimarea cheltuielitor;
Avand in vedere tendinta generala de crestere a preturilor si tarifelor pentru materiile

prime, material, energie si servicii de la un an la altul reflectate de evolutia pietei, s-a
considerat ipoteza ca acestea vor continua sa creasca. Estimarea a fost pentru o crestere de

1%-2% In fiecare an.
A fost luate in calcul cheltuielile estimate pentru functionarea dupa implementarea

proiectului:
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La estimarea cheltuielilor au fost excluse urmatoarele articole, intrucat nu sunt in
concordanta cu metoda DCF (Discounted Cash Flow = Cash Flow Actualizat) prevazuta in
metodologia recomandata de Comisia Europeana:

Deprecierea si amortizarea, deoarece nu reprezinta piati efective de numerar;

Orice rezerve pentru costurile viltoare de inlocuire, pentru ca nu corespund unui

consum real de bunuri si servigii:

Orice rezerve neprevazute, Infrucat nesiguranta fluxurilor viitoare este luata in

considerare in analiza de risc.

4.6.a.2. Previzionarea fluxului de numerar:

Din estimarile efectuate a rezultat un flux de numerar pozitiv in fiecare an de

exploatare luat in considerare.

Previzionarea fluxului de numerar este prezentata in Anexa.

4.8.a.3. Definirea structurii de finantare a investitiei si profitabilitatea sa financiara

In varianta A1, costurile investifiei se ridica la 23.414.701 lei, inclusiv TVA, din care

18.194.423 lei reprezinta C+M.

Asadar, structura de finantare a investitiei se prezinta dupa cum urmeaza:
Total valoare investitie = 23.414.701 lei (val. cu TVA)
Concluzia care trebuie sa se desprinda in urma analizei financiare este ca investitia
ce face obiectul acestei analize este profitabila si sustenabifa numai in conditiile obtinerii unei

finantari externe nerambursabile,
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4.6.a.4. Verificarea capacitatii fluxului de numerar proiectat pentru a se asigura functionarea
adecvata a investitiei si indeplinirea obligatiilor - Sustenabilitatea financiara

Sustenabilitatea proiectului se refera la acoperirea cheltuielilor pe intreaga perioada

previzionata in analiza financiara.
Nu se pune problema neacoperiri cheltuielilor generate de noua investiie, acestea

urmand a se acoperii integral din bugetu! Primariei Resita.
Sustenabilitatea proiectului de investitii este prezentata in Anexa - Analiza financiara

a proiectuiui.
S-a considerat ca fluxul de numerar generat este diferenta dintre chettulelile curente,

cele de infretinere a investitiei si alocarile bugetare pentru acoperirea acestora.
Din datele prognozate rezulta ca fluxul de numerar cumulat este zero sau pozitiv

in fiecare an al perioadei de referinta.

4.6.a.5. Determinarea performantel si sustenabilitatii financiare se realizeaza prin
calcularea indicatorilor de performanta financiara

In Anexa s-a calculat fluxul de numerar net necesar pentru determinarea indicatorilor de

eficienta a investitiel.
Indicatorii de performanta rezultati in urma calculelor sunt prezentati in urmatorul tabel:

FLUX DE NUMERAR ACTUALIZAT CUMULAT
30 ANI 313,570

VALOARE TOTALA INVESTITIE . 23,414,701

Total cheliuleli 14,410,000

Total venituri 15,083,792

Valoarea actualizata neta:
VANF =-23.101.131 RON <0

Valoarea actualizata neta constituie un indicator fundamental pentru evaluarea
economica si financiara a oricarui proiect de investitii.

Prin continutul sau acest indicator caracterizeaza in valoare absoluta aportul de
avantaj economic al proiectului de investitii. Insa, in situatia proiectelor de infrastructura,
sociale, de sanatate unde scopul primordial consta in satisfacerea unei nevoi sociale sinu in
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realizarea de profit, o valoare pozitiva a acestul Indicator reflecta capacitatea initiatorulul de
a sustine singur, fara spijin din afara, respectiva investitie,

O valoare actualizata neta negativa in astfel de proiecte atrage atentia beneficiarului
ca are nevoie de resurse financiare atrase pentru a realiza investitia respectiva.

In cazul de fata, valoarea actualizata neta este negativa -23.101.131 ron ceea ce
inseamna ca investitia ce vine in intampinarea nevoilor imediate ale comunitatii (avand un
caracter social), se poate realiza numal daca este sustinuta din fonduri nerambursabile,

Rata inta de rentabilitate financiara;

RIRF = -564% < 5%
Aceasta este acea rata de actualizare care face ca valoarea actualizata neta (VANE)

la finele perivadei analizate sa fie pozitiva in sifuatia in care veniturile aferente investitiei ar
acoperil si chiar ar depasii valorea initiala a investitiei.

De regula RIR trebuie sa fie pozitiva. RIR pozitiva inssmna ca la sfaresitul perioadei
de referinta, valoarea fluxului de numerar total reuseste sa acopere valoarea investitiei. in
cazul unei investitii in infrastructura rutiera, acest indicator nu poate fi pozitiv,

Exista o corelatie directa intre VANF pozitiv si RIRF pozitiv.

In cazul proiectului de investiil actual, amandoi indicatorii sunt negativi.

RIRF negativa este acceptata pentru proiecte cu caracter soclal, mediu,
sanatate si infrastructura, datorita faptului ca acest tip de investitii reprezinta o
hecesitate stringenta, fara a avea insa capacitatea de a genera venituri {sau genereaza
veniturilfexcedente foarte mici): drumuri, stati de epurare, retele de canalizare, de
alimentare cu apa, imbunatatirl termice, investitii in structuri pentru ingrijirea sanatatii stc.

Este si cazul prezentei aplicatii unde pentry RIRF rezultat este negativ aprox -
564%.
Acceptarea unei RIR financiara negativa este totusi conditionata de existenta unei
RIR economice pozitiva (cazul nostru), dar de data aceasta aplicat asupra beneficiilor si

costurilor socio-economice.
Raportul cost-beneficiu;

Raportul cost / beneficiu = 0.955
Pe perioada exploatarii investitiel, veniturile realizate sunt in masura sa acopere

costurile curente. Alocarile bugetare vor suficiente pentru acoperirea cheltuielilor curente ale
unitatii spitalicesti,

Fluxul de numerar cumulate ACTUALIZAT
Fluxul de numerar cumulat actualizat este pozitiv in fiecare an al pericadei de

referinta, ceea ce inseamna ca proiectul este durabil din punct de vedere financiar in
conditiile prezentate anterior. La calculul fluxului de numerar cumulat s-au avut in vedere
veniturile (alocarlle din bugetul local al primariei Resita si taxa de parcare anuaia pentry
parcarile rezidentiale) si costurile de exploatare pe perioada de referinta.
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4.6.b. ANALIZA FINANCIARA pentru varianta B

4.6.b.1, Estimarea veniturilor si costurilor investitiel, precum si implicatiile acestora din
punctul de vedere al fluxului de numerar

Estimarea veniturilor;
In cadrui prezentei analize se vor considera ca si venituri (incasari) alocarile din

bugetul primariei pentru intretinerea drumul.

Estimarea cheltuielilor:
A fost luate in calcul cheltuiglile estimate cu intretinerea.

4.6.b.2 Previzionarea fluxului de numerar:

Din estimarile efectuate a rezultat un flux de numerar pozitiv in fiecare an de

exploatare luat in considerare. ,
Previzionarea fluxului de numerar este prezentata in Anexa.

4.6.b.3 Definirea structurii de finantare a investitiei si profitabilitatea sa financiara

Asadar, structura de finantare a investitiei se prezinta dupa cum urmeaza:
in"varianta B4, costurile investitiei se ridica la 13.864.852 lsi, inclusiv TVA, din care

11.170.978 lei reprezinta C+M.
Finantarea se va aloca in conformitate cu OUG28/2013 Programul National de

Dezvoltare Locald (PNDL).

4.6.b.4. Verificarea capacitatii fluxului de numerar proiectat pentru a se asigura
functionarea adecvata a investitiei si indeplinirea obligatiilor - Sustenabilitatea financiara

Profectul este sustenabil pe foata perioada previzionata cu conditia acopetirii

cheltuielilor cu investitia din fonduri europene nerambursabile sau bugetul de stat.
Sustenabilitatea proiectului de investitii este prezentata in Anexa - Analiza financiara

a proieciului.
Din datele prognozate rezulta ca fluxul de numerar cumulat este pozitiv in fiecare an

al perioadei de referinta,

4.6.b.5 Determinarea performantei si sustenabilitatii financiare se realizeaza
prin caicularea indicatorilor de performanta financiara.

In Anexa s-a calculat fluxul de numerar net necesar pentru determinarea indicatorilor

de eficienta a investitiei.
Indicatorii de performanta rezultati in urma calculelor sunt prezentati in urmatoarul

tabel:
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FLUX DE NUMERAR ACTUALIZAT CUMULAT
30 ANI 246,692
VALOARE TOTALA INVESTITIE 13,864,852

Total cheltuieli 11,380,000

Total venituri 11,881,232

Valoarea actualizata neta;

VAN =.13.618.160 lei< 0 _

Valoarea actualizata neta constituie un indicator fundamental pentru evaluarea
economica si financiara a oricarui proiect de investitil,

Prin continutul sau, acest indicator caracterizeaza in valoare absoluta aportul de
avantaj economic al prorectulm de investitii. Insa, in situatia proiectelor de infrastructura,
unde scopul primordial consta in satisfacerea unei nevoi sociale si nu neaparat in realizarea
de profit, o valoare pozitiva a acestui indicator reflecta capacitatea initiatorului de a sustine
singur, fara spijin din afara, respectiva investitie.

O valoare actualizata neta negativa in astfel de proiecte atrage atentia beneficiarului
ca are nevoie de resurse financiare atrase pentru a realiza investitia respectiva.

in cazul de fata, valoarea actualizata neta este negativa -13.618.160 lei ceea ce
inseamna ca investitia ce vine in intampinarea nevoilor imediate ale comunitatii (avand un
caracter pur social), se poate realiza numai daca este sustinuta din fonduri

nerambursabile.

Rata interna de rentabilitate financiara;
RIR = - 607 % < 5% (rata de actualizare recomandata de Ghidul Sollcutantulul)

Aceasta este acea rata de actualizare care face ca valoarea actualizata neta (VAN) la
finele perioadei analizate sa fie nula sau negative si reflecta rentabilitatea globala, nominala

generata de proiectul de investitii.

De regula RIR frebuie sa fie pozitiva
Cu toate acestea, 0 RIR negativa este acceptata pentrut proiecte cu caracter sociel,

datorita faptului ca acest fip de investitii reprezinta 0 necesitate stringenta, fara a avea insa
capacitatea de a genera venituri (sau genereaza venituri foarte mici): drumuri, statii de

epurare, retele de canalizare, de afimentare cu apa, efc.
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Este cazul si prezentei apiicati unde pentru RIR a rezultat o valoare negativa,

respectiv, - 607 %.
Acceptarea unel RIR financiara negativa este totusi conditionata de existenta unei

RIR economice pozitiva, dar de data aceasta aplicat asupra beneficiilor si costuritor socio-
economice.

Raportul cost-beneficiu;

Raportul cost / beneficiu = 0,958 < 1
Pe pericada exploatarii investitiel, veniturile realizate sunt in masura sa acopere

costurile curente. Alocarile bugatare vor suficiente pentri acoperirea cheltuielilor curente ale
blocului.

Fluxul de numerar cumulate ACTUALIZAT

Fluxul de numerar cumulat este pozitiv in flecare an al perioadei de referinta, ceea ce
inseamna ca proiectul este durabil din punct de vedere financiar in conditiiie prezentate
anterior. La caleulul fluxului de numerar cumulat s-au avut in vedere veniturile obtinute din

exploatarea investitiei si costurile de exploatare pe perioada de referinta.
Fluxul de numerar obtinut in urma previziunilor respecta recomandarile din Ghidul

Solicitantulul.

. Concluzia analizei financiare este ca varianta A propusd este justificata si de
indicatorii rezultati din analiza financiara.

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Atunci cand se elaboreazé gi se transmite o cerere penfru obtinerea finantérii sunt
solicitate rezultatele tuturor etapelor analizei cost - beneficiu numai pentru proiectele majore.
Proiectele majore se definesc ca operatiuni ce Thdeplinesc sarcini precise si indivizibile gi ale
caror costur! totale depasesc urmatoarele valori:

- 25 milioane EUR pentru proiectele din sectorul mediu

- 50 milicane EUR pentru proiectele din aite sectoare

Pentru prolectele care nu depagesc valorile prezentate mai sus, Tn conformitate cu
prevederile legale, analiza economicd, ca etapi a analizei cost —~ beneficiu, nu este
obligatorie. Cu toate acestea, in ceea ce priveste proiectele ,mici” care nu fac subiectul
aprobdrii Comisiei Europene, autoritatea de management relevantd poate decide ca
rezultatele analizei economice sa fie evaluate T procesul de selectie a proiectelor.

in mod similar, beneficiile economice ale proiectului pot fi masurate din punct de
vedere al costurilor evitate ca rezultat al implementarii proiectului, sau din punct de vedere al
beneficiilor externe care rezultd din implementarea proiectului gi care nu sunt incluse in

analiza financiara.
Punctul de start in analiza economica este fluxul de numerar calculat pentru analiza

financiara la care, sunt introduse corectli fiscale.
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Corectiile fiscale sunt necesare pentru acele elemente ale prefurilor financiare care
nu sunt Jegate de confinutul costurilor de oportunitate a resurselor implicate. Din acest punct
de veders, corecfile vor include deducerea taxelor indirecte (de exemplu TVA), a
subventiilor i transferurilor simple (de ex. plata la contributiei la asigurarile sociale), Tn
particular, costurile investifiei pentru beneficiarii care nu sunt Tnregistrati ca platitori de TVA
(si pentru care TVA-ul nu este recuperabil) frebuie s& includd TVA-ul Tn analiza financiara.

Aceasta, oricum, va fi exclusa din analiza economica.

Analiza economica consta in juarea in considerare a elementslor care conduc la
costuri si beneficii economice, sociale si de mediu, care nu au fost avute in vedere in analiza
financiara pentru ca nu genereaza cheltuieli sau venituri banesti directe pentru proiect.

Obiectivul analizei economice este de a demonstra ca investitia are o contributie
pozitiva neta pentru societate si, in consecinta, aceasta merita sa fie finantata din

fonduri publice.

4.7.1. Analiza cost-eficacitate

ANALIZA COST-EFICACITATE urmiregte sd ofere detalii asupra unui alt tip de
analiza a proiectului. Aceasta abordare nu frebuie vézuta ca un inlocuitor al analizei cost-
beneficiu, care reprezintd tipul de analizd solicitat prin reglementarile privind fondurile
structurale, ci mai degrabad o completare pentru cazuri speciale sau o aproximare bruti a
rezultatelor atunci cand ACB completd este imposibil sau dificii de realizat, datorits
caracteristicilor beneficiilor si costurilor implicate in proiecte.

Analiza cost - eficacitate constd Tn compararea alternativelor de proiect care
urmaresc obfinerea unui singur efect sau rezultat comun, dar care poate diferi in intensitate.
Aceasta are ca scop selectarea acelui proiect care, pentru un nivel dat al rezultatului,
minimizeaza valoarea netd actualizatd a costurilor, sau, alternativ, pentru un cost dat,
maximizeaza nivelul rezultatului.

Rezultatele analizei cost - eficacitate sunt folositoare pentru acele proiecte ale céror
beneficii sunt dificil, dacd nu imposibil, s3 fie evaluate, in timp ce costurile pot fi determinate
cu mai multa certitudine. Un raport simplu al analizei cost - eficacitate este utilizat pentru a
determina, spre exemplu, costul cercetarii pentru un patent, costul educatiei pentru un slev,
costul pe unitate de reducere a emisiilor, s.a.m.d. |

In cazul nostru acest indicator este costul pe mp reabilitat, durata de executie
sau costul confortului sporit pentru fiecare locuitor afectat de modernizare.

Analiza cost - eficacitate este mai putin utild atunci cind o valoare, chiar si indicativa,

poate fi atribuitd beneficillor $i nu doar costurilor.
In general, ACE rezolvé o problemd de optimizare a resurselor care este, de obicel,

prezenta in una din urmatoarele doua forme:

- un buget fix si n alternative de prolect, factorii de decizie urmérind sa maximizeze
rezultatete care pot fi ob{inute, masurate in termeni de eficacitate

- un nivel fix al eficacitafii (E) care trebuie atins, factorii de decizie avand ca scop
minimizarea costurilor (C).

Analiza cost-eficacitate este utilizatd pentru a testa ipoteza nuld, adicd cost-
eficacitatea unui prolect (a) este diferitd de cea a unei interventii concurente (b} se
calculeaza ca raport:

R=({Ca-Ch)/(Ea-Eb)=AC/AE

definind astfel costul incremental pe unitatea de rezultat suplimentar,
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o In termeni practici, atunci cand sunt evaluate diferite alternative pe parcursul analizei
optiunilor, pentru fiecare din opfjunile avute n vedere fafa de scenariul ,a nu face nimic" se

are In vedere urmatoarea abordare: '
a. estimarea costurilor anuale de investitie si productie care sunt necesare pentru

obfinerea rezultatului agteptat. Acestea sunt costuri totale (nu incrementale), aparute pe

parcursul viafji economice a proiectului; o ' _ '
b. estimarea valoril reziduale a investitiilor la sférgitul viefii economice a proiectului

(care va fi luatd in calcul cu semn negativ, reprezentand valoarea investifisi dupa perioada

de referind); , _
C. calcularea valorii actualizate a costurilor de investifie si operare pentru fiecare din

alternative;
d. raportarea valorii actualizate a costurilor la rezultatul obfinut si compararea

indicatorilor de cost-eficacitate.
Dacé se considera cd toate alteativele sunt fezabile, opfiunea cu cea mai mic

valoare netd actualizatd pe unitatea de rezuitat (adici alternativa cea mai eficients)

reprezinta alternativa optima.
Proiectele in INFRASTRUCTURA RUTIERA au un impact semnificativ asupra

demografiei unei tar si asupra nivelului de trai (nivelul de veniturl). De obicei, efectele /
beneficiile lor sunt masurate cu indicatori, cum ar fi: cresterea salariiior, oportunitati

economice si de dezvoltare
Pentru a evalua un proiect in strazi ale municipiului Resita, efectele ce trebuie

masurate si monetizate sunt: numarul de persoane, familii sau gospodarii deservite de
strazile reabilitate.

In cazul acestui proiect au fost identificate, prezentate si analizate doua variante de
invesfitie, ambele avand acelasi rezultat din punct de vedere al indicatorilor minimali,
respectiv cele doua variante propun reabilitarea starzii cu aceleasi lungimi, diferind solutiile
constructive propuse, respectiv costurile de investitie, cu avantajele si dezavantajele
prezentate anterior.

Pentru a analiza cele doua variante din punct de vedere cost-eficacitate, au fost
calculate cheltuielile aferente investitiel, in varianta A si in varianta B, Juandu-se in
considerare valoarea investitiei si costurile pe orizontul de 30 de ani analizat, calculandu-se
valoarea actualizata neta a costurilor in varianta A si in varianta B, calcule prezentate anexat

la documentatie. Rata de actualizare folosita a fost de 5%.

VARIANTA A VARIANTA B
VALOARE INVESTITIE 23,414,701 13,864,852
CHELTUIEL! TOTALE 30 ANI 14,410,000 11,380,000
Cost pe loc de parcare 101947
Durata de exscufie  24lunl
Lungime refea 1297
Cost total / m refea 10690

Conform datelor prezentate mai sus, varianta propusa (varianta A) are eficacitatea
cea mai mare. Analizand comparativ cele doua variante se observa faptul ca raportul cost ~
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eficienta este mai bun in varianta varfanta propusa decat in varianta B. In acest caz,
optiunea A, presupunand un cost mai bun / beneficiar si este optiunea recomandata.

4.8, ANALIZA DE SENSITIVITATE

Analiza de senzitivitate consta in determinarea variatiei indicatorilor de profitabilitate
in conditiile modificarii nivelurilor diferitelor variabiielor cheie. |

Conform Instructiunilor date, indicatorii de performanta financiara relevanti, care se
vor considera in toate cazurile sunt:
*» rata interna de rentabilitate financiara a investitie
» valoarea financlara actuala neta.

Potrivit analizei financiare
efectuate:
RIRF = - 564%
VANF = - 23.101.131 lei

1. Identificarea variabilelor care sunt considerate critice pantru durabilitatea

beneficiilor proiectului.
Potrivit recomadarilor Ghidului pentru analiza cost-beneficiu a proiectelor de

investitii, se vor lua in considerare si vor fi analizati numai acei paramerii penfru care o
variatie (pozitiva sau negativa) de 1% provoaca cresterea cu 1% a ratel interne de

rentabilitate financiara sau cu 5% a valorii actuale nete.

Selectarea variabilelor critice ale proiectului: . o
Pentry determinarea variabilelor cheie se vor lua in considerare urmatorii indicatori

care ar putea influenta implementarea investitiei:
> Costul investitiei (factor critic - orice eveniment neasteptat in renovarea si
modernizarea caminului cultural, care poate schimba considerabil costul

investitiei in curs);
> Costurile de exploatare (infretinere, reparatii);
> Costurile utilitatifor;
Acesti indicatori au fost modificati cu -1% si 1% obtinandu-se urmatoarele valori
pentru indicatorii de performanta:

Costul investitiei de baza

Cost utiiitati ~1%
Nerealizare veniturilor
prognozate -1%




Project or. 210/ 2019

8.C. MNS CONS GRUP S.R.L,
Bratea cig lagdtur¥ In Micre 1

320100 Regila, sir. Petry Maior, bi, 800

Concluzii:
Varlatlile aparute pentru indicatorii de performanta a variatia primilor 5 factori cheie

cu (-1%, +1%) sunt foarte mici, inregistrand atat pentru RIR, cat si pentru VAN variatii sub

1%.

Asadar, factorii selectati nu sunt factori a caror variatii sa influenteze considerabil
indicatorli de performanta financiara al investitiei, drept urmare, proiectul nu prezinta un
grad de senzitivitate ridicat.

Modificarile alocarilor (VENITURILOR) cu - 1% determina scadere a RIRF cu 2%
fata de RIRF rezuitat in urma analizei financiare a proiectului, respectiv, - 582%.

Desi se incadreaza in limitele impuse pentru accesarea fondurilor, aceasta variatie
este greu de realizat, avand in vedere tendintele de crestere a cheltuielilor de exploatare si a
costurilor de intrefinere pe termen lung.

Drept urmare, niciuna dintre variabilele folosite in analiza prezentata mai sus care ar
fi putut influenta performanta financiara a proiectului nu au impact major asupra investitiel,
deci nu suntem intr-o situatie critica in masura sa determine nerealizarea acesteia.

4.9. ANALIZA DE RISC
Pentru a analiza viabilitatea proiectului de investitii s-au luat in considerare riscurile
ce pot sa apara atat in pericada de implementare a profectului cat si in pericada de

exploatare a ohiectului de investitie.

“a.  Riscuri tehnice:
Aceasta categorie de riscuri depinde direct de modul de desfasurare al activitatilor

prevazute in planul de actiune al proiectului, in faza de proiectare sau in faza de executie:
1. etapizarea eronata a lucrarilor;
2. erori in calculul solutiilor tehnice;
3. executarea defectuoasa & uneifunor parti din lucrari;
4. nerespectarea normativelor si instruirea personalului specializat in intretinerea si

exploatarea noilor instalatil,

Administrarea acestor riscuri consta in:

> In planificarea logica si cronologica a activitatilor cuprinse in planul de actiune au
fost prevazute marje de eroare pentru etapele mai importante ale proiectului;

> Se va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;

> Managerul de proiect, impreuna cu responsabilul juridic si responsabilul tehnic se
vor ocupa direct de colaborarea in hune conditi cu enlitatile implicate in
implementarea proiectutui: activitatea dirigintelui de santier va fi monitorizata; in
contractul de sarcini pentru contractul de consultanta in managementul proiectulisi se
vor face precizari privind monitorizarea calitati lucrarilor;

> Responsabilul tehnic se va implica direct si va supraveghea atent modul de
executie al lucrarilor, avand o bogata experienta in domeniu; se va implementa un
sistem foarte riguros de supervizare a lucrarilor de executie. Acesta va presupune
organizarea de raportari partiale pentru fiecare stadiu al lucrarilor in parte. Acestea
vor fi prevazute in documentatia de licitatie si la incheierea contracielor.

> Se va urmari incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele

prevazute;
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> Se va urmari respectarea specificatiilor referitoare la materialele, echipamentste
si metodele de implementare a proiectulu;

> Se va pune accent pe protectia si conservarea mediulul inconjurator; in
documentatia de licitatie pentru contractul de executie lucrari se vor face precizari
privind minimizarea suprafetelor ocupate temporar, pe perioada lucrariior ca si
pracizari privind locul unde vor fi depozitate deseurile rezuitate din lucrarile
prevazute in contract ca si lucrarile de refacere a mediului inconjurator (depozitarea
stratului vegetal rezultat din decaparea portiunilor de drum, refacerea acestuia dupa
terminarea lucrarilor, refacerea terenuritor ocupate temporar pe durata lucrarilor si
redarea acestora utilizarilor initiale);

> Se va soficita furnizorilor echipamentelor si instalatiilor instruirea personalului
responsabil cu intrefinerea si exploatarea acestora. Procesul de recutare a
personalului va avea in vedere calificarea corespunzatoare posturilor,

b. Riscuri financiare:

1.Cresterea nejustificata a preturilor de achizitie pentru utilajele si echipamentele

implicate in proiect;

2.Cresterea peste limitele de 1% - 5% analizate in proiect a prettirilor materialelor de

construciie;

3.Medificari majore ale cursului de schimb valutar;

Administrarea riscurilor financiare va avea in vedere, in

principal:

o Asigurarea conditilor penfru spijinirea liberei concurente pe piata, in
vederea obtinerii unui numar cat mai mare de oferte conforme in cadrul
procedurilor de achizitie lucrari, echipamente si utilaje;

¢ Eslimarea cat mai realista a cresterii preturilor pe piata;

 includerea in proiect a unor sume pentru cheltuieli neprevazute;

s Asigurarea in bugetul local a cel putin sumei aferenta acoperirii cheltuieliior
neeligibile plus un coeficient de risc de 5%.

¢. Riscuri legate de esecul de furnizare: . - _
In cadrul procesului de achizitie privind contractul de lucrari este posibil sa nu existe

operatori economici care sa doreasca sa execute contractul in conditiile prevazute in caietul
de sarcini, la preful maxim specificat, sau in termenul specificat. Aceasta ar insemna
reluarea procesului de achizitie, ceea ce ar conduce la intarzierea lucrarilor. O alta situatie ar
fi aceea a contestatiilor ce ar putea aparea si care atrage intarzierea inceperii lucrarilor,
Esecul in achizitii poate fi gestioant printr-o serie de masuri, cum ar fi;
> Respectarea cat mai riguroasa a reglementarilor privind achizitiile publice, pentru
a evita contestatiile;
> Angajamentul din partea beneficiarului de a include o anumita suma in bugetul
propriu, care ar putea suplimenta valoarea eligibita a contractului de executie lucrari,
pentru a evita intarzierile ce ar aparea in cazul in care nicio oferta nu se incadreaza
in bugetul aprobat al proiectului;
> Popularizarea pe o scara cat mai larga a proiectului, fara a incalca prevederiie
privind achizitile publice si fara a favoriza vreun agent economic, penfru ca piata

constructorilor sa fie pregatita.
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d. Riscurile institutionale: ‘ o
Comunicarea defectuoasa intre entitatile implicate in implementarea proiactului si

executarii contractelor de lucrari si achizitii echipamente si utitaje.

e. Riscuri legale:
Aceasta categorie de riscuri este greu de controlat deoarece nu depinde direct de

beneficiarul proiectului.
Obligativitatea repetaril procedurilor de achizitii datorita gradului redus de participare
la licitatii sau datorita numarului mare de oferte neconforme primite in cadrul licitatiflor;
1. Instabilitatea legislativa - frecventa modificarilor de ordin legislativ, modificari ce

pot influenta implementarea proiectulu.

Indicatori de monitorizare

Pentru a monitotiza eficienta lucrariior din pericada de reafizare a Jucrarilor se
stabilesc urmatorii indicatori relevanti ;
- Certificate de calitate pentru materialele utilizate
- Agremente tehnice pentru principalele componente uzinate
- Faze determinante cu probe tehnologice
Echipa de management al proiectului va intocmi periodic pentru autoritatea
locala urmatoarele:
- rapoarte lunare de analiza si verificari;
- urmarirea graficelor de activitate si a plafilor;
- inspectii in teren ;
- diagramele cu desfasurarea lucrarilor corelate cu respectarea
programului de calitate.
Toate aceste instrumente impreuna cu alte rapoarte stau la baza analizelor de
urmarire si supraveghere a implementarii cu succes a investitiei.

Pe baza acestor conciuzii din analiza cost beneficiu a prolectului "Bretea de legatura
in Microraionul 1, cu extinderea acceselor spre b-dul Muncii si amenajarea parcartlor i
spatiifor verzi” se recomandd ca proiectul sa fie aprobat in vederea finanfarii.
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5. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

5.1. Compararea scenariilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar,
al sustenabilitatii si riscurilor

Cele doud scenarii se diferentiaza prin scara la care se abordeazé interventia In
cartier. Scenariul A propune o abordare mai larga, extinsd, pe cand scenariul B propune o

abordare minimal3, strict fn limitele temei de proiectare.

Scenariul A

Scenariul B

Descriere

Scenariu A propune 0 interventie extins3 la
aproape fot cartierul si creeazd in final o refea
mai ampl& de circulatie

Scenariv B se limiteazd la atingerea
obiectivelor din tema de proiectare, $i anume

breteaua de legaturd si asigurarea
accesului spre b-dul Muncii

Avantaje

- se infervine pe mai multe strdzi si se
formeaza o retea internd de circulatie cu
muitiple posibilitdti de circulatie;

- 5€ asigura legaturi si spre str. Progresului;

- 8¢ creeaza mai multe locuri de parcare in
cartier;

- prin demolarea vechilor garaje se aduce o
Imbunétatire aspectului estetic al cartierului;
- desi acest scenariu implicd un cost total
mai mare, este totusi mai eficient raportat la
cost / m refea stradald precum si raportat la
cost / loc de parcare nou creat;

- costuri mai mici de realizare a investitiei;

- demoldrile se limiteaza la 38 de garaje
private (3 loturi de garaje);

- ocuparea spafiilor verzi este mai micd
decét in scenariul A;

- durata de executie este mai micd si
disconfortul locuitoriior cartierului este mai
mic;

Dezavantaje

- implic& exproprieri pentru demolarea a 104
garaje private si un spatiu comercial (bar);

- implicd si costuri de executie mai mari
datoritd fungimii mai mari a refelei propuse;

- interventia este mai invaziva din punct de
vedere al ocuparitor de zone verzi

- Teteaua stradald ce rezultd din acest |-
scenariu nu va fi la fel de eficientd pentru ca
dirijeaza traficul spre o singurd bretea de
legatura intre cele doud pérti ale cartierului;
- se creeazéd mai putine locuri de parcare;

Analiza scenariilor identificate din punct de vedere al costurilor, al eficientei, al duratei
de executia si al duratei de viaté:

Scenariul A Scenariul B
Descriere Interventie extinsé Interventie minimal
Cost fotal 23.414.701 lei 13.864.852 lei
Lungime retea 2362 m 1297 m
Cost fotal / m 9.913,08 leifm 10.689,94 leifm
retea
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Locuri de 767 476
parcare create

Locuri de +325 +136
parcare faia de (+73%) (+40%)
situatia actual3

Cost total / loc 72.045 leifloc 101.947 leifloc
de parcare nou

Demoiari / 104 garaje 38 garaje
expropriefi

Durata de 28 iuni 20 tuni
executie

Durata normali 15 ani 15 ani
de functionare

conf. NE 033-

2004

Notd". Durata normald de functionare este durata de utifizare a strézii in conditii normale de
exploatare, de la darea (sau redarea) in circulatie si pand la prima reparatie capitald. Pe durata de
functionare a strézilor trebuie executate lucréri de intretinere, la timp si conform normelor tehnice.

5.2, Selectarea si justificarea scenariului optim recomandat

Analizand cele 2 scenarii posibile, propunem ca optim pentru atingerea
obiectivelor investitiei scenariul A, adici o interventie extinsd, care sd imptime un

caracter unitar unei zone cat mai mari din cartier,

Avantajele acestui scenariu sunt :
- refeaua stradald pe care se intervine este mai mare si se poate aborda unitar

intreaga zona de vest (dinspre b-dul Muncii) a cartierului;
- S obfine o refea de circulatie de tip radial, cu un inel central de circulatie in cartier Si

ramificatii spre toate strizile existente pentru multiple posibilitéti de acces spre bulevardele

principale; '
- Se creeaza mai multe locuri de parcare (73 % mai multe locuri publice de parcare

decét in prezent);
- s& demoleazé garajele vechi si se refunctionalizeaz zonele respective, proiectul

Inscriindu-se astfel pe una din directille trasate prin PUG pentru zona Micro [;
- acest scenariu este mai eficient att din punct de vedere al costului unitar pe m de

retea stradald noud cat si al costului unitar pe loc de parcare nou creat,
5.3. Descrierea scenariului optim recomandat

a) Obtinerea si amenajarea terenului
Proiectul propune demolarea a 9 baterii de garaje ce insumeaza 104 garaje private.

Pentru aceasta s-au prevazut cheltuieli de expropriere si demolare, Valoarea de despégubire
va fi stabilith Tn urma unor rapoarte de evaluare.
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b) Asigurarea utilitafllor necesare functionaril oblectivului

Zona este racordata la refeaua de energie electrica.

Huminatul zonei parcarilor proiectate si a trotuarelor aferente se propune a fi realizat
cu stalpi metalici echipati cu corpuri de iluminat cu LED de 30 si 50W ce vor nesita o putere
mai mica decat puterea iluminatului existent. Beneficiarul nu trebuie sa solicite la ENEL-
Resita aviz de racordare deoarece puterea instalate scade prin amenajarile facute si

folosirea de corpuri de iluminat cu putere redusa.

¢) Solufia tehnica, cuprinzand descrierea principalelor fucrari pentru investitia de baz3

Studiul propune realizarea unel refele stradale formate din 12 tronsoane de drumuri,
ce acoperd o lungime de 2362 m. Se vor aborda 4 directii principale:

- lucrri de drumuri
- lucrari edilitare pentru canalizare pluviald

- lluminat public
- amenajare zone verzi

Lucrari de drumuri

Pentru abordarea lucrarilor specifice de drumuri, se disting n primul rand trei zone
diferite din punct de vedere al structurii rutiere si al materialelor folosite.

Zona Finisaj ' Structurd propusa
Parte carosabitd asfalf Strat de uzurd BA16- 4 cm
Strat de legaturé BAD 22,4 - 6 cm
Siraf de fundafie din pialrd spartd (/63 - 20 cm
| Strat inferior de fundatle din zguré - 30 cm
Parcdri Pavaj eco-green | Pavaj prefabricat din beton tip eco-green, péirat 20420
20x20 em, gri + fasi | cm, 8 om grosime, culoars gri, pe un strat de pozé din
de altd culpare nisip de 3.4 cm
pentru delimitarea | Strat de fundalie din piatré sparté 0/63 - 20 cm
_ | locurilor de parcare | Strat inferfor de fundatie din zgur& - 30 om
Trotuare si alei Pavaj 30x30 cm, bej | Pavaj prefabricat din beton, pétrat 30x30 cm, 6 cm
grosime, culoare bej, pe un strat de poza din nisip de
3..4cm
Stral de fundatie din piatré sparta 0/63 - 15cm
Straf inferior de fundatie din zgurd - 20 cm

Se mentioneaza c& pe strazile si aleile existente se va Inlocui in totalitate structura
existenta, a crel perioadd de viatd a fost depégitd. Noile structuri propuse se vor aplica
unitar, ia nivelul Intregii zone de interveniie. Lucrdrile pregatitoare prevad demolarea si
scoaterea straturilor rutiere existents, respectiv indepértarea stratului vegetal pentru trasee
noi, pana la nivelul patului drumului definit prin cotele proiectate. Noile straturi rutiere se vor
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agterne dupd ce se vor asigura toate utilitdfile subterane, inclusiv canalizarea pluviald
propusd prin proiect. In aceastd pericad3 detin&torii de utilitéti pot interveni pentru nlocuiri

de refele sau alte lucréri specifice.

Noile straturi de fundafie s-au previzut a se realiza din agregate nelegate, cu
foiosirea de material local (zgurd de funal Resita) pentru stratul inferior. Pentru stratul
superior se propune folosire pietrei sparte de cariera.

Ca si materiale principale de suprafat¥ se propune folosirea combinatiei intre asfalt gi
pavaj prefabricat. Diferitele structuri vor fi separate de elemente de Mncadrare de fipul

bordurilor prefabricate din beton.

Proiectul acopera urmétoarele suprafefe de trafic;

. Zond Malerial Suprafafd
Carosabil ' asfalt 18,160 mp
Parcrl | Pavaj Inlerbat 9.025 mp

- Trotuare / Alei / Accese blocuri Pavaj 13.190 mp
Total suprafete trafic : - 40.375 mp

Lucréri edilitare (canalizare pluvials)

Solutia pentru scurgerea apelor pluviale propune colectarea acestora in sistem de
canalizare pluviald subterand. Avand in vedere cé se Infiinfeazé trasee noi de strazi, canalui
pluvial existent In cartier trebuie extins. De asemenea, pe strizile ce se vor reabilita, acest
canal pluvial se va inlocui. Rezultd astfel o retea noud de canalizare pluvialé, pe Tnireaga
zona de interventie a profectului. Aceasta retea va descérca in canalizare pluviald a orasului
in urmétoarele puncte de racordare:

- in canalul pluvial de pe b-dul Muncii, In cinci puncte de racordare, la intersectiile
strézilor locale cu bulevardul ;

- in strada Progresului la infersectiile cu al. Lalelelor si Tineretului;

- la capetele de tronson de pe al. Crizantemei, Narcisei, Lillacului si Romanite, care
se racordeaza mai departe in b-dul Republicii, aceste patru brate urmand a se reface in
cadrul proiectului de reabilitare s infroducere a tramvaiului pe bulevard.

La nivelul intregii zone de interventie se Insumeaza 3145 m de canal, din care :

- canal feava PVC 2400 mm, SN8, L=2355 m

- canal leava PVC @315 mm, SN8, L=790 m

Sistemul este completat de caminele de vizitare si racordare (145 buc.), camine din
beton cu capace carosabile, si de gurile de scurgere (286 buc), previzute cu cos pentru
frunze si depozit, si care se racordeaza in canal cu teavd PVC @200 mm, SN8.
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Lucréri la instalatli electrice (iluminat public)

Huminatu! Tn lungul strézilor si a trotuarelor aferente se propune a fi realizat cu stalpi
metalici echipati cu corpuri de iluminat cu LED de 30 si 50W ce vor nesita o putere mai mica
decat puterea iluminatului existent, ducénd si fa o economie de resurse,

S-au propus 149 stalpi metalici cu 2 brate echipate cu corpuri de iluminat montate pe
2 nivele care sa lumineze arterele principale cu un brat la 7m inaltime (corp LED 50W) si cu
alt brat montat la 4m Inaltime prin intermediul caruia se vor ilumina trotuarele din zona (corp
LED 30W). Se vor folosi corpuri de iluminat tip LED COB de 50W-70W sifsau corpuri de
fluminat YMERA LED30-70W,

De asemenea, Tn fungul aleilor din zona blocurilor s-au proiectat 70 staipi metalici cu
inaltimea de 3-4m echipati cu corpuri de iluminat din aceeasi gamé, cu lampi LED de 20W.

Racordurile electrice ale stalpilor se va realiza de la tablouurilor de Huminat al
posturilor frafo din zona-Microl (8 posturi PCZ 4038 - PCZ 4045),

Cabiul de racord pricipale (CYADBY 5x18mmp) se vor poza subteran pe pat de nisip in
zonele verzi si protejat in teava din PVC-U D=50mm la traversari de drum si in zonsele
betonate. Adaincimea de pozare in pamant va fi de 0,/m fata de nivelul terenului
sistematizat.

De la cablul pricipal ce este amplasat pe tramele principale, prin tablourile de
derivatie din stalpi sau de la baza stalpilor, se fac derivatii la corpurile de iluminat amplasate
in camp, in zona parcarilor si a aleilor proiectate, folosind cabluri CYAbY 3x10mmp, montate

subteran.

Lucréri la spatil verzi

Avénd in vedere ca prin proiect se propune trasarea unor drumuri noi, asta implics gl
reamenajarea spatiului verde aferent interventiei. Conceptul de amenajare include tratarea
noilor spatii printr-un demers sustenabil, cu plantatu rezistente si adaptate condiiilor
pedoclimatice, spre o infretinere minima si efect maxim la nivelul cartierului. Se proptine
pastrarea caracterului spec:f‘ ic definit Tn unele din zonele cartierului si protejarea a cét mai
mult din vegetatia de calitate existentd {arbori, garduri vii, masive arbustwe) Interventia de
amenajare propusa urmareste fmbunatétirea micro-climatului urban din interiorul cartierului
si a cadrului de viata.

Datorita modificériiextinderii infrastructurii de circutaie, lucrérile vor afecta o parte din
vegetatia existenta fiind nécesare:

- Lucréri de extragere arbori; 71 arbori
- Amenajéri de protectie a arborilor: 564 ml (prin imprejmuire cu plasa de protectie)

- Refacerea zonelor verzi afectate de interventie: 23600 mp

in plus, se propune imbogafirea si completarea tuturor straturitor vegetale: arboricol,

arbustiv si ierbos prin:
- Plantare arbori foiosi talia 14-16 272 buc
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- Plantare arboti foiosi talia 16-18 390 buc

- Plantare arbori rasinosi talia 16-18 54 buc

- Plantare arbori foiosi decorativi prin floare 16-18 59 buc
Plantare arbusti talia 60-80 17979 buc
inssmantare faneatd amestec rustic (50 kg/ha) 17600mp

d) Probe tehnologice si teste
Nu e cazul

3.4. Principalii indicatori tehnico-economici ai obiectivului de investitii

a) Indicatori maximali, valoarea totald a obiectivului de investitii, in conformitate cu
devizul general

Costurile investitiei se ridica la 23.414.701 lei, inclusiv TVA, din care 18.194.423 lei
reprezintd C+M. Echivalentul in euro este de 4.929.411 €.

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta si calitativi

'Categorla de importanta a constructiei: C
Tipul constructiei: infrastructurd pentru transport strazi urbane

Categoria tehnica a strazilor: il si IV
Lungime totald strazi: 2,362 km
Suprafefe carosabile: 18.160 mp

S. parcari: 9.025mp
S. trotuare, alei, accese blocuri: ~ 13.190 mp
Total suprafete de trafic: 40.375 mp
Suprafete zone verzi: 23.600 mp
Plantari de arbori talia 14-16: 272 buc (foiosi)
Plantari de arbori talia 16-18: 390 buc (foiosi)

Plantari de arbori talia 16-18:
Plantari de arbori talia 16-18:

Plantare arbusti:
Canalizare pluviald noua:

Locuri de parcare amenajate:

Dotari:

54 buc {résinosi)

59 buc (decorativi prin floare)
17979 buc.

3145 m

767 locuri

160 banci

190 cosuri de gunoi
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¢} Indicatori financiari
Costurile investitiei se ridics la 23.414.701 lei.
d} Durata estimatd de executie a obiectivului de investiti

In varianta recomandatd, durata de executle este de 24 luni.

5.5, Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile specifice

Prolectul respecta reglementarile de urbanism trasate prin planuf urbanistic general.
w Solufiile proiectate sunt conforme cu reglementsrile tehnice din domeniul infrastructurii
i rutiere si edilitare. Principalele standarde si norme tehnice care au stat la baza alegerii

solufiilor tehnice sunt:

Numar standard /an Denumire

STAS 10144/1-1990 Strazi. Profiluri iransversale. Prescriptii de proiectare

STAS 10144/2-1991 Trotuare, ale, piste pentru biciclete. Prescriplii de prolectare

STAS 10144/3-1991 Elemente geometrice ale strzilor. Prescriptii de proiectare.

STAS 1709/1-90 Acfiunea fenomenului de Inghefdezghet Adéncimea de inghef in
complexul rufier, , _

STAS 1709/2-80 Acliunea fenomenului de inghet-dezghet. Prevenirea si remedierea
degradérilor. Prescriplii tehnice. ’

STAS 6400-84 Lucréari de drumuri, Straturi de bazi gl de fundafie. Condifii tehnice
generale de calitate _ _

SR EN 13242:2002 Agregate pentru maleriale nelegate sau iegate hidraulic utilizate In
ingineria civild si In constructia de drumuri _

“; Normativ AND 605/2013 Mixturi asfaltice executate la caid. Condiii tehnice privind proiectarea,
‘ prepararea si punerea in operd.
Nomnativ AND 600-2010 Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice
Normativ PD 177-2001 Normativ pentru dimenslonarea sistemelor rutiere suple si semirigide
“Normativ NP 116 Alcaituirea structurilor rutiere pentru strizi.

Normativ AND 033 Infrefinerea si repararea strizilor _

SR 1846-2:2007 , Canalizari exteriore, presceiplii de prolectare

Normativ | 7/2011 | Normativ pentru proisctarea i executarea instalatillor electrice™

Normativ NP 062-02 1 Normativ pentru proiectarea sistemelor de luminaf rutier i pietonal

Proiectul respectd reglementarile privind protectia mediului si se supune deciziei
autoritatii competente fn domeniu privind evaluarea impactului asupra mediului.

De asemenea, solufiile proiectate nu lezeaza drepturile grupurilor defavorizate si nu
au caracter discriminatoriv. Nu se fincalcd prevederile Ordinului Ministrului Dezvoltarii
Regionale nr. 189/2013 privind adaptarea spatiului urban la nevoile persoanelor cu dizabilitati
(NP 015 - 2012).
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5.6. Nominalizarea surselor de finanare a investitiei publice

Avand In vedere costurile mari ale investifiei, Beneficiarul se orienteazi spre
atragerea de fonduri nerambursabile (fie fonduri europene, fie de la Guvemnul Romaniei)
destinate proiectelor de regenerare urbana. Totusi, in functie de particularitifile programului
de finantare identificat, Beneficiarul trebuie s sustina proiectul prin fondurile Bugetului Local
in sensul acoperirii cheltuielilor neeligibile.

6. URBANISM. ACORDURI Sl AVIZE

6.1. Certificatul de urbanism
6.2. Extras de carte funciara
8.3. Actul administrativ al autoritétii competente pentru protectia mediului

6.4. Avize pentru asigurarea utilitatitor
6.5. Studiu topografic vizat OCPI
6.6. Avize, acorduri si studii specifice

(se prezintd anexat)

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. Informatii despre entitatea responsabil cu implementarea investitiei

Entitatea responsabild cu implementarea investifiei este autoritatea publica locala -
Municipiul Resita, cu sediul In Resifa, p-fa 1 Decembrie, nr. 1A, jud. Caras-Severin.

Codul fiscal al Municipiului Resita: 3228764.

Telefon de contact: 0255/215.314

Persoand responsabild: primar Popa foan

7.2, Strategia de implementare, cuprinzand durata de implementare a obiectivulu, durata de
executie, graficul de implementare, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Durata de implementare a investitiei se intinde pe 36 de luni, din care 24 luni pentru
executia lucrarilor.
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IMPLEMENTAREA INVESTITIEl 31 ESALONAREA COSTURLOR
Tant

NI, Bﬂi ETAPA DE IMPLEMENTARE 7 r 3 T 5 5 7 ) 9 10 7] 12
Stabilirea oblestivelor, Reallzarea

T lstuditor a |
i

2 [Objinevea mizelor §l acordurllor | 4185 { B.000

:‘cﬂ“’“"’;‘: ;":;"a"’"':; tefinico- 168,000 | s68.con | tee 000 | 200,000
4 |Profectars OTAG + PTE
Obiinerea autorizafed de 0
constnire

Organizarea achiziflel publice T
do licrin . . 4 5.950
i

7 [Execufla ucrarlor 847,240 i

¢ 102.835

8 |meceptta lucrarior

4165 | 5000 | 188,000 [ 0an.000 | vea.coo | moz0ss| o o | amo [senae

TOTAL (fef) ¢ | 7aree

N ot f EE\PADEIMPLEMEM‘ARE TR (3 % 7 18 8 P ML EI - W
Slabllirea chlactivelor, Reallzarea I
studilor

?  |Obfneren avzeldr §i aconduritor

Aprobares Indcatorlor lehnToo-
econamiol / exproprier

4 [Prolectare DTAC + PTE

Obfnerea autonzage) de
constiuine

Omganizavea achizijel publice
de lucran

7 |Execubis wordlor 7580000 } 750000 | 750.000 { 760.000 | 750.000 | 750,000 § 750.000 | 750.000 | 750.000

750,000 | 200.000 | 800.000

8 [Recepiia lucradlor

750.000 | 750,600 | 750,000 [ 750.000 | 750000 | 500.000 | 806000

TOTAL (leh) 750.000 | 760,000 | 750.008 1 750,000 | 750.000

i Tunl !
Ne. ot] ETAPA DE iMPLEMENTARE = = = & = En 7 5 o) 7y 35 36 :
s i — i

Ls_tsbﬂires ableclivelor, Hoalizaroa
studiilor

2 |Objnerea avizelor $f acondurilor

Aprobarea indicatorifor fehnice-
laconcmiel £ exproprien

4 {Profectare DTAC + PTE
Obinerea autorizape! de
consiniite

Organizerea achizitlef publice
de luordd

7 [Executia lucriilor 900.000

860 000 | 900.000 | 900 000 | 950.000 | 950.000 | 955.000 | 960.000 § D56.000 | 950,000 [ 91161

8 jReceptla lucrarior
TOTAL {ei} 800,000 | $00.000 § 900.008 | 500.000 950000 950000 | 950.000 | 950.000 | 950.000 | 950.000 | 911.631 [

Conform graficului de mai sus, resursele financiare necesare, impéartite pe ani, se
prezinta astfel:

Anul i Il ]
Sume 4,103.070 lei 9.100.000 lei , 10,211,631 lei
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7.3. Strategia de exploatare i infrelinere

Durata de viatd a constructiei {ca mijloc fix) este cuprinsd intre 20...30 ani, conform
HG 2139 / 2004. Codul de clasificare al constructiei este 1.3.7.2. Pentru strizite din Micro |
se propune o duratd de viald de 30 de ani, cu urmatoarea mentiune: conform Normativului
NEO033-2004, durata normala de functionare este de 15 ani, astfel incat, fa mijlocul perioadei

se va interveni cu lucrari de reparatii capitale.

Pe durata de viatd a constructiei, aceasta va fi monitorizatd de cétre personalul instruit
al proprietarului (Municipiul Resita). Monitorizarea va avea la baza un plan de urmérire a
comportarii in timp si anual se vor aloca resurse pentru;
- lucrari de Tntretinere;

- lucréri de reparatii curente;
- lucréni de reparatii capitale (la sfarsitul perioadei normale de functionare).

Lucrérile de ntrefinere au caracter permanent i se fmpart In: lucréri de intrefinere pe
timp de vard si lucréri de intrefinere pe timp de iarn. In aceastd categorie intr3, conform
normativului NE 033-2004, urmétoarele lucrari: intretinere marcaje si semnalizare rutiers,
reparaii izolate la partea carosabild, intretinerea spatillor verzi, decolmatare guri de
scurgere, saniuri si subtraversdri, intrefinere specifica de iam3 (deszipezirea, combaterea
poleiului), etc.

Lucrérile de reparalii curente se executd periodic, peniru combaterea uzurii sau
degradérii elementelor componente ale strizilor, in vederea funcfiondrii i conditii de
sigurantd in exploatare dar gi pentru prevenirea aparitiei unor degradari mai grave. Aceste
lucréri au In vedere: refacerea marcajelor rutiere, reparatii pe suprafete intinse, nlocuiri de
dale, colmatare rosturi, colmatare fisuri, tratamente bituminoase, reparaii cedéri de margine,
etc; (conf. normativ NE 033-2004).

Reparatiile capitale sunt lucrari de reabilitare Tn scopul compensarii totale a uzuri
fizice si morale a constructiel. Aceste lucrari previd interventii mai ample la structura rutiers
pentru consolidarea acesteia in concordantd cu noile valori de trafic. Tot aici se pot include:
reamenajari de intersectil, corectare elementelor geometrice ale traseelor, refacerea sau
reabilitarea podurilor si podefelor (daca este cazul), refacerea sistemului de scurgere a
apelor pluviale. Avand in vedere normativul NE 033-2004, pentru strizi cu trafic foarte redus
(sub 750 vehicule fizice M.Z.A.) si cu structurd elasticd, aceste interventii capitale se fac la un

interval de 15 ani.

Pentru constructia propusa se pot lua Tn calcul urmétoarele costuri de intretinere:
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_ ; ] -000 | 120.000
Raparafli curente i 450,000 [

Reparalil capitale b i

Total casturifan: 1" 76,000 ;. 150,000 | 550.000 " 120.000 " 150.000 " 150,600 . 150.000

E P ——————— ,,ﬂ..rui,,,,

;

Tntrafinare 180.000 | 120.000 : 150,000 | 150,000 | 180.000 } 100.000 | 100.006 - 100.000 | 120.000 ) 150.000
_ Reparatil curente 800,000 _ _ -
Reparalii capitale ' J ] _ j8.060.0001 :
Yotal costuri/an: " 180.000 / 720,000 " 150.000 [ 150,000 T 160.000 ! 5.150,000 { 100,000 ! 100,000 . 120.000 " 150.000
) | ! i i . 1 - H E

ntrafinere
Reparatii eurente
Reparafi copitale | ! I
Total costurifan: [ 186.000 { €20.000 | 120.000 " 159.000 | 150,000 | 180,000 ° 180.000 | 870.000 ; 150,000 ! 360,000

T N N T A A Y

7.4. Recomandéri privind asigurarea capacitdfii manageriale si institutionale

Beneficiarul acestei investitil, Municipiul Resita, ca si autoritate publica locald, va
asigura managementul acestei investifii prin personal propriu calificat sau prin firme de
consultanta contractate. Beneficiarul va numi un manager de proiect (din aparatul propriu sau
personal contractat) care va asigura legétura intre toate pérfle implicate Tn derularea
investifiei si va coordona activitétile din cadrul proiectului, pe parcursul derularii investitiei.

Dupa finalizarea investitiei, administratia locald va prelua in administrare si intrefinere
constructia, avand obligatia de a urmari comportarea Tn timp a acesteia gi de a interveni prin
lucrari de intretinere si reparatil

B. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Prezentul proiect se deruleaza insd in contextul in care vechile orase industriale
din Roménia sunt intr-un regres continuu, cauzat de o economie ce s-a agezat pe alte
baze i care s-a orientat spre alte ramuri economice. Tn jurul unor poli de dezvoltare urban
s-a concentrat o mare parte a activitatii economice de azi a Romaniei, lasénd descoperite si
fara perspectivé vechi zone industriale de traditie ale Roméaniei. Acestea se confrunt acum
cu un adevarat exod al populafiel, neputand oferi nici conditii economice (locuri de munca,
salarii afractive, posibilitati de dezvoltare a mediului privat) si nici conditii sociale la nivelul
dorit (acces la servicii performante de sénétate, activitate cutturald, posibilitati de petrecere a
timpului liber pentru tineri, etc).

Aceste lipsuri reprezintd principalele elemente care mentin un decalaj accentuat infre
orasele mici $i marile centre urbane din Roménia, si constituie o piedica in calea egalitifii de
sanse i a dezvoitérii durabile a fostelor zone industriale. Demografic, aceste zone sunt intr-
un regres continuu,

Resita, ca fost oras monoindustrial, nu iese din acest tipar. Dup& 1989 activitatea
economica traditionald a Regitei, gi anume industria metalurgicd si constructoare de masini, a
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cunoscut un regres major, fapt ce a dus la orientarea forfei de munca spre alte domenii gi la
migrarea populafiei active spre alte meleaguri. La aceasta se adauga un spor natural negativ.
In ultimii 25 de ani Regita a pierdut peste 25 % din populatie, far populatia rémasé este
imbatranita.

Pe un fond macroeconomic defavorabil, administratia focald incearcd si
revitalizeze acum activitatea economicé sl sociald a Resitel, in primul rAnd prin atragerea
de investitori. Pentru acestia se incearca crearea unui mediu economic prictenos, pentru ca
in jurul acestora & se ridice nivelul de tral al cetéitenilor municipiului. Resita poate pune Ia
dispozifie o infrastructurd industriald nous (Parcul industrial Valea Terovei), infrastructurs
educafionald specificd (Universitatea Eftimia Murgu), infrastructurd de transport feroviar si

~ rutier, efc.

Pe de alt parte, administrafia locald isi indreapts atentia spre cetateni si nevoile
imediate ale acestora, ™ incercarea de a opri migrarea acestora spre alte orase sau spre
stréindtate si de a-i aduce inapoi pe cei plecati. Nevoile acestora sunt legate de accesul la
servicii de sdnitate de calitate, accesul la invat&mant performant, siguranté si ordine publica,
infrastructurd de transport, infrastructurd edilitars, mediu curat, efc.

Pornind in aceastd directie, unul din sectoarele prioritare asupra ciiruia se va
interveni in Resita este sectorul infrastructuril urbane de transport, care va avea un
impact direct §i imediat asupra cetafenilor. Infrastructura locald de transport este depasita din
punct de vedere tehnic si functional si se impun interventii atat la nivelul refelel principale de
transport (bulevarde, strdzi principale), unde priméria avanseazi un prolect amplu de
transport ecologic Tn oras, prin reintroducerea tramvaiului, cat i la nivelul retelei secundare
(stréizi in cartiere), unde principala problemi este legatd de numarul redus al locurilor de

parcare.

Prezentul studiu fsi indreaptd atentia asupra refelei stradale din Microraionui 1 -
cartier Lunca Bérzavei, situat in partea de N a Resitei. Acest cvartal este mobilat exclusiv cu
biocuri P+4 si P+10, la care se adaugé obiective sociale specifice: Scoala generald nr. 7,
gcoala generald nr. 10, Liceul Teoretic Baptist, Centrut scolar de educatie incluziva Aurora,
Gréadinita PP4, zonele de comer} Piata Trandafirul si Complex Victoria, Policlinics. Se
constata o dezvoltare unitard a cartierului, cu cliidiri cu o arhitecturd specificd perioadei In
care au fost construite, cu un grad de indesire rezonabil si cu un bun raport tntre spatiul
verde si spafiul construit. |

Disfunctionalitdii apar pe partea de circulatie in interiorul cartierului. Se constats o
subdimensionare a locurilor de parcare, lucru specific tuturor zonelor urbane din tara, dar
mai ales o lipsa de conexiune Inire strézile din cartier. Acest carfier a fost construit in dous
etape apropiate ca §i timp. In prima etap3 au fost construite blocurile perimetrale, cele de la
bulevarde, iar pentru fiecare ansambly de biocuri s-au amenajat strizi de acces §i parcri
aferente: alesa Crizantemei, aleea Narcisei, aleea Liliacului, aleea Romanitel - dinspre b-dul
Republicii, respectiv aleea Roman, aleea Hunedoara si aleea Galati, dinspre b-dul Muncii.
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Toate aceste strizi nu comunicd ns# Tntre ele. In a doua etapd, etapa de Indesire, s-au
construit blocurile din interiorul cartierului, insa refeaua stradald a rémas n acelasi stadiu,
extinzandu-se doar aleile pietonale. Cartierul a r3mas subdezvoitat din acest punct de

vedere, cu o refea de circulatie fragmentatd si nefunclionala.

Avand Tn vedere parcul auto existent i intensitatea traficul actual putem afirma
cé refeaua stradald din Micro 1 nu satisface nevoile de azi ale riveranilor. Dincolo de
starea tehnica precard a strazilor existente se identificd mai ales probleme legate de
functionalitatea refelsi locale de circulatie:

- lipsa conectivittii infre strazile interioare (tema principald a proiectului);

- lipsa locuriior de parcare, cauzata si de unele alegeri nefericite din perioada anilor
2000, cand, de exemplu, o intreaga parcare rezidential3 a fost ocupaté cu un supermarket;

- existenta unor garaje vechi ce dau o imagine neplicutd zonei rezidentiale si care
ocupa cu cca 20..25 % mai mult spafiu decat o parcare deschisd (in cartier au fost
identificate 9 ansambluri de garaje, propuse pentru refunctionalizare prin PUG);

- spafii verzi neamenajate sau ocupate de masini parcate;

- spatiu urban neadaptat nevoilor persoanelor cu dizabilitti si varstnice;

- trotuare ocupate de masini parcate;

- iluminat public precar.

Acestea sunt doar cateva aspecte care construiesc o imagine "gri” acestui cartier ce

se Inscrie, de fapt, in ansamblul general al oragului.

Obiectivele principale ale proiectului sunt urmétoarele:

- asigurarea legéturii intre strézile dinspre b-dul Republicii (aleea Crizanteme, aleea
Narcisei, aleea Liliacului, aleea Romanitei) si conectarea acestora la reteaua de strizi

oA

dinspre b-dul Muncii, creand astfel o legatura intre cele doud bulevarde;
- reabilitarea strazilor de descarcare dinspre b-dul Muncii (aleea Roman, aleea

Hunedoara $i aleea Galati);
- cregterea numérului de locuri de parcare prin ordonarea locurilor existente si

amenajarea de noi platforme de parcare,
- amenajarea spafiilor verzi si a traseelor pietonale adfacente culoarului de interventie.

Avand fn vedere tema de proiectare, am identificat doud scenarii prin care

obiectivele proiectului sunt atinse;
- scenariul A implicd o abordare mal largd, cu o interventie majora, extinsd pe

aproape fot cartierul {mai putin aleile dinspre b-dul Republicii, care nu fac tema proiectului);
- scenariul B implicd o abordare restrdnsd, ce se limiteazad strict la atingerea

obiectivelor principale ale proiectului.
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Dintre variantele propuse de prezentul studiu, recomandim adoptarea variantei
A, care abordeazé o zond mai mare gi care va conferi un aspect unitar cartierului, cu
multiple posibilititi de circulatle interioari,

Avantajele acestui scenariu sunt : .

- Tefeaua stradald pe care se intervine este mai mare si se poate aborda unitar
fntreaga zona de vest (dinspre b-dul Muncii) a cartierului;

- 8¢ obfine o refea de circulafie de tip radial, cu un inel central de circulatie Tn cartier si
ramificatii spre toate strézile existente pentru multiple posibilitéti de acces spre bulevardele

principale; .
- 5 cresaza mai multe locuri de parcare (73 % miai multe locuri publice de parcare

decat in prezent, 767 locuri fald de cele 442 existente);
- 8¢ demoleaz garajele vechi i se refunctionalizeazi zonele respective, proiectul
inscriindu-se astfel pe una din directiile trasate prin PUG pentru zona Micro 1.

Desi acest scenariu presupune exproprieri si demoldri de garaje, considerdm ca
aceste garaje oricum nu isi mai indeplinesc functia pentru care au fost construite. Acestea
au fost ridicate intr-o perioads in care nu doar ca parcul auto era muit mai mic, dar si
utilizarea maginii se ficea rar. Acum, pentru ci maginile se folosesc foarte fracvent, a
devenit nepracticd gararea masinilor in boxe. Astfel, garajele nu se mai folosesc peniru
scopul lor inifial, ci majoritatea au devenit spafii de depozitare. Considerdm oportun
inlocuirea garajelor cu parcari publice deschise, mergand astfel in intampinarea nevoilor de
azi ale locuitorilor cartieruluf $i punand intsresul comun in fafa interesului privat.

Tntocmit
Ing. Balu Radu Cctavian
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S.C. MNS Cons Grup S.R.L.
Resita, str. Patru Maior, nr. 2, bl. 800

PEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarit obiectivulut de investitil

Proiect nr. 210/ 2012
Bretea de legaturé In Microraionul 1 - Resita

“Bretea de legditurd in Microraionul 1, cu extinderea acceselor spre b-dul Muncii si
amenajarea parcirilor gi spaftilor verzi” - municipiu! Regita
intocmit conform H.G. Nr. 807 / 2015

Varianta A
s b i itolelor Valoare TVA Valoare
< enumirea capiiotelor (faré TVA) (inclusiv TVA)
& $i subcapitolefor de cheltuieli _
ke lei fel lei )
1 2 3 5 8
o o S e
Cap. 1 - Cheltuleli pentru obtinerea gl amenajarea terenulul
1.1_[Obfinerea tarenulul, exproprier 2.064.000 0] 2.964.000
1.2 |[Amenajarea terenului, demolari 741.000 140.790 881.790
1.3 Amenajare pentru protectia mediuluf
~_lsi aducerea terenului Ja starea inifiai 0 0 0
1.4 |Cheltuisli pentru relocarea / protectia utiitatilor 400.000 76.000 476.000
TOTAL CAPITOL 1: 4.105.000 216.790 4.321.790
— o
Cap. 2 - Cheltuiell pantru asigurarea utilititilor necesare obiectivului
2.1 |Racordare fa reteaua electrics 0 0 0
2.2 | 0 0 0
TOTAL CAPITOL 2: | 0 0 0
Cap. 3 - Cheltuleli pentru profectare §i asistenta tehnici
3.1 |Studii 18.500 3.515 22.015
3.1.1. §tudil de teren 18.500 3.515) 22.016
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediviul 0 0 4]
3.1.3. Alte studi specifice [4] 0 0
32 Pocurmentatii suport si cheltuieli pentru 0 0 0
) cbiinerea de avize, acordur! si autorizatii
3.3 [Experfizare tehmca 8.500 1.615 10.115
3.4 Certificarea performantei energefice si 0 0 0
___tauditul energetic al cladiritor
35 Proiectare 125.000 23,760 148.780
9.8%% 13,5.1. Tomda de proiectare 0 0 0
3.5.2, Studiu de prefezabifitate g 0 /]
3.5.3. Studiy de fezapilitate / documentalie da
avizare a lucrérilor de interventli si dewz{d general 36.000 6.650 41.650
3.8.4. Documentalli tehnice necesare In
vederea abfinerij avizelorfacorduritor/autorizaliflor 3.500 665 4.165
3.5.5 Verificarea lehnic de califate a projectulul 23.000 4,370 27.370
3.5.8. Profectul tehnjc si detali de exacufie 63.500 12.065 75.565
3.6 |Organizarea procedurilor de achiziie 5.000 950 5.950
3.7 {Consultanta 90.000 17.100 107.100
06w 13.7.1. Managementul de proiect 80,000 17.100 107.100
3.7.2. Auditul financiar 1] 0 J
3.8 |Asistentd tehnica 118.500 22.135 138,635
a40% 13.8.1. Asistonta tehnlcd din partea proleciantuiin 0 4] 0
3.8.1.1. pe perioada de exscufle a lucrérilor 4] 0 0
2.8.1,2. pantru participarea (a fazele detarminanie 4] 0 g
3.8.2. Dirigentie de santiar 116.500 22,135 138.635
TOTAL CAPITOL 3; 363.500 60.065 432,565




Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazs

4.1 [Constructii si instalatii 14.083.431 2.677.752 16.771.183
Obiect 1 - Strizi gi canal pluvial Micro 1 10.242.955 1,946,161 12.189.116
Obiect 2 - lfuminat stradal Micro 1 1.266.800 240.692 1.507.482
Obiect 3 - Lucriiri peisagere Micro 1 2.583.676 490.898 3.074.574
Oblect 4- ........ FOTPTT [ aJ] - Q

4.2 |Montaj utilaje echipamente tehnologice si functionale Q 0 Q
Utilaje, echipamente tehnologice i funcjionale

4.3 0 (o] 0
care necesitd montaj :

44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0 o 0

__fcare nu necesitd montaj
4.5 |Dotéri 549.000 104.310 653.310
4.6 jActive necorporale 4] 0 0
TOTAL CAPITOL 4: 14.642.431 2.782.082 17.424.493
Cap. 5 - Alte cheltuieli

5.1 |Organizare de santier 141.000 26.790 167.790
6.1.1. Lucriri de construcii gi instalalil aferente organizdrii de santier §5.000 10.460 65.450
5.1.2. Chaituisli conexs organizérii de gantier 86.000 16.340 102.340

5.2 |Comisloane, cote, taxe, costul credituiui 173.183 0 173,183
5.2.1. Comisioane si dobénzi aferente creditulii 0 Q 0
5.2.2, Cola ISC pentru controlul calitatii lucréinitor 76,447 a 76.447
6.2.3. Cola ISC peniru controiul statulul in amenejarea leritoriului,
urbanism gl pentru autorizarea lucrstitor de constructii ) 18,238 0 15.269
§.2.4. Cola aferentd Casel Sociale a Construcioriior 76.447 0 76.447
5.2.5. Taxe peniru acorduri, avize §i autorizafia

' de consiruire / dosfilntare 5.000 0 5.000

5.3 [Cheltuiell diverse si neprevizute 752,000 142.880 894.880

5.4 [Cheltuiell pentru informare si publicitate 0 0 0

TOTAL CAPITOL 5: _ 1.066.163 189.670 1.236.853
Cap. 6 - Cheltuiell pentru probe tehnologice gi teste
6.1 |Pregétirea personaluluf de exploatare - 0 0 0
6.2 |Prabe tehnologice si teste 0 0 0
TOTAL CAPITOL 6; ¢ o 0
TOTAL GENERAL: 20.177.114 3.237.587| 23.414.701
din care C+M: 15.289.431 2.904.992 18.194.423
Data: Intocmit,
29.03.2019 ing. B&h Radu
sef de proiect
BENEFICIAR SC MNS Cons Grup SRL
MUNICIPIUL RESITA
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