ROMANIA
JUDETUL CARAS-SEVERIN
MUNICIPIUL RESITA
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA Nr. 420
Din 27.11.2019

privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii (DALI) “Legatura
rutiera intre DN 58 si Valea Terovei (zona industriald), Municipiul Resita”

Consiliuf Local Resita intrunit in sedin{d ordinara din data de 27.11.2019;
Avand in vedere expunerea de motive a primarului Municipiului Resita, raportul de specialitate al
Directiei Investiti si Mobilitate Urbana, precum si rapoartele de avizare ale comisiilor de specialitate ale

Consiliului Local;
Luand in considerare prevederile HCL 119/2019 privind aprobarea Bugetului de venituri si cheltuieli al

Consiliului Local al municipiului Resita pe anul 2019;

Tindnd cont de prevederile HG 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice cu
modificarile si completarile ulterioare;

Vazand Certificatul de Urbanism nr.248/26.06.2019;

In conformitate cu prevederile Legii nr. 50/2019, Legea bugetului de stat pentru anul 2019;

Luand In considerare prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare;

in temeiul prevederilor art. 129 alin. 2 lit. b) si alin. 4 lit. d), art. 139 alin. 3 lit. d) si art. 196 alin. 1, lit. a)
din Ordonanta de urgenta 57/03.07.2019 privind Codul administrativ:

HOTARASTE:

Art.1 — Consiliul Local al Municipiului Resita ia act de Documentatia de Avizare a Lucririlor de
Interventii (DALI) pentru investitia “Legdturd rutierd intre DN 58 $i Valea Terovei (zona industriald),
Municipiul Resita”, proiect nr. 364/2019, intocmit de SC ARDRUM CONSULT SRL RESITA, care devine
document oficial certificat prin stampile si semnéturi si care produce efecte juridice, fapt pentru care persoana
autorizata ing. Ardeleanu Vasile raspunde personal, dupa caz, administrativ, civil si penal pentru exactitatea
mentiunilor, a datelor, a calculelor, a preturilor cuprinse in aceasta si pentru respectarea intocmai a actelor
normative nationale Tn vigoare pentru lucrarea “Legéturd rutierd intre DN 58 si Valea Terovei (zona

industriald), Municipiul Resita”.

Art. 2 Se aproba Varianta 1 recomandatéd in Documentatia de avizare a lucririlor de interventii
(DALI) “Legatura rutiera intre DN 58 si Valea Terovei (zona industriald), Municipiul Resita”, care cuprinde
principalii indicatori tehnico— economici, conform Anexei 1 care face pare din prezenta hotarare.

Valoarea totald cu TVA conform deviz general 27.131.905.44 lei
din care C+M: 22.087.134,66 lei
C+M legétura rutiera 18.892.563 lei
C+M deviere conducta 963.656,43 lei
C+M deviere retele electrice si iluminat 2.230.915,61 lei

Valoarea totald faréd TVA conform deviz general 22.921.720,19 lei
din care C+M 18.560.617,36 lei

Durata de realizare

- organizare licitatie si proiectare 3 luni + 9 luni

- executie lucrari 24 luni

Indicatori legatura rutierd - drum

- lungime L=4735m
- latime carosabil 1=7,00m

- latime platforma B=850m



- acostamente consolidate 2x0,75m

- structura rutierd supld alcatuita din :
e 4 cm strat de uzura MAS 16

e 5cm strat de legaturd BA 22,4
e 10 cm strat de baza AB 31,5
e 30 cm strat de fundatie superior din piatra sparta amestec optimal
e 35 cm strat de fundatie inferior din balast
e geotextil;
- podete DN 800 14 buc
- podete Dn 400 13 buc
- ziduri de sprijin L=361m
- fundatii parapete FAP L=541m,He=2m
- drumuri laterale 25 m 23 buc
- santuri protejate L=4390m
- parapete L=2.143m
Indicatori legaturé rutierd - deviere si protectie conducte transport gaze naturale
e DN350, F1 - traversare in TPP 52m
o DNA400, F2 - procurare si montaj conducta 200 m
- demontare conductd 170 m
- traversare in TP 38 m
- traversare in TPP 45m

Indicatori legatura rutiera - deviere retele electrice si iluminat public

- demontare linie electrica aeriana (LEA) 0,4kV 650 m

- demontare LEA 20kV 141 m

- executare LEA 20kV 72m

- executare linie electrica subterana (LES) 20kV 350 m

- executare PT 20/0,4kV in anvelops 2 buc

- executare LES 0,4kV 1.400 m
- stalpi metalici, H=9m 163 buc
- corp de iluminat LED 174 buc

Art.3 — Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinfeazd Directia Investitii si Mobilitate
Urbana — Biroul Investitii.

Art. 4 — Prezenta hotarare intra in vigoare la data comunicéarii.

Art. 5 — Hotararea se comunicé:

Primarului Municipiului Resita;

Prefectului si Institutiei Prefectului Judetului Caras-Severin;

Directiei Investitii si Mobilitate Urban;

Directiei Buget-Finante Contabilitate;

Directiei pentru Administrarea Domeniului Public si Privat al Municipiului Resita.

CONTRASENMNEAZA
SE AR GENERAL,
Lucla el BUCUR

PRESEDINTE DE SEDINTA,
Hadrian Constantin POPESCU /
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S.C. ARDRUM CONSULT S.R.L. Resita Proiect nr. 364 / 2019
J. 11759172005

DOCUMENTATIE DE AVIZARE
a lucrérilor de interventii

A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitie

1.1. Denumire obiectiv de investitie : Legéatura rutierd infre DN 58 gi Valea Terovei
(zona industrial&)
municipiul RESITA
judetul Caras-Severin

1.2. Ordonator principal de credite/investitor : Municipiul Regifa, judetul Carag-Severin

1.3. Ordonator de credite {secundar/tertiar) : Municipiul Resita, judetul Carag-Severin

1.4. Beneficiarul investitiei i Municipiul Resita, judeful Carag-Severin

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizarea ! 8.C. ARDRUM CONSULT S.R.L. Resita
Lucrérilor de interventji J. 117591/ 2005

2. Situatia existentd si necesitatea realizérii lucrarilor de interventii

2.1. Prezentarea contextului
Proiectul a fost intocmit in vederea obtinerii unei finanfari printr-un program guvemamental cu cofinan{are

de la bugetul Municipiului Regita.
2.2, Analiza situafiei existente i identificarea necesitatilor si deficientelor

Municipiul Resita are componenté sa mai multe cartiere care inainte de anul 1989 au fost sate apartinatoare
resedintei de judet.

Cartierul Terova (fost sat Terova), este legat de Calea Caransebesului (cartierul Lunca Birzavei) prin
strazile:

- strada Caminelor gi

- strada Valea Terovei.

Aceste strézi sunt identificate si ca drum comunal DC 91 (Resita — Terova ~ Bratova).

Din strada Valea Terovei se desprinde un drum agricol neamenajat in present, care face legatura intre
aceasta §i D.N. 58 km 33 + 438 stg. (zona stafiei de transformare 400 KV)

Acest drum agricol deserveste terenurile de exploatafie agricold de cca. 450 ha, cuprinse infre Caiea
Caransebesului {D.N.58), satul Terova si limita teritoriului administrativ al municipiului Resita.

Prin acest drum se face legatura cu zona industriald “Parc industrial” $i cu drumul de centura dinspre zona

Minda.



Pentru devierea traficului de pe sectorul de drum national D.N.58 (km 33 + 438 si km 38 + 531) in lungime
de 5,093 km gi preluarea Iui de drumul de legatura existent (agricol) este necesard modemizarea lui si aducerea la
parametrii de circulatie, de confort gi siguranta corespunzatori unui drum de categoria IV.

Acest drum in prezent agricol, va constitui prin modemizare lui o varianta alternativa de circulatie, care va
deservi atét terenuri cu potentjal agricol cat si agenti economici in domeniul agricol si non-agricoli ce Tsi desfégoars
activitatea pe terenurile din dreapta sau stanga lui.

Prin amenajarea lui se va consfitui o varianté de ocolire a zonei Cartier Lunca Bérzavei de la sensul giratoriu
(B-du! Republicii) pén la Statia de tranformare 400 KV. Totodat& prin crearea unei céi rutiere modernizate {drum de
categ.V) va fi dirijat traficul greu dinspre zona industriala Valea Terovei spre DN 58 (spre Caransebes).

In prezent, circulatia pe acest drum agricol se desfdgoara cu dificultate datoritd platformei din pamant,
numeroaselor denivelari, lipsei ganturilor gi inexistentei podefelor. Traficul actual este in prezent foarte scizut si doar
cu atelaje sau tractoare §i masini cu dublé tractiune, fapt care nu a permis o punere in valoare a terenurilor definute

de localnici, agenti economici sau primérie.

Sectorul de drum expertizat se incadreaza in prezent in clasa tehnica V, conform O.G. 43/1997.

Traficul desfésurat pe acest drum este preponderent local, de exploatare agricold si de acces cétre
locuintele din zon&. Drumul reprezint4 tnsé o legétura viabila a locuitorilor localitéfilor deservite la principalul centru
economic din zona ~Municipiul Resita. Astfel traficul local este momentan preponderent compus din autovehicule
utiliare mici cu sarcina de pana la 8.5 t, si izolat din alte categorii de vehicule cu sarcina pané la 11.5 t. Capacitatea
de circulatie a sectorului expertizat este momentan foarte redusé ca urmare a condiiilor in care se gaseste partea
carosabild. Se apreciazé ca in urma modernizarii si schimbarii clasei tehnice din V in clasa tehnica 1V, traficul se va

incadra la trafic de calcul foarte greu cu Ne > 1,0 m.os.
Modernizarea legaturii rutiere are la bazé o Expertiza tehnica, intocmita in anul 2019.

In urma investigafiilor efectuate, s-a constatat ca starea de viabilitate existentd a drumului agricol din
Municipiul Resita este total necorespunzatoare pentru desfésurarea circulatiei in condifii normale, cu defeciiuni ale
suprafetei de rulare si ale complexului rutier frecvente si pe suprafete intinse, cu o imbrécaminte rutier neconforma
cerintelor actuale de securitate i confort (cu starea tehnicé a suprafetei de rulare afectata de conditiile climaterice,
cu generarea de praf si noroi ca urmare a circulatiei rutiere, cu viteze de circulatie reduse etc.) si cu infiltrarea apelor
din precipitafii in corpul drumului (imbrécaminte rutieré care permite infiltrarea apelor in corpul drumului, dispozitive
de colectare si evacuare a apelor de suprafaté care fie lipsesc, fie sunt intr-o stare tehnica necorespunzitoare, cu
apele care pot stagna in zona constructiei efc.).

Planeitatea suprafetei de rulare, este necorespunzétoare, ca urmare a lipsei unei imbracaminti rutiere
moderne, iar starea imbrécamintji existente conduce la frénari si accelerari frecvente, la zgomot si vibratii efc.

In consecin{3 este necesara interventia tehnic urgenta asupra acestui drum agricol de acces la exploatatiile
agricole si transformarea acestuia din drum de clasa tehnica V in drum de clasa tehnica V.

Avéand in vedere c& problematica urbanisticd este parte componentd din problematica de mediu, este
imperativ necesard modernizarea drumurilor care fac parte din patrimoniul Municipiului Resia, care nu au beneficiat

de investiti majore in infrastructura rutiera.






Anexa 1- Fotografii Relevante




2.3. Obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei
sunt legate de necesitatea reabilitérii unei legaturi rutiere, pentru devierea traficului dinspre zona industriald-Valea

Terovei (Parc Industrial) spre DN 58 Caransebes — Regita — Anina prin extravilanul municipiului Resita.
La finalizarea centurii de ocolire a municipiului Resita — zona veche a oragului - va fi atras §i traficul dinspre

zonele turistice Secu si Véliug cu-destinatia Caransebes, Lugoj, autostrada.

3. Descrierea constructiei existente

3.1, Particularitati ale amplasamentului

a) Descrierea amplasamentelui
Obiectivul de investitie din prezenta D.A.L.l. este amplasat in exfravilanul municipiului Regifa intre DC 91

(Resita — Terova) identificat ca str.Valea Terovei $i DN 58 Km 33+438.

Acest drum agricol deserveste terenurile de exploatatie agricola de cca. 450 ha, cuprinse intre Calea
Caransebesului (D.N.58), satul Terova si limita teritoriului administrativ al municipiului Resita.

Prin acest drum se face legatura cu zona industriala "Parc industrial” gi cu drumul de centura dinspre zona
Minda.

Pentru devierea traficului de pe sectorul de drum national D.N.58 (km 33 + 438 si km 38 + 531) in lungime de
5,093 km §i preluarea lui de drumul de legiturd existent (agricol) este necesard modemizarea lui si aducerea la
parametrii de circulatie, de confort i siguran{a corespunzatori unui drum de clasa tehnica lll.

Acest drum in prezent agricol, va constitui prin modernizare lui o variantd alternativé de circulatie, care va
deservi atat terenuri cu potential agricol cét si agenti economici in domeniul agricol si non-agricol ce isi desfégoara
activitatea pe terenurile din dreapta sau stanga lui.

Prin amenajarea lui se va constitui o varianti de ocolire a zonei Cartierului Lunca Bérzavei de la drumul-
national DN 58 si pana la Statia de transformare 400 KV. Totodat prin crearea unei céi rutiere modernizate (drum
de clasa tehnica ill) va fi dirijat traficul greu dinspre zona industriala Valea Terovei spre DN 58 (spre Caransebes).

in prezent, circulatia pe acest drum agricol se desfigoarsd cu dificultate datoritd platformei din
pietruite/pdmént, numeroaselor denivelari, lipsei santurilor §i inexistentei podetelor. Traficul actual este in prezent
foarte scazut i doar cu atelaje sau tractoare gi masini cu dubla tractiune, fapt care nu a permis o punere in valoare
a terenurilor definute de localnici, agenti economici sau primarie.

Statutul juridic al terenului care urmeaza a fi ocupat : obiectivul proiectat face parte in prezent din domeniul
public al municipiului Regita, publicat in Anexa nr. 2 Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al
municipiului Resita publicat in M.O. nr. 541 bis din 24 iulie 2002.

Prin H.C.L. nr. 267/12.10.2015 drumul a fost inregistrat in Inventarul bunurilor care apartin domeniului public

al municipiului Resita , fiind inscris in CF inca din anul 1920,
Suprafetele ocupate suplimentar in urma proiectarii amprizei drumului au facut ca necesara intocmirea unei

Documentatii pentru expropriere de utilitate publica.

Suprafata ocupatd de lucrdrile prevdzute in acest D.A.L.|, respectiv partea carosabild, acostamente,
intersectii si dispozitive de colectare i evacuare a apelor, este de cca. 79.000 mp.

Obiectivele investitiei sunt evidente :
modernizarea unui acces rutier de deviere a traficului greu prin extravilanul municipiului intre DC 91 (str.

Valea Terovei) si DN 58 )Caransebes — Resita — Anina Km 33+438).



b) Relatii cu zonele invecinate, accesuri existente gi/sau cdi de acces posibile
Singura cale de acces spre DN 58, dinspre Carfierul Terova, Parcul Industrial si zona C&minelor este in

prezent str. Caminelor i Calea Caransebegului prin intravilanul municipiului.

c) Date seismice i climatice
Amplasamentul cercetat se regéseste in Municipiul Resita, jud. Caras-Severin.
Afiat in sud-vestul Romaniei, Judetul Caras-Severin are o suprafaté de 8.520 km2, care reprezinté 3,6% din

suprafata totald a {érii. Judeful se invecineaza cu Judetful Timis, Judeful Hunedoara, Judeful Gorj, Judetul Mehedinti
iar in sud vest se invecineazi cu Serbia. Organizarea administrativa a judefului se compune din: 8 orase, 69
comune §i 287 sate. Municipiul Resita, resedinta judetului Caras-Severin, este amplasat in sud-vestul Roméniei, in
partea de nord-vest a judefului, pe cursul mijlociu al raului Barzava, intr-0 zon& geografica de un pitoresc deosebit si
cu obiective turistice atrdgatoare. Resita este cel mai vechi centru siderurgic al Romaniei si una din cele mai
importante cetati industriale din sud-estul Europei.

Orasul are forma simpla fiind asezat in mare parte pe dealuri si véile acestora, urmarind traseul strabatut de
raul Barzava, care provine dinspre Valiug, din estul oragului din Muntii Semenic. Astfel c& drumul principal urmareste

si el traseul format raul Barzava intre vai.

Reteaua hidrograficd
Din punct de vedere hidrogeologic se disting 3 categorii de apa subterana:
- apa freatica cantonata i cu circulatia in aluviunile recente din lunca paréielor din zoné, la adancimi relativ

reduse, de 1,00...2,00 m si care este in stransa legatura cu volumul precipitatiilor;
- apd subterand freaticd cantonatd §i cu circulatia in stratul argilos de pe terase la adéancimi de

10,00...15,00m;

- apé subterand de adéncime medie si mare.

Adéancimea de inghet

Adancimea de inghet In zona cercetatd este de 60 cm ... 70 cm, conform STAS 6054 - 77.

Clima si regimul pluviometric

Este de tip continental-moderat cu influenfe mediteraneene pe timpul verii. Temperatura medie anuald
variaza in functie de altitudine, inregistréndu-se astiel 10-11 grade Celsius In zona deluroas si de campie si 4-9
grade Celsius la munte. Precipitatiile cresc de la 700 mm/mp in zonele joase la 1400 mm/mp in Muntii Tarcu si

Godeanu.

Zestrea drumului investigat

Pentru identificarea structurii actuale a drumului, a stratigrafiei, litologiei au fost executate 10 foraje
geotehnice, conduse pana la adancimea de 3,00m.

Apa subterand a fost interceptaté sub forma de infiltratii pe adancimea sondajului Sd 1.

Conform Normativului NP 074/2007 intitulat ,NORMATIV PRIVIND PRINCIPIILE, EXIGENTELE Sl
METODELE CERCETARII GEOTEHNICE A TERENULUI DE FUNDARE’", pentru stabilirea riscului geotehnic al
lucrarii incadreazd terenul de fundare din amplasamentul cercetat in tipul de risc ,MODERAT", iar din punctu! de
vedere al categoriei geotehnice In ,CATEGORIA GEOTEHNICA 2"

Tinand seama de tipul climateric din zona amplasamentului, care este de tip Il -~ Conform NORMATIVULUI
PENTRU DIMENSIONAREA STRATURILOR BITUMINOASE DE RANFORSARE A SISTEMELOR RUTIERE
SUPLE $I SEMIRIGIDE Indicativ AND 550 - 99, precum §i a regimului hidrologic corespunzator condifiilor
DEFAVORABILE conform STAS 1709/2-90, au fost stabilite si valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic
al terenului de fundare Ep pentru tipul de pdmént P4 — praf argilos nisipos, tipul de pémant P5 - argile prifoase
nisipoase, argile prafoase, (conform NORMATIVULUI PENTRU DIMENSIONAREA SISTEMELOR RUTIERE

SUPLE $I SEMIRIGIDE indicativ PD 177-2001 — Tabelul 2), respectiv Ep = 50...65 MPa.



: Conform tabelului 1 din STAS 1709/2-90 ca tip de pamant terenul de fundare se incadreaz3 astfel:

I * P5 - argile prafoase nisipoase, argile prafoase;

* P4 — praf argilos nisipos;

f Conform STAS 1709/1-90 dupa indicele de umiditate, amplasamentul se situeaza in tipul climatic I1.
! Conform STAS 1709/2-90 punctul 3.4 conditile hidrologice ale -complexului rutier sunt defavorabile .

(imbracaminte din piatrd spartd, lipsd sanfuri, scurgerea apelor de pe terenul inconjurdtor drumului este

neasigurata).
d) Studii de teren
1. A fost infocmit un studiu geotehnic in anul 2019, care sta la baza intocmirii expertlzel tehnice si a soluliei

alese in cadrul DALI pentru consolidarea drumului.
_ 2. Au fost infocmite studii topografice i geologice pentru drumui proiectat.
3. A fost obtinuta viza O.C.P.l, la documentatia depusa.

e) Situatia utilitdtilor tehnico-edilitare existente
in ampriza drumului actual nu exist refele de apa si canalizare si nici retele de telefonizare.
‘ A fost identificata in ampriza drumului agricol existent, o conducté de transport gaze naturale DN 400 F2,
DN 350 F1 pentru care beneficiarul a comandat o documentatie ce cuprinde lucrarile ce protejare a acesteia pe

sectoarele unde poate fi afectatd de lucrarile de modernizare a drumului.
Totodata a fost intocmitad si documentatie pentru deviere retele electrice existente, pe un sector afectat de

modernizarea drumului si amiplasarea de stalpi noi pentru iluminatul public.
Aceste doud documentatii fac parte integrantd din documentatia pentru executarea legaturii rutiere intre

DN58 gi Valea Terovei.
f) Nu au fost identificati factori de risc, antropici si naturali ce pot afecta investitia.

g) Drumul de legatur3 nu interfers cu monumente sau situri arheologice. Nu exista zone protejate afectate
de drum.

3.2. Regimul juridic
a) Natura proprietatii

Statutul juridic al terenului care urmeaz a fi ocupat : obiectivul proiectat fa::e ﬁarte din domeniul public &l
municipiului Resita, publicat in Anexa nr. 2 Inventaru! bunurilor care apartin domeniului public al municipiului Resita

publicat in M.O. nr. 541 bis din 24 iulie 2002,
Prin H.C.L. nr. 267/12.10.2015 drumul a fost inregistrat in Inventarul bunurilor care apartin domeniului public

al municipiului Resita , fiind Tnscris in CF inca din anul 1920.
Suprafetele ocupate suplimentar in urma proiectarii amprizei drumului au facut ca necesard intocmirea unei

Documentatii pentru expropriere de utilitate publica.

h! Destinatia constructiei existente

In prezent acest drum este agricol, deserveste proprietati ale localnicilor i nu constituie o legatura cu alte
drumuri clasificate, fiind in' prezent impracticabil desi face legatura intre DN 58 si DC 91.

c) Includerea constructiel existente in Listele monumentelor istorice, arii protejate — nu e cazul.

d) Informatii din documentafiile de urbanism - nu exista obligatii sau constringeri extrase din
Dozumentatiile de urbanism.
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3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici
- conform Legii nr.10/1985 privind calitatea in construcfii si H.G.766 / 1997 (Anexa 3) referitoare la

aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii precum si Normativ NP 116 - 2005, drumul se

incadreaza in :
» (Clasa de importanti lil,

» Categoria de importantd C — normalé
* Drum de clasé tehnica : IV
Suprafata ocupatéd de lucrérile prevazute in acest D.A.L.L, respectiv partea carosabild, acostamente,

intersectji i dispozitive de colectare si evacuare a apelor, este de cca, 79.000 mp,
Valoarea de inventar a constructiei existente a fost stabilitd in anul 2015 la suma de 204.960 lei (H.C.L.

267/16.10.2015).
3.4, Analiza starii constructiel pe baza concluziilor expertizei tehnice

in cadrul expertizei, beneficiarul nu a solicitat efectuarea de investigatii asupra capacitatii portante a
complexelor rutiere respectiv prin deflectometrie sau deflectografie. Acest lucru nu este necesar pe drumurile
pietruite/pdmant, care necesitd proiectarea unei structuri de rezistentd noi, adecvatd traficului actual si de
perspectiva.

In aceste conditii, proiectantul urmeaza s efectueze un caicul de dimensionare plecand de la complexele
rutiere existente stabilite in cadrul studiului geotehnic si luénd in consideratie capacitatea portants Ia nivelul patului
drumului, utilizand metodele de calcul standardizate in fara noastra. Calculul de dimensionare va fi parte a
documentatiei tehnice si va scoate in eviden{a alcatuirea structurii rutiere care este necesard pentru modemizarea

drumului mentionat.
Analiza rezultatelor investigatilor efectuate privind defectiunile constatate pe acest drum a condus la

formularea urmatoarelor concluzii:
v In plan drumul propus nu este amenajat din punct de vedere al geometriei traseului;

Astfel se impune amenajarea geometricd a traseul n plan.
v"in profil longitudinal drumul se inscrie in relieful zonei, prezentand declivitéti relativ medii, neavand o

geometrizare corespunzétoare.

Din punct de vedere al geometriei in plan vertical se impune geometrizarea drumului propus spre analiz3;

In profil transversal drumul nu este geometrizat, ins3 tinand cont de distantele dintre limitele de proprietéli acestea se
inscriu in elementele unui drum comunal cu 1 banda de circulatie de clasa tehnica V conf. cu Ordinul MT.nr.1296/2017 ,Norme
tehnice privind proiectarea, construirea i refacerea drumurilor”;

v’ partea carosabila are o I3fime variabila i nu este delimitats clar;
v structura rutierd formata din pietris cu nisip, prezinta deniveléri, fagase si gropi cu o planeitate neadecvats
desfasurarii unei circularii rutiere in conditii de siguranta si confort;

Gropile apar in urma dislocari pietrelor din stratul de rulare sub actiunea traficului si a apei. Lipsa de operativitate in
actiunea de umplere a gropilor in faza incipientd conduce la extinderea acestora si transformarea drumului intr-un sector greu
practicabil.
Fagagsele apar sub forma de tasari in profil transversal pe urmele de circulatiei frecventd a pneurilor vehiculelor. Ele se
datoreazd capacitdfii portante scazute a sistemului rutier, uzurii fasilor mai solicitate, folosirii unor materiale pietroase cu
tendinta de alterare, gelive sau cu un continut ridicat de argila.
scurgerea apelor de pe partea carosabild nu este asiguraté prin pantele transversale existente;
lipsesc santurile de colectare si evacuare a apelor pluviale in lungul drumului, iar cele existente sunt colmatate;
lipsesc podetele transversale;
structura rutierd alcatuita dintr-o pietruire colmatata cu p&mant in grosime variabila, sau dale din beton sl o latime
de cca 3,00-4,00m. Acostamentele nu se deosebest de carosabil.
lipsa unor lucrari de intretinere in special aferente pértii carosabile;

semnalizarea rutiera lipseste.

AN NN

RN

11



3.5. Starea tehnica
Starea de degradare pe tot drumul, exprimata prin indicele de degradare ID este mult mai mare decat 13, obinéndu-

se CALIFICATIVUL «reay.
Conform Normativului CD155/2001 solutia de interventie pentru drumul expertizat este ranforsarea structurii rutiere

prin refacerea integrala a acesteia.
In concluzie, drumul expertizat prezint o stare tehnica total necorespunzétoare care afecteaza negativ conditiile de

circulatie din punctul de vedere al sigurantei, confortului si vitezei. Daca nu se intervine, in timp degradaérile vor evolua.

Pe ansamblu, drumul expertizat nu corespund prevederilor ,Normativului privind stabilirea cerinfelor tehnice de calitate
a drumurilor legate de cerintele ufilizatorilor”, indicativ NE 021-2003 si a ,Instructiunilor tehnice privind determinarea stéri
tehnice a drumurilor publice”, indicativ CD 155-2001, motiv pentru care se impun lucrari urgente de modemizare a acestuia.

3.6. Actul doveditor al forfei majore - nu e cazul.

4. Concluziile expertizei tehnice si dupi caz ale auditului energetic, concluziile studiilor de

diagnosticare
Avand in vedere obiectivele enumerate, fondurile financiare i specificul investitiei s-au analizat urmatoarele

scenarii :
Scenariul 1 - Stuctura rutiera supla
o 4 cm strat de uzura MAS 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13108-1:2006/AC:2008;

e 5 ¢m strat de legitura BA 224 leg 50/70 PC conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13108-

1:2006/AC:2008;
e 10 cm strat de baza AB 31.5 baza 50/70 PC conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13108-

1:2006/AC:2008;

» 30 cm strat de fundatie superior din piatra sparta/piatra sparta amestec optimal conform STAS 6400-84 si
SR EN 13242+A1:2008;

o 35 cm sirat de fundatie inferior din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

+ geotextil;

o sapatura.

sau

Scenariul 2 - Structura rutiera semirigida
¢ 4 cm strat de uzura MAS 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13108-1:2006/AC:2008;

o 5 cm strat de legiturd BA 224 leg 50/70 PC conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13108-

1:2006/AC:2008;
e 10 cm strat de baza AB 31.5 baza 50/70 PC conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13108-

1:2006/AC:2008;
¢ 20 cm strat de baza din balast stabilizat conform STAS 10473-1/1987;

o 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

o geotextil;
o sépaturd.

acestor
Avantajele Variantei | in care se utilizeazd piatra spartd ca strat de baza in comparatie cu Varianta Il
semirigidd in care se utilizeaza agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici sunt urmétoarele:
« Costuri ale investitiei initiale mai reduse;
«  Cresterea ratei interne de rentabilitate;
+  Durata de executie a lucrarilor redusa;
- Posibilitatea desfagurari traficului auto pe stratul de piatré sparta imediat dupé executie;

+ Utilizarea pietrei sparte in alc&tuirea sistemelor rutiere conferd un comportament elastic compatibil cu
12



tipul de pdmaént din patul drumului.
Tinand seama de avantajele si dezavantajele prezentate, se recomandi Varianta | supla pe drumul

L}

expertizat tehnic.
Structura rutiera va trebui sa fie intrefinutd ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554,

In conformitate cu Ordinul MT.nr.1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea gi refacerea drumurilor, publicat fn Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, nr. 746 din 18.09.2017,
pct.3.2, drumul expertizat dupéd modernizare, se va incadra in categoria de drumuri nafionale principale si
secundare, drumuri judetene, cu 2 benzi de circulatie, fiind de fapt o centura de ocolire a Municipiului Resita.

Prescriptile tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in profil
longitudinal. Tn consecintd solutiile de traseu in plan si profil longitudinal se vor studia impreund, avandu-se in
acelasi timp in vedere situatia terenului in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale traseului vor fi
astfel stabilite incat sa rezulte volume minime ale cantitétilor necesare lucrarilor de modemizare.

De asemenea s-a urmdrit ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal s3 se inscrie in-teren astfel

incat sa se mentina lucrarile existente, intersectii cu drumuri laterale, efc.
Datorita situaiei existente, a fost necesaré proiectarea i realizarea unor mici corectii, atét in plan cat si in

profilul longitudinal, pentru incadrarea in prevederile Normativelor in vigoare.

5.1, Solutia tehnica - din punct de vedere tehnic si economic

Traseul n plan
Traseul proiectat al drumului se va suprapune in linii mari peste cel existente evitand exproprierile si va fi

format din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS 863-85.

in plan si in profil longitudinal, au fost proiectate elemente geometrice corespunzatoare unei viteze de baz
de stabilita pe baza Ordinul MT.nr.1296/2017, tabelul 2-Elemente geometrice. In cazuri izolate, pentru evitarea
mutérilor de instalatii si, implicit, a exproprierilor de terenuri, proiectantul a redus viteza de proiectare pentru

rezolvarea unor racordari in plan.
Fiind vorba de un drum existent, s-au proiectat lucran de supraldrgire/suprainaitare in curbe decét daci

spatiul permite acest lucru.

Profilul longitudinal
Se va conferi liniei rosii un- caracter continuu, cu pas de proiectare conform Ordinului MT.nr.1296/2017,

tabelul 2-Elemente geometrice.
Linia rosie va fi stabilité fin&nd cont si de urmé&toarele aspecte:
+  executarea unui volum minim de lucrari (sapaturi, miscari de terasamente etc.);

e  asigurarea scurgerii apelor;
»  asigurarea acceselor la proprietati daca este cazul;
evitarea declivitatilor alternante (dinti de fierastrau care reduc vizibilitatea, marind riscul accidentelor);

puncte de cota obligatd, cum ar fi podurile si podetele sau racordarile cu alte drumuri. in zona acestora
linia rogie va avea declivitati reduse, evitdndu-se formele de ,spinare de migar”.

Profilul transversal
In profil transversal, avénd in vedere situatia existentd din teren si importanta drumului expertizat, se

recomanda proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare unui drum de calsa tehnica IV cu 2 benzi de

circuiatie, conform prevederile ordinului Ordinul MT nr.1296/2017, pet.3,2 cu urmétoarele elemente geometrice:
Parte carosabild cu latimea de 7,00m, platforma drumului cu l&timea de 9.00m; partea carosabild va fi

incadraté de acostamente de 1.00m l&fime, din care benzi de incadrare de 2x0.25 m realizate cu aceeasi structura

rutiera.
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In cazuri deosebite se admite ca sistemele de protectie sa fie amplasate la limita exterioara a benzii de:
incadrare. ¢

Concret, in cazul acestei investitii, a fost recomandat proiectantului prevalarea cu aprobarea beneficiarului
de prevederile Ordinul MT nr.1296/2017 "Normele Tehnice privind proiectarea, constructia si modernizarea
drumurilor’, care prevede la capitolul 5.2 - Dispozifii finale urmétoarele, si adoptarea urmatoarelor profile
transversale tip, avénd in vedere constréngerile legate de relief si localitafile traversate .

- platforma: 8,50 m;

- parte carosabila: 7,00 (2x 3,50) m;

- acostamente: 2x0,75 m;

Panta transversala in aliniament:

- parte carosabila: 2,5% in acoperis;

- acostamente: 4%.

Profilele transversale vor fi supralérgite in limita spatiului disponibil, iar amenajarea in spatiu se va realiza
conform STAS 863/85.

In curbe, panta transversala va fi in concordanta cu raza de racordare a aliniamentelor.

In curbe, platforma va fi suplimentata dupd caz cu Ialimea necesara supralérgirilor, conform razelor de

racordare in plan.

Terasamente

Pentru asigurarea profilului tip recomandat, terasamentele se vor realiza, in marea lor parte, prin efectuarea
de eventuale sépaturi si umpluturi pentru realizarea platformei la gabaritul necesar, plus lucréri la santuri, podete,
intersectii, platforme de incrucisare etc.

Lucrarile de terasamente trebuie sa corespunda prevederilor STAS 2914-84 in ceea ce priveste capacitatea

portanté, gradul de compactare.

Structura rutierd

Modernizarea drumului de acces la exploatatiile agricole din Municipiul Resita, supus expertizei se va
realiza cu structura rutierd calculatd de cétre proiectant - rezultaté in urma unui calcul de dimensionare, in functie de
de caracteristicile terenului de fundare, zonei climatice, regimului hidrologic si a traficului actual si de prognoza.

Structura rutiera nou proiectatd este urmatoarea :

o 4 cm strat de uzura MAS 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2008; SREN 13108-1:2006/AC:2008;

e 5 cm strat de legaturda BA 224 leg 50/70 PC conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13108-

1:2006/AC:2008;
e 10 cm strat de baza AB 31.5 baza 50/70 PC conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13108-

1:2006/AC:2008;
« 30 cm strat de fundatie superior din piatra sparta/piatra sparta amestec optimal conform STAS 6400-84 si

SR EN 13242+A1:2008; |
o 35 cm strat de fundatie inferior din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

s geotextil;

e sapaturd.

Acostamente

Acostamentele se vor realiza pe o ldtime de 0,75m consolidate pe zona de vecinatate cu sistemele de

scurgere a apelor{santuri) si din materiale granulare, piatra sparta pe balast in zonele de terasamente.

Scurgerea apelor
Scurgerea apelor se va realizain primul rand prin pantele transversale si longitudinale.
Se vor amenaja la marginea platformei dispozitive de colectare si scurgere a apelor de suprafata (santuri,

rigole triunghiulare, rigole carosabile, rigole de acostament, rigole ranforsate, rigole scafé etc.), cu sectiune protejaté
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din beton/ neprotejaté(paméant), sau se vor decolmata si curafa dispozitivele existente, conform STAS 10796/1-77,
STAS 10796/2-79 5i STAS 10796/3-88, finand seama de capacitétile de scurgere a debitelor apelor meteorice,

natura terenului si de caracteristicile geometrice ale lucrarii.

Panta sanfurilor (rigolelor) nu va fi mai mica de 0.20%.

Elementele pereate se vor realiza din beton turnat in situ sau din elemente prefabricate de 10 cm grosime,
pozate pe un strat de nisip/balast de 5-10cm grosime sau pe un strat de 10-15 cm beton.

Podete

Pentru proiectarea podetelor se vor respecta prevederile normativelor PD 19-86 ~ Normativ departamental a
proiectelor tip de podete pentru drumuri si PD 95-2002 — Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si

odetelor.

i l Este obligatoriu ca dupé executarea lucrarilor, sistemele de scurgere a apelor s& se menfina in stare de
functionare prin curéfiri si decolmatéri ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcind revine beneficiarului pe tot
parcursul anului, fiind stiut faptul c8, apa care stagneazd pe platforma sau chiar la marginea platformei, pe
acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare prematura a stérii unui drum.

Drumurile laterale
Drumurile laterale se vor racorda la cota din profilul longitudinal proiectat al drumului investigat si vor fi

realizate cu aceeasi structura rutiera cu a drumului care se modemizeaza in punctul respectiv.
Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de min.10m si o létime variabila functie de ampriza drumului

respectiv.
Se vor monta tuburi la drumurile laterale unde sunt necesare podefe sau se vor realiza rigole
dreptunghiulare acoperite carosabile pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor.

Racordarea in plan a drumurilor laterale cu cel expertizat se va face prin intermediul arcelor de cerc avand
raza recomandabild de 6.00 m. n conditii exceptionale, acolo unde spatiul o impune, aceste raze se vor putea
reduce, astfel incét sa nu fie afectate proprietatile existente.

Intersectii
La amenajarea intersectiilor drumului expertizat cu drumurile clasificate s-a plecat de la recomandsrile

Normativului AND600/2010.
Intersectia cu DN 58 KM 33 + 438 stg - tip giratie
» Elemente geometrice ale giratjei :
- raza R=24,50m exterior; R = 17,50 m interior ;
= Raze de racordare la DN 58 ;

- Intrare in giratie dinspre Caransebes spre Resita R=15m
- iegire din giratie spre Resita R=25m
- intrare in giratie dinspre Regita spre Caransebes R=12m
- iegire din giratie spre Caransebes R=2Tm

Latime banda carosabila la intrarea si iegirea din giratie L=4m.
Raze de racordare la drumul de legaturd :

- intrare dinspre Resita R=16m

- iegire spre Caransebes ‘ R=15m
* Raze de racordare la incinta statiei TRANSGAZ

- intrare dinspre Resita R=10m;

- iegire spre Caransebes R=25m

Exteriorul giratiei pe sensul Caransebes - Resita (dreapta) este prevézut cu parapete de protectie, tip H1
(20 m + 24 m) - conform AND 593/2012, pe fundatji armate FAP 2,0 m.
Profilul longitudinal nu prezintd probleme deosebite de declivitdti, Din punct de vedere al racordérilor

verticale acestea sunt conform STAS in vigoare — «elemente geometrice ale traseelor »,
Scurgerea apelor - In zona intersectiei, DN 58 este in profil mixt. Pe partea stdnga exista santuri neprotejate

la DN58 care dirijeazé apele spre doud podete existente Km 33 + 174 (inainte de intersectie) si Km 33 + 615 (dupa
intersectie).
Drumul de legatura are proiectate ganturi protejate pe partea dreapté (vezi Profil transversal tip).
Pe lungimea de 275 m de la intersectia cu DN 58 profilul longitudinal al drumului de legétur asigura
scurgerea apelor pe partea dreapta (sens : intersectie spre Valea Terovei).
Declivitaile sunt cuprinse intre 1,84% si 2,07%.
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Zona verde centrald este delimitatd cu pavaj 3,0 m I&time, incadrata cu borduri prefabricate din beton de.
ciment 20 cm x 25 cm x 50 ¢m ingropate, care delimiteaza carosabilul de sectorul vegetal.

Sectorul verde central are o inclinatie / taluz de 1 : 10 gi va fi amenajat corespunzator ca aspect.

Insulele separatoare friunghiulare vor fi executate cu pavaj (denivelare 3 cm faté de cota asfaltului).

Proiectarea sistemelor de semnalizare si marcaje va fi efectuatd atat pentru drumul de legatura cat si pentru
zona intersectiei cu DN 58.

Indicatoarele rutiere vor fi de tip « format mare » STAS 1848 /1 in numar de 31 buc. - conform planului de
situatie semnalizare rutierd. Acestea sunt atat de informare corecté cat §i de avertizare si obligativitate.

S-a proiectat si 0 semnalizare de informare i orientare catre noua legatura rutiera spre Valea Terovei.

Marcaje giratorii — conform planului de situatie semnalizare rutieré au fost proiectate marcaje :

- 1,39 km echivalent ;
- 209,18 mp giratorii ;
- marcaje performante ; 7 buc cedeaza trecerea gi 6 buc limitare viteza 30 Km/h
Aceste marcaje se vor realiza cu vopsea antiderapanté reflectorizanta (cu microbile).
Intersectia cu Valea Terovei (DC91) - tip giratie
s Elemente geomelrice ale giratiei :
- raza R=24,50 mexterior; R = 17,50 m interior ;
= Raze de racordare laDC 91 :

- intrare in giratie dinspre Regi{a spre Caransebes R=20m
- lesire din giratie dinspre Terova spre Caransebes R=15m
- iesire din giraie spre Resita R=20m
- iegire din giratie spre Terova R=20m

In zona sensului giratoriu, captarea apelor pluviale se va face prin santurile existente la DC 91.

La Km 4 + 683 este proiectat un podet Dn 800, care va capta si evacua apele din san{ul proiectat la drumul
de legétura.
Toate celelalte elemente si amenajéri ale acestei giratii sunt identice cu cele ale giratiei ~ racord la DN 58.

Lucréri de consolidare

Zonele moi cu capacitate portantd redusé identificate in patul drumului investigat vor fi tratate cu un blocaj
de piatra de minim 50 cm grosime, peste care se va asterne fundatja, conform solufiilor descrise mai sus.

Accese la proprietati

“Accesele existente pot fi mentinute. Tn cazul in care va fi necesars refacerea acestora, acestea se vor

realiza prin grija Beneficiarului si se pot folosi rigole carosabile sau rigole scafa, sau se vor monta tuburi, astfel incét
s& se poatd intra cu autoturismele in curfi. Pe podefe se va executa o placa de beton armat. Accesele la proprietafi
vor fi racordate la cota proiectata a drumului si vor fi amenajate intr-o solutie cu balast/piatra sparta/asfalt.

Siguranta circulatiei

Pentru siguranta circulatiei se vor realiza lucréri de semnalizare verticald (indicatoare de circulatie) si
orizontald (marcaje rutiere) in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie.

Indicatoarele rutiere se vor confecliona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-

2018. Marcajele se vor executa conform SR 1848-7.
5.2, Necesarul de utilitégi rezultate ~ nu e cazul

5.3. Durata de realizare si etapele principale
Lucrarile de modernizare drum, de relocare utilitdti si de amplasare iluminat public se vor desfasura pe o

perioada de 24 de luni.
Perioada de desfagurare a intregii investitji, care cuprinde lucrarile de proiectare $i de executie sunt estimate
la 36 luni.
5.4. Costurile extimative ale investitiei
Cheltuielile necesare realizarii obiectivului se constituie din :
- cheltuieli pentru obtinere teren, amenajare teren i lucrdri de protectia mediului (cap. 1)
- cheltuieli pentru proiectare si asistenté tehnica ( cap. 3 )

- cheltuieli pentru investitia de baza { cap. 4 )
alte cheltuieli - organizare de santier, comisioane, taxe, cote legale, cheltuieli diverse gi neprevazute (cap. 5)
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5.5. Sustenabilitatea realizarii investifiei

Prin realizarea legéturii rutiere, zona cuprinsé intre Calea Caransebesului, cartier Terova si DC 91, poate fi
pusa in valoare prin extinderea tn viitor a intravilanului municipiului Resita.

Ce mai important impact rezultat in urma realizarii investifiei este cel economic.

Forta de munca ocupaté pe perioada executiei lucrarilor este estimata la 50 de persoane.

In faza de operare se preconizeaza a fi realizate 4 locuri de munca.

Evaluarea impactului asupra mediului
Investitia nu presupune impact semnificativ asupra mediului, materialele putand fi atent gestionate si

manipulate.
La depozitarea carburantilor si alimentarea cu carburant a utilajelor, se vor lua masuri speciale pentru a nu

exista scurgeri care sa afecteze apele de suprafata sau apele freatice prin infiltrare.
Procesul tehnologic de executie va afecta locuintele din zona.
Zgomotul dezvoltat in zona de lucru, va duce la cresterea nivelului de zgomot in zona din jurul zonei de

executie a lucrarilor pe o perioada scurta de timp.
Emisiile de noxe pot avea unele efecte asupra lucrarilor, care se manifesta doar local si sunt curente

pentru o activitate ca aceasta (tip santier).

Analizénd posibilul impact negativ al procesului tehnologic de executie asupra factorilor de mediu, se
poate afirma ca sénatatea populafiei din zona nu va fi afectata de executia lucrarilor si nu vor fi introduse efecte
negative suplimentare asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din

punct de vedere al zgomotului si peisajului.
Nu vor fi afectate obiective de interes cuitural sau istoric. Prin executarea lucrérilor vor aparea unele

influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.
Influenta asupra faclorilor de mediu se va datora eliminari emisiei diverselor noxe din zona

amplasamentului, ceea ce va avea un efect pozitiv asupra mediului inconjurétor.

in ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce fac obiectul
prezentului proiect, nu vor infroduce disfunctionalitéti suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotrivé vor avea
un efect pozitiv.

Dupé realizarea lucrarilor proiectate se vor reface toate suprafefele de teren afectate, iar deseurile
rezultate, se vor elimina de catre executantul lucrérii in locuri special amenajate i puse la dispozitie de Municipiul
Resita.
La proiectare, execufie si in exploatarea constructilor din prezenta documentatie se vor respecta
prevederile legii protectiei mediului nr. 137/85 din 2000 si legea 107/1996 privind protectia apelor, de asemenea se

vor avea in vedere prevederile legislatiei specifice In vigoare.

5.6. Analiza financiard §i economicé aferenta lucrérilor de interventie

Introducere
Analiza cost-beneficiu, In cadrul unui proiect investifional, are rolul de a estima efectele financiare ale

investifiei asupra entitatii care o implementeaza (priméria municipiului) si efectele economice (sociale) ale investitiei

care se propaga in mediul economico-social.
Analiza financiard constd in compararea costurilor investifionale cu benefigiile marginale (excedentele

operationale) rezultate din compararea variantei ,cu investitie’ cu cea ,fard investitie”.
Analiza economicd constd in evaluarea efectelor sociale §i a externalititilor economice ale investitiel,
precum si insumarea acestora la cele financiare i compararea lor cu valoarea investifiei,

Recomandérile privind elaborarea analizei cost beneficiu nu cer in mod obligatoriu efectuarea unei analize
economice pentru proiectele investitionale mai mici de 20 milioane de euro ; consideram c¥ realizarea acesteia nu

este necesard pentru a demonstra necesitatea investitiei pentru comunitatea locald, respectiv dacé aceasta
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genereaza beneficii economice §i sociale care s& depéseascd costurile presupuse de realizarea respectivului:

obiectiv investitional, .
In analiza financiard indicatoril care vor fi calculati pentru demonstrarea eficientei financiare i socio-
economice a investitiei sunt ;
- valoarea actualizat netd (VAN) ;
- ratainternd de rentabilitate (RIR) ,
- fiuxul de numerar cumulat ;
- raportul cost/beneficii .

Identificarea investitiei, surse de finantare $i modalitafi de realizare a acesteia

Investifia propusé spre finantare prin prezentul proiect are in vedere modemizarii drumului agricol, din zona
cartier Terova, fost sat apartinator municipiului Regifa, pe o lungime de 4,735 Km (dupé geometrizare).

Lucrarile implicate in derularea proiectului sunt prevazute a se desfagura intr-o perioada de 36 luni (24 luni

C+M).
Costul total al investitiei este estimat la o valoare cu TVA de 27.131.805.44 lei (5.729.954 euro) la un curs

de schimb de 4,7351 lei / euro valabil la data de 28.06.2019).

Importanta proiectului investitional pentru dezvoltarea municipiului Resita este deosebitd, deoarece prin
intermediul drumului agricol se asigurd accesul locuitorilor zonei Terova catre terenurile agricole, de asemenea se
creeazd rute alternative pentru circulatia autovehiculelor de mare tonaj, creandu-se astfel premisele atragerii de
investiii cétre aceastd zond, cregterii numarului de locuri de muncé si in consecintd cresterea nivelului de trai a
populatiei din aceastd zond. Totodatd, se va realiza devierea circulatiei grele dinspre Parcul Industrial spre/dinspre

DN 58.
Finantarea investitiei se va face din fonduri guvernamentale i din bugetul local, conform listelor de investiji

aprobate potrivit Legii.

Obiectivele investitiei
investitia prezentatd in proiect vizeazé reabilitarea drumului agricol existent din municipiul Resita pe o

lungime de 4,735 Km (dupa geometrizare).

Obiective specifice, pe care proiectul de modernizare a drumului si le propune sunt :

- imbunétatirea infrastructurii de transport locala i regional ;

cresterea sigurantei in circulatia rutierd si diminuarea numérului de accidente care pun in pericol
viata locuitorilor municipiului ;
imbunatatirea accesului catre piefele de desfacere i catre regedintele gospodariilor agricole ;
- cresterea gradului de igiena si curatenie in zona reabilitaté ;
contribuia la implementarea cu succes a altor prioritd{j ale programelor nationale prin imbunatatirea
mobilitatii fortei de munca ;
va fi posibiléd conectarea la coridoarele pan-europene impreuna cu alte proiecte de infrastructura
(prin DN 58 spre Caransebes si Lugoj) ;
- prevenirea izoldrii zonelor subdezvoltate (cartier Terova) ;
cresterea atractivitafii zonei pentru investitorii interni si externi, aducénd investitile de capital de
care aceastd zona a judefului Carag-Severin are nevoie, sporind astfel numérul agenfilor economici
din zona Parcului Industrial (proiect P.H.A.R.E. - finan{are U.E.) aflat in imediata vecinatate a
drumului agricol ;
- imbunétatirea accesului spre zonele agricole ;
crearea premiselor dezvoltarii durabile a unitatjlor economice existente, aparitia unora noi n speté
in Parcul industrial Resita si atragerea de noi investitii in zona ,
cresterea capacitati manageriale si tehnice a Primariei municipiului Resita in calitate de
administrator al drumului,

Pentru realizarea unui plan coerent §i transparent, care include §i indicatorii pentru monitorizarea si
evaluarea rezultatelor implementérii proiectului, luand in considerare si a mediului extern al proiectului, vom utiliza

matricea logica.
Matricea cadru logic poate fi privitd si ca o vizualizare utilé a structurii interne a proiectului.
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Ea este compusé din 4 rénduri §i 4 coloane. Cele 4 coloane prezintd interventia logic, indicatorii verificabili
in mod obiectiv, sursele verificarii, §i ipotezele aflate la baza interventiei logice la toate cele 4 nivele ierarhice ale

scopurilor definite pe axa vertical.

Prima coloand contine interventia logica a proiectului.
Aceasta prezinta o ierarhie de scopuri avénd grade diferite de generalitate si modul in care acestea rezults

din relatile cauzale : in cadrul proiectului se realizeaza diferite activitali specifice care trebuie s& ne conduci la
rezultate bine definite. Activitétile reprezinté ceea ce se face in cadrul proiectului, iar rezultatele reprezinti realizarile
(outputurile) acestor activitéfi (ale intregului proiect). Rezultatele proiectului (in cazul nostru, amenajarea drumului
agricol trebuie sa asigure atingerea obiectivelor proiectului.

La vérful ierarhiei obiectivelor (capul de coloana h matricea logic) se gasesc obiectivele generale (obiectivul
general) alefal proiectului. Acestea reprezintd obiective cu un grad mai ridicat de generalitate, la a cror realizare
poate contribui proiectul, dar pe care proiectul insugi nu le poate realiza (obiectivul general al prezentului proiect :
imbunatatirea calitéfii viefii pentru gospodariile periurbane din municipiul Resita si crearea unei altemative rutiere in

judetul Carag-Severin.

Cea de-a doua coloani a matricei logice prezinta indicatorii obiectiv verificabili la toate nivelurile ierarhiei
obiectivelor (interventia logica). Pentru a asigura o bazd solida pentru evaluarea c&t mai corectd a rezultatelor
proiectului, este foarte important s& dispunem de indicatori obiectiv verificabili care sa probeze gradul de realizare a
obiectivelor propuse. Numai in condifiile in care acesti indicatori sunt bine selectati, rezultatele proiectului pot fi
evaluate cu acuratets, iar evaluarea efectuata va fi general acceptats.

Cu toate c3 existd seturi standard de indicatori pentru numeroase domenii de interventii, este recomandabil
s& identificam indicatori cuantificabili pentru fiecare obiectiv general, scop $i rezultat in parte (nota : indicatorii pentru
actwutagl ne aratd dacé acestea au fost sau nu efectuate). Intr-o acceptiune generald, in matricea logica nu vor fi
cuprinse obiective pentru care nu a putut fi identificat nici un indicator rezonabil, intrucét un obiectiv a cérui realizare

nu poate fi mésurata nu este un obiectiv valid.
Adesea este insé posibil s& dezvoltdm indicatori aproximativi cu ajutorul carora putem mentine drept fezabile

obiective care vizeaza calité{i aparent neméasurabile.

Aceasta face obiectul celei de-a treia coloane, care specificd sursele de verificare pentru fiecare dintre
indicatorii obiectiv verificabili. Pentru unii indicatori, sursele pot fi documente ale proiectului sau date statistice
accesibile publicului (de exemplu, cuantificarea numérului de automobile susceptibile & utiliza drumului reabilitat,
efc).. Pentru alli indicatori, trebuiesc specificate atat metoda cat si momentul colectérii informatiei (de exemplu,
determinarea penodlca a indicelui international de Degradare a Drumurilor - IRI). La acest punct este important s&
avem in vedere cé folosirea surselor de informafie existente este mai convenabild §i costd mai putin decat un studiu
special realizat sau elaborarea unui sistem aditional de documentare (pe ianga sistemul existent de documentare pe
care proiectul trebuie sa- stabileasca pentru controlul intern).

Coloana a patra se referé la ipotezele asupra mediului extern, care sunt formulate in procesul de elaborare a
interventiei logice. In consecintd, mentinerea la un standard ridicat a calitétii drumului timp de cel putin 30 ani de la
modermnizare depinde de factori adifionali in afara posibilitétilor de control ale proiectului. Astfel, calitatea drumului
depinde, in timp, de traficul de pe drumul respectiv, de fondurile alocate pentru intrefinerea periodic efc.

In tabelul urmator este prezentatd matricea logica pentru prezentul proiect in vederea evaludrii. Aceasta
subliniazd importanfa amenajérii drumului agricol, astfel incat, cu toate c& beneficiile din reducerea costurilor
operatorilor de vehicule (COV) se vor transfera in tarifele scézute pentru bunuri, facilitdnd dezvoltarea economics a
judetului Carag-Severin.

in plus, analiza cost-beneficiu va lua in considerare efectele amenajarii asupra populatiei ce va utiliza drumul
amenajat, aceasta inregistrand economii de timp pe acest drum. Tn aceste condiii, analiza beneficiilor din reducerea
(COV) nu va lua in considerare traficul indus si traficul deviat, precum si alte efecte socio-economice decét cele
mentionate pe care le-ar genera proiectul, precum reducerea ratei accidentelor, cresterea atractivitéii zonei pentru
investitii in diverse sectoare (in special in domeniul agricol drumul strébaténd o zond cu numeroase proprietéti cu

destinatie agricold) etc.

75



Tabelul 1. Cadrul logic pentru proiectul de amenajare a drumului drumului agricol/legatura rutierd in

zona cartier Terova — Parc Industrial S
| Interventie logicé | Indicatori verificabili |  Surse de verificare | Previziuni |
Obiective generale: |

1. imbunatafirea calitatii vieti i | 1. Cregterea traficul mediu | 1. Recenséméntul traficulul

incurajarea diversificarii Zinic de la 193 | 2. Date de la Registrul

| economiei - obiective vehicule/zi in anul 2009 | Comerfului privind noile |
} prevazute fn Planurile la 278 vehicule/zi in anul |  activitdfi economice i |
' Nationale de Dezvoltare 2024 | dezvollarea celor |

existente si aparifia de |

\2. Dezvoltarea IMM-urilor |  existente ‘
‘ IMM- uri noi (

Scopul proiectului: ‘
1. Mentinerea condifiei drumului | 1.  Menfinerea indicelui | 1. Masuratori periodice ale | 1. Costurilor operatorilor de

agricol la un standard ridicat cel International de | Indicelui degradare a  vehicule raman ia nivelurile |
putin 30 ani dupé reabilitare. [ degradare a drumurilor la | drumului proiectate. |
, o valoare medie de cel | | 2. Economiile costurilor !
. mutd | operatorilor de vehicule
| | sunt transferate in tarife
! |. ‘ scazute de fransport. |
Rezultatele proiectului | ‘
1. Drumul este amenajat la | 1. Finalizatd in termen de 36 | Raportul de terminare al | 1. Consiliul Local Regita este
standarde  cerute  pentru luni (24 funi C+M) a celor | proiectului ' In masura sé garanteze :
aceasta categorie de drum f 4,735 km drum | fondurile necesare penfru |
{drum cu lafimea de 7 m §i | | Intrefinerea anuala .
acostamente 2x 0,75 m ). | ‘ periodica '
: — — |
Activitati |
1. Organizarea §i atribuirea licitatiei 1.Rapoartelor de progres .! 1. Consiliul Local Resita este ‘
de execute; trimestriale nfocmite de in mésurd sd garanteze
2. Intocmirea planurilor detaliate contractanti céfre | fondurile pentru costurile ‘
{graficelor) de implementare de { Municipiul Regita reconstructiei finantate |
citre contractant i aprobarea local.
acestora in 2 luni de la ! 2. Un contractant '
| acordarea contractului l corespunzator poate fi ‘
| 3. Demararea amenajérii drumului | | angajat la pretul planificat. |
agricol de catre contractant;
4. Supervizarea lucrarilor
contractantului §i al tuturor
|

celelalte aspecte de cétre
institutiile abilitate, de la
| aprobare la final izare. |

L i =

In Roménia, in ceea ce priveste situatia drumurilor agricole, la nivelul judefelor se inregistreaza un nivel
scézut de modemizare, mai mult de 70% din comune si orage neputand ufiliza drumurile in perioadele cu precipitatii,
fapt ce aduce repercursiuni asupra dezvoltdrii activitafilor productive gi a schimburilor comerciale.

Avand in vedere obiectivele Planurilor de dezvoltare nationald §i starea drumurilor agricole de pe raza
municipiului Resita, se dovedeste oportuna realizarea unei investitii de amenajare a drumului agricol ca legatura
rutierd intre doud drumuri clasificate. Périile implicate in realizarea obiectivului investitiei sunt urméatoarele :

Priméiria Regita, care este, potrivit legii, administratorul drumului agricole care, de asemenea, va suporta
costurile de intretinere ale drumurilor reabilitate. Primaria va angaja constructorul, va face receptia investitiei atunci
cand aceasta va fi terminat3 si va fi responsabila atét pentru intretinerea anuala cét i cea periodica a drumului pe
durata de viata a proiectului §i dupé aceea.

Operatorii de vehicule - adicd proprietarii sau utilizatorii vehiculelor care ar utiliza drumul, atét in situatia
,CU investitie", cat gi in situatia LFARA investitie". Deoarece se asteaptd ca drumul reabilitat s& aib& o suprafata de
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rulare mai bund decat cea actuala (in absenta unui proiect), ufilizatorii de vehicule vor beneficia de scaderi
considerabile in costurile de functionare a vehiculelor pe noul drum.

Populafia - care va circula pe drumul amenajat, va inregistra economii de timp ca urmare a cresterii vitezei
de deplasare (drumul va fi parcurs intr-un timp mai scurt). De asemenea, in faza de executie a amenajdrii drumului,
vor fi create i locuri de muncé suplimentare. Un alt beneficiu al amenajérii drumului (la nivelul populatiei ce

utilizeazé drumul) este si scaderea numarului de accidente.

Perioada de referintd
In proiectarea duratei de viatd a investifiei a fast luata in considerare o perioads totald de 30 ani (24 luni

pentru realizarea lucrérilor de amenajare C+M) si apoi 30 ani de intrefinere anuala.

La sfarsitul acestei perioade, se asteapta realizarea de lucréri de intrefinere periodica. Pe parcursul acestei
perioade de 30 ani, drumul ce face obiectul proiectul investitional propus va fi in uz deplin. Mai mult, tehnologia,
cerintele transportului rutier si conditiile economice si financiare pot fi foarte diferite la acea data. Dup4 30 ani se va
pune infrebarea daca e oportuna efectuarea unei intretineri periodice sau realizarea de noi lucréri majore, mai exact
s& se realizeze o alta reabilitare a drumului vizat.

Existd si posibilitatea reincadririi acestui drum (agricol in prezent) ca si varianti de ocolire a
municipiului Regifa dinspre zona turistici Semenic dar numai dupd reanalizarea datelor de trafic ]
proiectarea elementelor geometrice specifice refncadrarii.

Perioada de viatd a drumului amenajat poate fi considerata ca fiind timpul scurs pana in anul in care va fi
nevoie de o intretinere periodica sau realizarea de noi lucrari majore. Aceasts durata - 30 ani - este considerata

ca fiind perioada de analizi.

Tarife previzionate
Atét In situatia férd proiect, cét si in situafia cu proiect, Priméria Resita nu percepe nici un tarif pentru

utilizarea drumului de exploatatie, conform H.C.L. a municipiului Resita.

ANALIZA OPTIUNILOR

Existenta infrastructurii de transport este esentiala pentru a atinge obiectivele de dezvoltare natjonals si
locala prin cregterea economica si ocuparea forfei de munca. Refeaua de transport reprezints un factor vital in
localizarea companiilor, dezvoltarea mediului de afaceri, fiind determinanta pentru realizarea coeziunii teritoriale in
Romania i in Europa.

In aceste condifii, drumul vizat de proiectul de amenajare, se poate afla in doua ipostaze distincte,
prezentate generic dupa cum urmeaza: ,situatia FARA investitie” §i ,situatia CU investitie".

In situafia ,FARA investitie-varianta zero", desi drumul, va continua s fie intrefinut anual, calitatea precara
a lui se va deprecia continuu i mai serios i in perioada urmatoare.

Scenariul situafiei ,CU Investitie-varianta maxima" este destinat drumului amenajat, dup3 o specificatie
moderna §i cu o suprafaia noua, astfel incét costurile operatorilor de vehicule (COV) vor fi mai mici, iar populatia ce
va utiliza acest drum modemizat va inregistra economii de timp. O situatie intermediara (o situatie CU investitie -
varianta medie) intre situatia f&ré proiect - varianta zero §i situatia cu proiect - varianta maxima nu este relevanta
pentru Priméria Resita, infrucat realizarea parfiala a proiectului investitional propus ar asigura accesul unei parti mai
mici din populatie la acesta §i nu ar asigura egalitatea de sanse, aga cum se poate observa din analiza multicriteriala

a scenariilor.

ANALIZA FINANCIARA

Evolutia prezumaté a tarifelor

Atat in situalia fara proiect, cat gi in situatia cu proiect, Priméria Resita nu percepe nici un tarif pentru
utilizarea drumului agricol conform H.C.L. a municipiului Resita.

Evolutia prezumata a costurilor de operare
Luand in considerare gi sumete alocate anual din bugetul Primariei Resita pentru intretinerea drumului

agricol precum i in urma consultérilor cu proiectantul tehnic de specialitate, apreciem ca pentru investitia avuta in
vedere, costurile intrefinerii anuale pe km pot fi estimate astfel (cursul de referints utilizat in calcule fiind cel avut in

77



vedere de citre proiectantul tehnic de specialitate la intocmirea devizului general estimativ: 4,7351 leifeuro din data

de 28.06.2019): .
S _ Tabelul 2. Costul intretinerii anuale a drumului pe km -
[ Moneda \ Condilie foarte \ Condifie proasts | Conditie medie Conditie buna Condifie foarte

- | proastd | o __bund |
. euro | 1511 | 1271 933 ‘ 589 332 |
T e 7439 | 6047 4418 2789 | 1812 |

Valorile aferente intrefinerii anuale pe 1 km de drum sunt calculate ca medie simpld prin raportarea
cheltuielilor anuale din Bugetul Primariei Regita destinate intretinerii drumului agricol actual, in functie de conditia in

care se afld acesta.

Situatia fara investifie
Pentru situatia ,,far3 proiect’, avand in vedere ca drumului de exploatatie face obiectul prezentului proiect de
reabilitare se afla intr-o conditie proasta, costurile de intrefinere a acestuia pe o perioada de 30 ani (de la anul 0 la

anul 30), sunt indicate in tabelul 3.
In momentul realizérii prezentului studiu drumul de exploatatie se afla intr-o stare proast, situafia drumului

urménd a se agrava continuu dacé nu se iau masuri de reabilitare (s-a estimat c& dupa 30 ani, acest drumu vor
ajunge in condifia ,,foarte proastd” - impracticabil. In sectiunea 1 a tabelului este prezentatd evolutia starii drumului
de legétura ce face obiectul proiectului.

In sectiunea 2 a tabelului sunt indicate costuri/e corespunzitoare intretinerii pe fiecare an. Valorile indicate
reprezinté produsele simple ale kilometrilor din fiecare categorie de calitate §i costul anual mentionat anterior pentru
lucrarile minime de intretinere necesare pentru pastrarea calitafii drumului de exploatatie.

In prezent, drumul neamenajat are lungimea de 4,933 km.

Tabelui 3. Costurile suportate de Priméria Resita, pe fiecare an, situatia ,fard investitie”

[ Anul o [ 4 T 2 [ 3 T 4 | s | 6 [ 1 |

1. Starea drumului

Km condilie medie | 4933 | 4933 | 4933 | 4933 | 4933 | 4933 | 4933 | 4933

Km condifie proasts 0 | 0 | o 0 0 0 0 0

| Km condifie foarte proastd 0 0 0 0 0 0 0 | 0

Total Km 4933 | 4933 | 4933 | 4933 | 4933 | 4833 | 4933 | 4933

2. Costuri de intretinere pe an (lef) o N

Km conditie medie | 24600 | 24600 | 24600 | 24.600 | 24.600 | 24.600 | 24.600 | 24.600

|_Km condilje proasts o | o0 0 0 0 0 0 0

' Km condifie foarte proasts 0 0 0 0 0 0 0 0

| Total Km 24600 | 24600 | 24.600 | 24.600 | 24.600 | 24.600 | 24.600 | 24.600
Anul 8 [ ¢ [ 10 [ 11 [ 12 | 13 | 14 | 15

1. Starea drumulul

Km condilie medie 4933 | 4933 | 4933 [ 4933 [ 4933 | 4933 | 4933 [ 4833

Km condilie proastd 0 0 0 0 0 0 0 0

Km conditie foarte proasté 0 0 0 0 0 0 0 0

Total Km | 4933 | 4933 | 4933 | 4933 | 4933 | 4933 | 4933 | 4933

| 2. Costuri de intretinere pe an (lei) _ - i

Km condilie medie 24,600 | 24600 | 24.600 o | 0 0 [ o [ 0o |

Km condifje proasté 0 0 0 31.980 | 31980 | 31.980 | 31.880 | 31.980 |

Km condilie foarte proastd | 0 0 0 0 0 o | 0 | 0o |

Total Km 24600 | 24.600 | 24600 | 31.980 | 31.980 | 31.980 | 31.980 | 31.980 |
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Anul [ 16 | 17 ] 18 T 19 [ 20 [ 2 | 2 | @ |
1, Starea drumului ]
Km condilje medie | 4933 | 49833 | 4933 | 4933 4,933 0 [ 0o ] o |
| Km condifie proast’ 0 0 0 0 0 4933 | 4933 | 4933 |
| Km condifje foarte proasts | 0 0o | o | o | o | o | o | o |
| Total Km | 4933 4933 | 4933 | 4933 | 4933 | 4933 | 4933 | 4933 |
| 2. Costuri de intretinere pe an (lei)
Km condilie medie o I o | 0o . 0 0 0 [ o [ o
Km condilie proasts 31.980 | 31.980 | 31.980 | 31.980 | 31.880 0 0 0
Km condifie foarteproastd | 0 | 0 0 0 0 30.360 | 39.360 30.360 |
| Total Km | 31980 | 31980 | 31980 | 31.960 | 31.980 | 39.360 | 39.360 | 30.360 |
[ Anul [ 24 ] 25 ] 26 [ 2 | w8 | 29 [ 3 |
1. Starea drumului
Km condifie medie 4933 | 4933 | 4933 | 40933 4,933 0 0
Km condille proasts 0 | 0 0 | 0 0 4,933 4,933
Km conditie foarte proasts 0 | 0 0 0 ) 0
Total Km 4933 | 4933 4,933 4933 | 4933 | 4933 | 4933
2. Costuri de intretinere pe an (lei) _ ] |
Km condilie medie 0 0 | 0 0 0 o | 0o |
Km condilie proasts 0 0 | 0 0 0 0 0|
Km condilie foarte proastd | 38.360 | 39.360 | 39.360 | 39.360 | 39.360 | 39.360 | 39.360
| Total Km 39.360 | 30.360 | 30.360 | 39.360 | 39.360 | 39.360 | 39.360

Situatia cu investitie

Daca proiectul de reabilitare a drumului agricol se realizeaza, vor fi necesare lucréri de intrefinere anuale ale
acestui drum, sume suportate din bugetul primariei.

Avénd in vedere faptul ca starea drumului agricol in momentul in care se efectueaza lucrérile de intrefinere
determiné costurile anuale de intrefinere, dupé executarea lucrarilor de reabilitare, starea drumului agricol va fi una
foarte bund. Astfel, apreciem c& valoarea costurilor anuale de intrefinere la nivelul Primériei Resita in situatia ,cu
investitie" se vor ridica la 1.572 lei / km de drum cu conditie foarte buna (conform tabelului 2).

Chiar gi in conditile derularii unui program anual de intrefinere, calitatea suprafetei rulante a drumului
amenajat va scdea, insa gradual. Dupa 10 ani, conditia ,foarte buna® a drumului va ajunge s& devin doar conditie
.bund”, costurile de intrefinere crescand in aceasta situafie la 2.789 lei / km de drum cu conditie bun iar dupa 20 ani
conditia ,buna" a drumului va ajunge sé devind doar condifie ,medie", costurile de intretinere crescand in aceasta

situatie la 4.418 lei / km de drum cu conditie medie.

Evolutia acestor costuri pe parcursul perioadei de analizé este prezentata in sectiunea 2 a tabelului 4 de mai

jos.
Tabelul 4

Anul 1 2 3 4 5 6 7 8 | ¢ 10 |
Km 4,735 | 4,735 | 4,735 [ 4735 | 4735 | 4735 |4735 (4735 | 4735 | 4,735
Costuri intrelinere_mii lei/an | 13,318 | 13,318 | 13,318 | 13,318 | 13,318 | 13,318 | 13318 | 13318 | 13,318 | 13.318
Tarif 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Venituri de la bugetu! local 19,026 | 19,026 | 19,026 | 19,026 | 19,026 | 19,026 | 19,026 [ 19,026 | 19,026 | 19,026
Beneficiu net 5708 | 5,708 | 5708 | 5708 | 5708 | 6708 | 5708 | 5708 | 5708 | 5708
| Anul [ 11 12 | 13 14 15 16 | 17 | 18 19 20
Km _ 14,735 | 4735 (4735 (4735 | 4735 [ 4735 4735 (4735 [4735 | 4735
Costuri intrelinere mii leifan | 17,313 | 17,313 | 17,313 [ 17,313 [ 17,313 | 17,313 | 17,313 [ 17,313 | 17,313 | 17,313
Tarif ) 0 0 0 0 0 0 0 0 | o 0
Venituri de la bugetu! local 24,733 | 17,313 [ 17,313 [ 17,313 | 17,313 | 17,313 [ 17,313 [ 17,313 | 17,313 | 17,313
| Beneficiu net 7420 | 0o | 0 0 0 o [ o | o | o 0
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(Anwl " Tt [ 22 | 23 | 24 | 25 | 2% | 21 | 28 | 20 | 30.|
Km 4735 | 4735 | 4735 | 4735 | 4,735 | 4,735 | 4735 | 4,735 | 4735 | 4735 |
Costuri intrefinere mii lei/an | 21,309 | 21,300 | 21309__}__21,309 21,309 | 21,309 | 21,309 | 21,309 | 21,309 | 21,309 |

Tarif _ 0 0 | 0 0 0o | o0 0 | 0 o | o0 |
Venituri de la bugeful local | 30,441 | 30441 | 30,441 | 30,441 30441 30441 | 30441 | 30441 | 30441 | 30441
Beneficiu net (8132 9432 | 9132 | 9132 | 9132 | 9132 | 9132 | 9132 | 9,432 | 9,132 |

Evolutia prezumata a veniturilor financiare

Situatia fard investifie
Deoarece pentru utilizarea drumului care face obiectul prezentului proiect de investitii, Primaria Resifa nu

percepe nici un tarif, nu va obfine nici venituri de naturé financiara.

Situatia cu investitie
In situatia cu investitie, desi Primaria Resifa nu percepe nici un tarif pentru utilizarea drumului vizat de
proiectul propus pentru finantare, ea va inregistra insé beneficii financiare datorate reducerii costurilor de intrefinere.

Indicatorii de performanta financiara
Pentru a aprecia viabilitatea de ansamblu a proiectului investitional propus, consideram ca este necesaré

consolidarea tuturor costurilor gi beneficiilor identificate §i cuantificate pentru toate parile implicate in proiect.
Consolidarea presupune agregarea, intr-un singur format, a fluxurilor financiare determinate pentru fiecare parte a
proiectului. De reguld, aceasta se realizeaz3 atat pentru situatia ,,fard investitie”, cat gi pentru situatia ,,cu investitie”,
ceea ce permite determinarea rezultatelor marginale ale proiectului, oferind posibilitatea evaluarii valorii adgugate

rezultatd in urma implementarii proiectului.
Analiza beneficiilor nete anuale pentru intregul proiect presupune actualizarea acestora, pentru a asigura

comparabilitatea beneficiilor gi costurilor ce se Inregistreaza in perioade diferite de timp. Pentru proiectele de
infrastructura realizate de catre autoritatile publice rata de actualizare recomandata a fi utilizata in calcule este de

8%.

Indicatorii care reflectd eficienta investitiei importanii pentru proiectul propus sunt: valoarea actualizati nets
(VAN), rata interné de rentabilitate (RIR) si raportul beneficii actualizate/costuri actualizate (raportul BA/CA).

Valoarea actualizatd netd (VAN) se determind ca diferentd intre beneficile nete viitoare actualizate si
capitalul investit.

Indicatorul, prin continutul séu, caracterizeaza avantajul economic al unui proiect de investitii dat, prin
compararea beneficiului net total actualizat degajat de acesta pe durata de viatd economica cu efortul investitional

total, generat de respectivul proiect, actualizat.
Relatia de calcul a VAN este :

< BN, Vee:
+,—-.. =
~(1+e)' (1+e)*

VAN =-1+

unde:
- VAN - valoarea actualizata neta;
- | -investitia, considerata cu semnul ,minus” si aferenta perioadei ,zero”;
BN - fluxul de beneficii nete degajat pe parcursul perioadei de previziune de 20 ani, care se determina

ca diferenta intre beneficiile totale si costurile totale;
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e — rata de actualizare; in cazul investitiei analizate rate de actualizare selectata pentru calculul VAN

este de 8%.
t - numéarul de ani ai perioadei de previziune, luafj in considerare pentru calculul VAN; ia valori de Ia 1 ia 30;

Rata interna de rentabilitate este acea rata de actualizare la care valoarea fluxului de beneficii nete
actualizate este zero, respectiv incasérile actualizate sunt egalate de plafile actualizate.

Aceasta rata exprima capacitatea medie de valorificare a resurselor utilizate pe durata luata in considerare
pentru ca fiind perioada de viata a investitiei.

Deci:
RIR =e daca:

i FB, _,
(1+¢)'

t=0

unde :
FBt — flux beneficiilor nete;

e —rata de actualizare;
t — numarul de ani, ia valorila 0 la 20

Pentru calculul operativ al RIR se apeleaza la metoda interpoldrii, formula de calcul fiind urmétoarea:

Eamin

RIR=¢en4, +(€py —Cmp X1
o o = O FB,, +[FB,__

unde:
emin — rata mica de actualizare care face fluxul beneficiilor nete actualizate pozitiv, dar apropiat de zero;

emax — rata mare de actualizare care face fluxul beneficiilor nete actualizate negativ dar aproape de zero;
FBemin ; FBemax — fluxul beneficiilor nete actualizate cu rata mica, respectiv rata mare de actualizare.

Beneficiile si costurile luate in considerare la calculul RIR includ :
a) baza este datd de investifja inifiala, datd de valoarea totald a devizului general al obiectului

investitional;
b) valoarea reziduala este valoarea finald a investitiei la sfarsitul perioadei de previziune ; aceasta se
considera a fi egald cu fluxul net al ultimului an al orizontului de previziune, capitalizat pe 30 ani ;
fluxul de beneficii i costuri pe parcursul perioadei anilor 1 - 30 ai investitiei include doar elemente
de natura exploatarii;

d) fluxul de beneficii nete
rata de actualizare realizeazé aducerea fluxurilor de numerar (initial, final si a celor anuale) viitoare

la valorile momentului de baza al investitiei, considerat anul ,0" al acesteia;
f) coeficientul de actualizare are urmatoarea expresie :

1
(1+e)

unde :
- e -rata de actualizare, reprezentatd prin emin $i €max;
t- anul luat in calcul, t=0 +n (0 - momentul de baz4 al investifiei; 1 + 30 - anii pericadei de previziune).

g) fluxul de numerar actualizat reprezinta corectarea fluxului de numerar prin coeficientul de
actualizare, respectiv aducerea valorilor la momentul de baza al investitiei.
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Raportul beneficii actualizate / costuri actualizate (Raportul BA/CA) se determind raportand suma
beneficiilor actualizate cumulate la suma costurilor actualizate cumulate, conform urmétoarei formule :

Y

= k2l (1+ e)k

Raportul BA / CA _—i C,+1,
(1+ e)"

k=1

-

Vom realiza mai intai o analizd financiara la nivelul Primariei Resita in calitate de gestionar al drumului

agricol ce face obiectul proiectului investitional.
Aplicand metodologia descrisé anterior §i luand in considerare o rata de actualizare de 8 %, calculele

realizate §i rezultatele obtinute sunt sintetizate in tabelul urmétor:

Tabelul 5. Indicatorii de performanté financiaré

Anul 0 1 | 2 | 3 | 4 5 6 | 7 | 8 g 10
1. Venituri totale 19026 | 19,026 | 18,026 | 19,026 | 19,026 | 19,026 | 19,026 | 19,026 | 19,026 | 19,026 |
2. Valoarea reziduala 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
3, Venituri totale 19,026 | 19,026 | 15,026 | 19,026 | 19,026 | 19,026 | 19,026 | 19,026 | 19,026 | 19,026
4, Total costuri de 13,318 | 13,318 | 13,318 | 13,318 | 13,318 | 13,318 | 13,318 | 13,318 | 13,318 | 13,318

exploatare totale
4.1.Dobanda

4.2, indemnizatie | '

de pensionare |- - | |

4.3. Rambursri . | '

credite - |
4.4, Capital privat -
5. Tolal confributie 27.131.905.44

public3 nalionald | IR ] . , | .
6. Cheltuieli tofale | 13,318 | 13318 | 13,318 | 13,318 | 13,318 | 13318 | 13318 | 13,318 | 13318 | 13318 |

7. Flux de numerar .| s5708] 5708 | 5708 | 5708 | 5708 | 5708 | 5708 | 5708 | 5708 | 5708
net 27.134.905.

44 |
Coeficient actuslizare 1,000 | 1,000 | 0,9259 0,857 0794 | 0735 | 0,681 0,631 0,584 0,548 | 0,301
8. Venituri nete 27.131.905.44 | 19,026 | 17,616 | 16,305 | 15107 | 13,984 | 12,957 | 12,005 | 11,111 | 10,293 | 9,532
actualizate
9.Costuri nete 13,318 | 12331 | 11414 | 10574 | 9,788 9070 | 8404 7,778 7,205 | 6,672
actualizate | | a v
10, Flux de numerar -| 5708 | 5285 4892 | 4532 | 4185 3,887 | 3602 | 3,333 3,088 | 2860
actualizat 27.131.905. ' [ .
44 | _ | 1
11. VAN ) o
12. RIR

13. Raport BE/CE

Anul 11 ] 12 13 | 14 15 16 17 18 19 20 |
1. Venituri otale 24,733 | 24,733 | 24733 | 24,733 | 24,733 | 24,733 | 24733 | 24733 | 24733 | 24733
2. Valoarea reziduala B 0 0 0 0 of o] 0 0 0 0
3. Venituri totale 24733 | 24733 | 24,733 | 24,733 | 24733 | 24733 | 24733 | 24733 | 24733 | 24,733
4. Total costuri de 17,313 | 17,313 | 17,313 | 17,313 | 17,313 | 17,313 | 17,313 | 17,313 | 17,313 | 17,313

exploatare totale |

4.1.Dobanda I = e

[ 4.2 Indemnizatie

I__ __ de pensionare S j_._ _

4.3. Rambursari

L credite =~ | | _ o
| 4.4. Capital privat _ | I
5. Total contributie | | f [

I

ublic nalional .| | R _ ' |

'6.Cheftuieli fotale | _ 17313 | 17313 | 17,313 17,313 | 17,313 | 17,313 | 17,313 | 17,313 | 17,313 | 17313
82




« [7. Flux de numerar net | | 7420 | 7420 7420 7420 74207 0000 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 |
| Coeficient actualizare | . 0464 | 0430 /033398 | 0369 | 0342 | 0317 ] 0294 | 0272 | 0252 | 0233 |
[ 8, Venituri nete | 11,476 | 10635 | 9844 | 5126 | 8459 ‘ 5488 | 5,000 | 4,709 | 4363 | 4,034 |
| actualizate r | _ ) | |
9.Costuri nete | 8033|7445 6891 |62388 5,821 l 5488 | 5000 | 4709 | 4,363 | 4,034
1 acluglizate | | |
‘10. Flux de numerar | 3443 | 3191 2953 | 2738 2538 | 0,000 { 0,000 | 0000 | 0,000 0,000
actualizat ‘ J N | | ! J | |
| 11, VAN B
[12.RR -
13. Raport BA/CA |
14. Raport BE/ICE | B
Anul | | 21 22 23 24 25 26 | 27 | 28 29 | 30 |
1. Venituri totale 30441 | 30441 | 30441 | 30441 | 30,441 | 30,441 | 30441 | 30,441 | 30,441 | 30441
2. Valoarea reziduala 0| 0 0 0 0| 0 0 0 0 0
3. Venituri totale | 30441 | 30441 | 30441 | 30441 | 30441 | 30441 | 30,441 | 30441 | 30,441 | 30,441
| 4, Total costuri de ' 121,309 | 21,300 | 21,309 | 21,309 | 21,309 | 21,309 | 21,300 | 21,309 21,308 | 21,309
exploatare totele | | | I
4.1.Dobanda ‘
4.2, Indemnizatie
| de pensionare | ——
| 4.3. Rambursari -
credite | | |
4.4. Capital privat I | ]
5. Total contributie 1 .'
public nationald -
6. Cheltuieli totale 21,309 | 21,309 | 21,309 | 21,309 | 21,309 | 21,309 | 21,309 | 21,309 | 21,300 | 21,309
7. Flux de numerar net 9132 | 9132 | 9432| 9132 | 9132 | 9132 | 9132 | 9132 | 9132 9132
Coeficient aclualizare 0216 , 0200 | 0185 | 0171 | 0158 | 0146 | 0,135 | 0125 | 0,16 | 0,107 |
8. Venituri nete 6575 | 6088 | 5632 | 5208 | 4810 | 4444 | 4110 | 3805 | 3531 | 3257
actualizate ‘_
9.Costuri nete 4603 | 4262 | 3942 | 3644 | 3367 | 3111 | 2877 | 2664 | 2472 2280
| actualizate | |
 10. Flux de numerar | | 3443 ] 3791 | 2953 | 2738 | 2538 | 0000 | 0,000 0000 | 0,000 0,000 |
actualizat [ | ‘ |
11. VAN - 4.951.602
12.RIR | o 42,077
13. Rapori BEICE | 0,744

Indicatorii de fezabilitate obtinuti din calcule sunt total nesatisfacitori : valoarea actualizatd net3 este

negativa (4.951.602 lei) iar rata intern& de rentabilitate este, de asemenea, negativa (- 42,077 %).
Deoarece pentru utilizarea drumului propus prin proiect Priméaria Resita nu percepe nici un tarif, calcularea

raportului costuri de exploatare / venituri din exploatare nu este posibila.
Dacé avem in vedere raportul costuri de intretinere / beneficii financiare obtinute din reducerea costurilor de

intretinere faté de situatia féré proiect, acesta are o valoare subunitars, de 0,744.
In aceste condilii, privind strict din perspectiva Primériei Resita ca gestionar ai drumului de legatura vizat,

proiectul investitional propus nu este fezabil.

Tabelul 6. Flux de numerar cumulat

I Anul 0 1 2 3 4 5 6 7 8 | 8 10 |
Cheltuieli | 13318 | 13318 | 13318 | 13318 | 13318 | 13318 | 13318 | 13318 | 13318 | 13318
Venituri | 19,026 19,026 19,026 19,026 19,026 19,026 19,026 19,026 19,026 19,026
Beneficiu net | 5708 5,708 5,708 5,708 5,708 5,708 5,708 5,708 5,708 5,708 J

| Beneficiu cumulat | 5708 | 11416 | 17124 | 22832 | 28540 | 34248 | 39956 | 45464 | 51372 57,080 |

[ Anul T 12 13 14 15 | 18 17 | 18 19 20

[ Cheltuieli 17,313 17,313 | 17,313 17,313 17,313 | 17,313 17,313 | 17,313 17,313 17,313
" Venituri | 24733 | 24733 | 24733 | 24733 | 24733 | 17,313 | 17313 | 17,313 | 17313 | 17313
| Beneficiu net 7420 | 7420 7420 7.420 7,420 0,000 | 0.000 0,000 0,000 0,000
| Beneficiu cumulat | 64500 | 71,920 [ 79340 | 86760 | 94180 | 94180 [ 94180 [ 94,180 | 94180 | 94,180 |
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[ Anul 21 [ 2 | 25 | 24 | 2% | 2% | 27 | 28 | 2 | 30 |
| CheMuiefi | 21309 | 21,306 | 21,300 | 21,309 | 21309 21309 | 17313 | 17313 | 17313 | 17,313
|
|

Venituri - 30441 | 30441 | 30441 | 30441 30441 | 30441 | 30441 | 30441 | 30441 | 30441
| Beneficiu net 9132 | 9132 | 0132 | 09132 9132 9132 13128 13128 | 13128 13,128
| Beneficiu cumulat | 103,312 | 112444 | 121,576 | 130,708 | 139,840 = 148972 = 162,100 | 175,228 | 188,356 201484 |

ANALIZA ECONOMICA — nu este cazul intrucét nu este o investitie publici majori

ANALIZA DE SENSITIVITATE

Sensitivitatea urmédregte determinarea reacliei indicatorilor de eficien{d a investitiei la modificarea
principalelor variabile ce o caracterizeaza. Astfel, indicatorii de eficien{d luati in considerare sunt VAN si RIR
(raportul Ca/Ba nu a fost luat in calcul), iar principalele variabilele luate in considerare au fost cheltuielile
investitionale, costurile de intretinere, si beneficiile financiare.

Pentru fiecare dintre acesti 3 parametrii cheie am testat 4 tipuri de scenarii (foarte pesimist, pesimist,

optimist si foarte optimist).

Variatie [%] VAN RIR
Scenariul de baza 0 -4.851.602 42,097
Variatia cheltuielilor investitionale
Scenariul foarte pesimist - cregtera 5% 105 -5.199.182 44,181
Scenariul pesimist - crestere 2,5% 102,5 -5.075.392 43,129
Scenariul optimist - reducere 2,5% 97,5 -4.827.812 41,025
Scenariul foarte oplimist - reducere 5% 95 -4.704.022 -39,973
Variatia costurilor de intrefinere
Scenariul foarte pesimist - cregtere 5% 105 -5.048,870 42,916
Scenariul pesimist - cregtere 2,5% 102,5 -4.928,659 -41,893
Scenariul optimist - reducere 2,5% 97,5 -4.688,236 -39,850
Scenariul foarte optimist - reducere 5% 95 -4.568,024 -38,828
Variatia beneficilor financiare
Scenariul foarte pesimist - reducere 5% 85 -4,356,543 -37,031
Scenariul pesimist - reducere 2,5% 97,5 -4.471,188 -38,005
Scenariul optimist - cregtere 2,5% 102,5 4,700,480 -39,954
Scenariul foarte optimist - cregtere 5% 105 -4.815,126 40,929

Sensitivitatea urméreste determinarea reacfiei indicatorilor de eficienta a investifiei la modificarea
principalelor variabile ce o caracterizeaza. Astfel, indicatorii de eficientd luati in considerare sunt VAN, RIR si
raportul BA/CA, iar principalele variabilele luate in considerare au fost cheltuielile investitionale, costurile cu
intretinere, si beneficiile sociale totale. Pentru fiecare dintre acesti 3 parametri cheie am testat 4 tipuri de scenarii

(foarte pesimist, pesimist, optimist si foarte optimist).
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Tabelul 7 - Analiza de sensitivitate

] Variaia[%] | VAN | RIR |
" Scenariu de bazd 0 | 4951.602 | 42,077
| Variatia cheltuielilor investitionale | |
| Scenariul foarte pesimist - crestere 5% 105 | -5.199.182 -44,181 '
Scenariul pesimist — crestere 2,5% 102,5 i -5.075.392 -43,129 _j
|_Scenariu optimist — reducere 2,5% 97,5 -4.827.812 41025 |
| Scenariu foarte optimist - reducere 5% 95 -4.704.022 ~ -39,973 .'
Varianta costurilor de intretinere | l |
Scenariul foarte pesimist - crestere 5% ' 105 -5.048,870 -42,918 |
|Scenariul pesimist — crestere 2,5% 102,5 -4.928,659 -41,883 |
| Scenariu optimist - reducere 2,5% 97,5 -4688236 | -39,850 |
| Scenariu foarte optimist ~ reducere 5% [ 95 -4.566,025 ~ -38,828
| Varianta beneficiitor financiare
Scenariul foarte pesimist - crestere 5% 95 -4.356,543 -37,031
| Scenariul pesimist — crestere 2,5% 97,5 -4.471,188 i -38005 |
" Scenariu oplimist — reducere 2,5% 1025 | 4700480 | 0954 |
| Scenariu foarte optimist — reducere 5% J 105 | 4815128 | 40929 |

Se observé ca indiferent de tipul scenariului simulat (optimist sau pesimist), valorile actuale nete (VAN) obfinute
sunt pozitive, valorile RIR depésesc 8% (fiind astfel peste nivelul ratei de actualizare utilizata), iar valoarea raportului
beneficii actualizate - costuri actualizate este supraunitara. Aceste rezultate atestd faptul ca proiectul investitional

propus este unul fezabil.

ANALIZA DE RISC
Asemenea oricarui proiect, si proiectul investitional analizat este supus amenintarii unor riscuri de natura tehnica,

financiara, insfitufionala i legald. Descrierea acestor riscuri, consecinfele i modalitatile de eliminare a acestora,
precum si alocarea responsabilitétilor in gestionarea acestora sunt prezentate in tabelul urmétor:

Tabelul 8. Matricea riscurilor ce afecteaza proiectul investifional

Categoriade | Descriere Consecinte Eliminare Cine este responsabil |
| risc | ] B de gestiunea riscului
Constructie | Riscul de aparitie a unui | intarzierea in implementare §i Investitorul in general, va Investitorut
eveniment pe durata majorarea costurilor de execufie | infra intr-un coniract cu
realizarii investifiel, a lucrarilor de amenajare a duraia si valoare fixe.
evenimeni care conduce | drumului agricol Tn municipiul Constructorul trebuie s3
la imposibilitatea Resita aib&' resursele gi
finalizérii acesteia in timp capacitalea tehnicé de a se
§! la costul estimat incadra in conditiile de |
executie |
Receplie investifie | Riscul este atét fizic cat§i | Consecinisle pentry ambele Priméaria Resita nu va Investitorul
operational si se referd la | parti. Pentru executantii lucrérii | efectua plaia intregii
Intarzierea efectudrii venituri intérziate si profituri contravalori a lucrarii pand la
recepliei investitiei pierdute. Peniru beneficiari receptia investifiei.
intérzierea inceperli utilizérii
drumului agricol amenajat cu Lucrérile neeligibile vor fi
toate consecintele ce decurg suportate din bugetul [
— propriu. B |
Categoria de risc Descriere Consecinfe Eliminare | Cine este responsabil—’
_ | de gestiunea riscului |
Resurse de intrare Riscu! ca resursele Cresteri de cost §i in Executantul poate Executantul ]
necesare amenajaril | unele cazuri efecte gestiona riscul prin
drumului agricol s& coste | negative asupra calitétii contracte de
mai mult decét s-a serviciilor furnizate aprovizionare pe termen
anticipat, s2 nu aiba o lung cu clauze specifice |
calitate corespunzétoare | privind asigurarea calitafii
| sau s fie indisponibil in | furniturilor, in parte,
' | aceasta poate fi rezolvatd | J

cantitalile necesare
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s} din faza de proiectare.

|
Intretinere si reparare Calitatea proiectérii gisau | Efecte negative asupra | Investitorul poate Investitorul ¥
‘ a lucréritor s fie " utilizrii drumului agricol | gestiona riscul prin
" necorespunzatoare, amenajat clauze contractuale de
| avand ca rezultat garantie a lucr3rilor
| cregterea peste anticipari | | efectuate de executant
‘ a costurilor de intretinere '
| si reparalii | 1
Capacitatea tehnicd | Executantul nu are | imposibilitatea | Investitorul examineaza Executantul
i | capacitatea tehnica | invesitorului de a in detaliu capacitatea
i | necesaré pentru amenaja drumul agricol tehnica gi financiard a |
| executarea lucrarilorde | vizat executantului
| | realizare a investiliei |
Solufii tehnice vechi sau | Solufiile tehnice propuse | Toate beneficiile estimate | Investitorul poate Investitorul
inadecvate nu sunt corespunzatoare | sunt mult diminuate gestiona riscul prin
| din punct de vedere | clauze contractuale
| J tehnologic referitoare la calitatea
I | ucrari |
Riscuri financiare
Categoria de risc Descriere Consecinfe | Eliminare Cine este responsabil
o | _ de gestiunea riscului
Finantare indisponibila ‘ Riscul ca finanfatorul s& | Lipsa finantér pentru Investitorul va analizacu | Investitorul
| nu poata asigura | continuarea sau | mare angajamentele sale
| resursele financiare finalizarea investitiei | financiare §i concordanta
‘ atunci cand trebuie gi in | cu programarea investifiei
. - cuanturnuri suficiente ) _ v N
| Evaluare incorect? a Valoarea investifiel si Investitorul nu poate Invesiitorul poate s isi investitorul |
! valoril investifiei §i a | costurile de operare sunt | asigura finantarea utilizeze propriile resurse '
costurilor de operare | subevaluate investiiei si intrefinerea | financlare(daca acestea
drumului agricol vizat sunt disponibile) pentru a
se acoperi costurile
' suplimentare. De
i | asemenea, investitorul
' I poate c3uta gi alte surse
R I | o de finaniare .
inflafia | Valoarea real2 a platilor, | Diminuarea in termeni Executantul vaciutaun | Executaniul si
| in timp, este diminuaté de | reali a veniturilor realizate | mecanism corespunzator | Investitorul ‘
| | inflatie de executant peniru compensarea .
' ‘ inflatiel. investitorul va ‘
accepta clauze de
‘ indexare a valorilor din
contract.
' | Se acords actualizare
‘ | prin cererea de finantare I
|' | (cheltuieli efigibile
; | ] | justificate). |
Riscuri institutionale
" Categoria de risc ‘ Descriere | Consecinte | Eliminare Cine este responsabil |
| : de gestiunea riscului
| Modificarea | Riscul ca pe parcursul Impact negativ Veniturile investitorului Investitorul
‘ cuantumului proiectului regimul de | asupra veniturilor | trebuie s3 permitd ‘
impozitelor gi taxelor | impozitare general s& se financiare ale acoperirea diferentelor
| schimbe in defavoarea investitorului nefavorabile, pand la un [
‘ | investitonu cuantum stabilt intre parf
[ | prin contract |
| Retragerea sprifinului | Dacé facilitatea se bazeazd Consecinie asupra | Investitorul va Incerca sa Investitorul §i ceilalii ’
programului pe un sprijin complementar, | surselor definaniare | redreseze financiar proiectut | beneficiari ai proiectului
guvernamental autoritatea quvernamentald | dupa schimbarile ce
' va retrage acest sprifin afecteaza in mod
! afectand negativ proiectul | _| discriminatoriu proiectul ‘ ___|




Riscuri legale

[ Categoriaderisc | Descriere | Consecinfe Eliminare | Cine este responsabil
| | | | | de gestiunea riscului {
rSchimbéri legislative / de 1 Riscul schimbérilor | O crestere semnificativi ‘ Lobby polilic pe l&nga | Investitorul !
| politica legislative gi al politicii in costurile operafionale autoritéfite publice de la [
autoritailor ' | ale investitorului sifsau nivelurile superioare, cu |
1 | guvernamentale care nu | necesitatea de a se scopul ca actele !
pot fi anticipate la efectua cheltuieli de normative cu impact |
semnarea contractului si | capital pentru a pulea asupra proiectului s&
care sunt adresale direct, | réspunde acesior rdmana neschimbate. f
| specific §i exclusiv | schimbari.
| proiectuiui, ceea ce ’ r
conduce la costuri de [
' capital sau operafionale | !
[ suplimentare din partea ‘
L | investitorului }
RECAPITULAREA ANALIZEI

Investifia propusé a fi realizatd vizeazé amenajarea drumului agricol actual din municipiul Resita, judetul
Carag-Severin §i transformarea lui in legétura rutierd intre doud drumuri clasificate (DN 58 si DC 91).

Drumul va avea clasa tehnicé IV.

Perioada de implementare a proiectului de modernizare a celor 4,933 Km de drum agricol devenifi 4,735 km
dupé geometrizarea traseului, a fost estimata de cétre proiectantul tehnic de specialitate la 36 luni investitia total §i

24 luni C+M,

Costul total al proiectului a fost estimat Ia o valoare cu TVA de 27.131.905,44 lei (5.729.954 euro) in preturi
constante ale perioadei de baza (anul 0).

Dupa finalizarea lucrérilor de reabilitare, drumul vizat va fi supus unor lucrari de intrefinere / mentinere
anuale.

Analiza cost-beneficiu a fost realizaté pentru a oferi o evaluare a costurilor si beneficiilor financiare si sociale
in situatia fara proiect gi in situatia cu proiect si pentru a pune in evidentd situatia nets dinfre acestea.

Situatia ,féra proiect’ poate fi definitd ca fiind situafia in care Priméria Resita realizeazi doar lucrari de
intretinere anuald a drumului agricol. Prin intermediul acestor lucrari de intrefinere anuala se va incerca mentinerea

drumului agricol infr-o stare cat mai buné pentru o perioada cat mai lunga de timp.

Situétia',,cu proiect’ poate fi definita ca fiind situatia in care Primaria Resifa realizeaz3 lucrarile de amenajare
a drumului de legétura prevazut in prezentul proiect, tratat ca o legatur3 rutierd intre 2 drumuri clasificate si care

deviaza circulatia auto grea din infravilanul municipiului.
Acest drum pune in valoare Zona Industriala din Valea Terovei.

In proiectarea duratei de viata a proiectului a fast luata in considerare o perioad fotala de 30 ani.

Priméria Regita va beneficia de economii de fonduri (beneficii) pentru toaté perioada de dupa primele 12 luni
din anul 0, aceste economii rezultand din costurile de intrefinere a drumului de legaturd mai scizute decat cele

privind Intretinerea acestuia, dar neamenajat.

Cea de-a doua entitate consideraté a fi afectat’ de implementarea proiectului investitional propus, operatorii
de vehicule, va beneficia de o reducere importanta a costurilor suportate, datoritd imbuntatirii sensibile a calitai

suprafetei rulante i a scurtarii distantei intre zona Valea Terovei - Parc Industrial — DN 58..
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Totodats, modernizarea drumului agricol va genera beneficii $i pentru populatia din zona cartierului Terova,
precum cele reprezentate de realizarea unor economii de timp sau de cresterea veniturilor pe perioada lucrarilor de

amenajare (50 de noi locuri de muncé pe perioada lucrarilor).

In urma analizei financiare efectuate, valorile obtinute pentru cei mai relevanti indicatori de fezabilitate a unei
investitii au fost:

- valoarea actualizata neta financiarad (VANF): - 4.951.602 lei;

- rata interna de rentabilitate financiard (RIRF): - 42,077 %,

- raportul BE/CE 0,744.

Intrucat pentru utilizarea drumului propus spre reabilitare prin proiect, Priméria Regita nu percepe nici un
tarif, calcularea raportului costuri de exploatare / venituri din exploatare nu este posibila. Daca avem in vedere
raportul costuri de intretinere / beneficii financiare obtinute din reducerea costurilor de intretinere fatd de situatia cu

proiect, acesta are o valoare subunitara, de 0,744.
Fluxul de numerar cumulat (f3ra a lua in calcul valoarea investitiei din anul de baza), reprezentat pentru

acest proiect de beneficiile financiare nete cumulate, este pozitiv in fiecare an al perioadei de analiza.

Pe baza acestor concluzii din analiza financiaréd a proiectului de amenajare a drumului de legaturd
din municipiul Resita, judetul Carag-Severin, se recomanda ca proiectul s fie aprobat in vederea finanérii.

6. Optiunea tehnico-economicé optima recomandata

6.1 Comparatia optiunilor propuse

Obiectivul investitiei este evident : Modemizare leg&tura rutieré intre DN 58 i Valea Terovei.

Scenariul 1 - Stuctura rutiera supla

o 4 ¢m strat de uzura MAS 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13108-1:2006/AC:2008;

o 5 cm strat de legaturda BA 22,4 leg 50/70 PC conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13108-

1:2006/AC:2008;
s 10 cm strat de baza AB 31.5 baza 50/70 PC conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13108-

1:2006/AC:2008;
e 30 cm strat de fundatie superior din piatra sparta/piatra sparta amestec optimal conform STAS 6400-84 si

SR EN 13242+A1:2008;
« 35 cm strat de fundatie inferior din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
s geotextil;
e sapatura.
sau

Scenariul 2 - Structura rutiera semirigida
s 4 cm strat de uzura MAS 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13108-1:2006/AC:2008;

e 5 cm strat de legaturd BA 22,4 leg 50/70 PC conform SR EN 13108-1:2006, SREN 13108-

1:2006/AC:2008;
e 10 cm strat de baza AB 315 baza 50/70 PC conform SR EN 13108-1:2008; SREN 13108-

1:2006/AC:2008;
20 cm strat de baza din balast stabilizat conform STAS 10473-1/1987;

30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

geotextil;
sapatura.

Analizand Referatul privind expertiza tehnicd, intocmit de expert tehnic ing. Popescu A.Catalin, solufia

tehnica recomandata este cu structurd supla Scenariul 1. )
Diferenta intre cele doud variante este grosimea stratului de balast si a stratului de baza . In varianta 2

stratul de baz este alcatuit din balast stabilizat cu ciment ceea ce méreste considerabil costul structurii rutiere.
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6.2. Selectarea gi justificarea optiunu recomandate

, Avantajele Variantei | in care se utmzeaza platra spartd Ca strat de bazi in comparatie cu Varianta Il
semmgnda In care se utilizeaza agregate naturale stabilizate cu lianti: hldrauhcx sunt urmétoarele:

Costuri ale investitiei initiale mai reduse
«  Cresterea ratei interne de rentabilitate;
+  Durat de execulie a lucrarilor fedus;

Posibilitatea desfasurarii trafi cu!un auto pe sfratul de platra spartd imediat dupa executie;

tipul de'pamant din patuf drumului

Utilizarea pietrei sparte in alcatwrea snstemelor rutlere confera un comportament elastic compatibil cu

Tindnd seama de avantajele si dezavantajele prezentate se recomanda Varianta | supla pe drumul

expertizat tehnic.

Structura rutiera va trebui sa fie mtretlnuta ulterior, conform prevedenlor Normativului AND 554,

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei :

Valoarea totald cu T.V.A.. conform dewz general
- Teuro=4,7351 ladatasde 28 OQ 2&149
din care C+M '
C+M legétura rutiera
C+M deviere conducta
C+M deviere refele electrice si iluminat

Valoarea total3 fars T.V.A. conform deviz generé'l. o
din care C+M

Esalonarea investitiei

Anul | S 18.046.900,004i /¢

Anul I 9.085.005,44 lei

Durata de realizare
- organizare licitatie si proiectare
- executie lucrar

Capacitati — legatura rutiera
- lungime
- ldfime carosabil -
- [atime platforma
- acostamente consolidate

Alii indicatori

- structurd rutierd supla alcatuita din :
- 4 cm strat de uzura MAS 16
- 5 cm strat de legaturd BA 22,4

- 10 ¢m strat de baza AB 31,5
- 30 cm strat de fundatie superior din piatrd sparta amestec optimal

- 35 cm strat de fundatie inferior din balast
- geotextil;

27.131.905.44 lei
- 5.729.954 euro
22.087.134,66 lei

18.892.563,00 lei
1963.656,43 lei
2.230915,61 lel

22.921.720,19 lei
18.560.617,36 lej

- -

- parapete

3 luni + 9 luni
24 |uni
L=4735m
I=7,00m
B=850m
2x0,75m
- podete Dn 800 14 buc
- podete Dn 400 13 bue
- ziduri de sprijin L=361m
- fundatii parapete FAP L=541mHe=2m
- drumuri laterale 25 m 23 buc
- sanfuri profejate L=4390m
L=2143m
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6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementdrile specifice functiunii
preconizate din punct de vedere al asigurarii tuturor cerinfelor fundamentale aplicabile constructiei, conform

gradului de detaliere a propunerilor tehnice.

Drumul a fost proiectat, conform Legii nr.10/1995 privind calitatea in constructii si H.G.766 / 1997 (Anexa 3)
referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructji .

= (Clasa de importanta lll
» (Categoria de importantd C — normald
* Drum de clasd tehnica : IV

6.5. Nominalizarea surselor de finanfare a investifiei publice :

Tn urma finalizarii Devizului general al investitiei beneficiarul va opta pentru finaniare din surse proprii sau va
identifica surse de la bugetul de stat cu cofinantare de la bugetul local al Municipiului Regita.

7. Urbanism, acorduri si avize conforme
7.1. Certificatul de urbanism nr. 248 / 26.06.2019
7.2. Studiu topografic, vizat de cétre O.C.P.I. , Studiu geotehnic , Expertiza tehnica
7.3. Extras de Carte funciaré / Inventarul Primériei H.C.L. nr.267/12.10.2015
7.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor — nu este cazul.
7.5. Actul administrativ de la protectia mediului — de principiu
7.6. Avize, acorduri $i studii specifice :
- aviz Serviciului Public — D.A.D.P.P. Municipiul Resita ;
- aviz E-ON GAZ ;
- aviz AQUACARAS ;
- aviz BRANTNER - salubritate
- aviz Romtelecom
- aviz Enel - energie electrica
- aviz Transelectrica
- aviz D.R.D.P. Timigoara

B. PIESE DESENATE

Pian de incadrare in zona 1
Plan de situatie sc. 1:20.000 2
Plan de situatie - Profil longitudinal sc.1:2000;sc.1: 200 2/01.......2/08
Profile transversale tip sc.1: 50 3/01.......3/04
Podet tubular Dn 800 mm sc.1: 50 3/05
Podet tubular Dn 400 mm sc.1: 50 3/06
Plan de situatie. Racord DN 58 Km. 33+438 sc.1: 1.000 4

sc. 1: 1.000 5/01....5/17

Plan de situatie. Semnalizare rutiera

Data 28.06.2019 . Proiectant
Ing. MIRCEA Ana Nicoleta
specializare C.F.D.P.

-
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Proiectant
S.C. ARDRUM CONSULT S.R.L. Resita
J. 1175911 2005

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitji :
Legétura rutierd intre DN 58 si Valea Terovei (Zona Industriald) municipiul Regita,
judetul Caras-Severin

Proiect nr, 364 / 2019

Nr. Valoare TVA Valoare
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (férd T.V.A) 19% cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru oblinerea si amenajarea terenulfui
1.1. Obtinerea ferenului 488.244 00 - 488.244,00
1.2. Amenajarea terenului - deviere conductd 1.617,02 307,23 1.924,25
1.3. Amenaj.ptr.prot. mediului i aducerea terenului starea inifialé
- deviere conducta 990,38 188,17 1.178,55
1.4. Cheltuieli pentru relocarealprotectia ufilitatilor
Total capito! 1 490.851,40 48541 491.346,80
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitalilor necesare obiectivului de investitie
Total capitol 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnic *
3.1. Studii
3.1.1. Studii de teren - topo, geo 11.500,00 2.185,00 13.685,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului
3.1.3. Alte studii specifice
3.2, Documentafii suport i cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri gi
autorizatii - drum 2.500,00 475,00 2.975,00
- deviere relele electrice si iluminat public 5.115.00 1.731.85 10,846,85
33. Expertizare tehnics 6.500,00 1.235,00 7.735,00
3.4. Certificarea performantei energetice §i auditul energetic al clédirilor
3.5. Proiectare
3.5.1. Temé de prolectare
3.5.2. Studiu de prefezabilitate
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentafie de avizare a lucrérilor de 45.000,00 8.560,00 53.550,00
intervenlii si deviz general
3.5.4. Documentaliile tehnice necesare n vederea obfinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor ~ drum 5.000,00 950,00 5.950,00
- deviere refele electrice si iluminat public 7.500,00 1.425,00 8.925,00
3.5.5. Verificarea {ehnica de calitate a prolectului tehnic si a detaliilor de
executie
-drum 2.000,00 380,00 2,380,00
- deviere conducta 1.000,00 180,00 1.190,00
3.5.6. Proiect tehnic i detalii de execufie
- drum 54.000,00 10.260,00 64.260,00
- deviere conduct2 20.000,00 3.800,00 23.800,00
- deviere relele eleclrice i iluminat public 12.052,50 2.289.98 14.342 48
3.6. Organizarea procedurilor de achizifie
37 Consultanta
3.7.1. Managemeniul de proiect pentru obiectivul de investii
3.7.2. Auditul financiar
3.8. Asislenta tehnica
3.8.1. Asisten{a tehnica din partea proiectantului
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor
-drum. 3.000,00 570,00 3.570,00
- deviere conductd 2.000.00 380,00 2.380,00
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3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de execufie, avizat de
cétre Inspectoratul de Stat in Constructi
- drum 3.000,00 570,00 3.570,00
- deviere retele electrice si iluminat public 197,50 37,53 235,03
3.8.2. Dirigenfie de santier — drum 35.000,00 6.650,00 41.650,00
- deviere reiele electrice si iluminat public 24.277,19 4.812,67 28.889.86
- deviere conductd 10.000,00 1.800,00 11.800,00
Total capitolul 3 253.642,19 48.192,02 301.834,21
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investilia de bazé
41, Constructii 5i instalatii
4.1.1. Drum - Legaturd rutierd 16.712.700,00 | 2.985.413,00 | 18.698.113,00
4.1.2. Deviere conduct 801.159,67 152.220,34 953.380,01
4,1.3, Deviere relele electrice MT &i JT si iluminat public 1.860.719,00 353.536,61 | 2.214.255,61
4.2, Montaj utilaje, echipamente tehnologice gi functionale - deviere refele
electrice §i iluminat public 14.000,00 2.660.00 16.660,00
4.3. Utilaje, echipamente tehnologice §i funcfionale care necesité montaj -
deviere relele electrice si iluminal j:ublic - [rocurare 553.000,00 105.070,00 £58.070,00
4.4, Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesité montaj
si echipamente ds fransport
4.5, Dotari
46. Active necorporate
Total capitolul 4 18.941.578,67 | 3.598.800,95 | 22,540.478,62
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1. Organizare de gantier
5.1.1. Lucréri de construci §i instalatii aferente organizarii de gantier
—drum 163.403,04 31.048,58 194.449,62
- deviere conductd 6.028,25 1.145,37 7.173,62
- deviere relele electrice 0,00 0,00 0,00
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii gantierului — drum 150.000,00 28.500,00 178.500,00
5.2. Comision, taxe, cote legale, costul creditului
5.2.1, Comisioanele si dobanzile aferente creditului béncii finantatoare
5.2.2. Cota aferenté 1.S.C. pentru controlul calitétii lucrérilor de
constructii - 0,5% - drum 102.195,81 - 102.195,81
- deviere conductd 4.048,98 4,048,98
- deviere relele electrice 0.373.60 - 9.373.60
5.2.3. Cota aferent’ ISC pentru controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism §i ptr.aut.lucr.de constructii 0,1% - drum 18.437,90 - .18.437,90
- deviere conducta 809,80 - 809,80
- deviere relele electrice . 1.874,72 - 1.874,72
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor CSC - 0,5% - drum 102.195,81 - 102.195,81
- deviere conductd 4,048,98 - 4.048,98
- deviere relele electrice 9.373,60 - 9.373.60
5.2.5. Taxe pentru acordurl, avize conforme §i autorizafia de '
construire/desfiiniare - deviere relele elecirice 22.247,19 - 22.247.18
5.3. Cheltuieli diverse §i neprevézute - drum 2.357.000,00 447.830,00 | 2.804.830,00
- deviere conductd 41.838,35 7.949,29 49.787,64
- deviere relele electrice 242.771,90 46.126,66 288.898 56
54. Chelfuieli pentru informare §i publicitate
Total capitolul § 3.235.647,93 562.597,90 | 3.798.24581
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice i teste §i predare la beneficiar
6.1. Pregétirea personalului de exploatare
6.2. Probe tehnologice si tesle
| Total capitolul 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 22921.720,19| 4.210.185,25| 27.131.905,44
dincare : C+M (1.2 +13. +14. + 2+ 4.1, 18.560.617,36| 3.526.517,30| 22.087.134,66
Data » Intocmit
28.08.2019 1 Euro =4,7351 lei ing. MIRCEA Ana Nicoleta
- pn{a nt specialitate CFDP -
Beneficiar/investitorMunicipiul Resita - J _ RERveT .
TV Y - >
PRE sEoi ¢u: c b ﬁ‘,,\;?“".‘ [ MNEG24
A "'1 Evan\}? QA BENERA £




