JUDETUL CARAS-SEVERIN
MUNICIPIUL RESITA

HOTARAREA NR. 222
din 30.05.2024
privind aprobarea documentatiei tehnico — economice ,,Studiul de solutie aferent Componentei
B: Resita Nord-Voiteni — Etapa I: Lucriri de tip renewal”
(definiti in ghidul PNRR, aferenti lucririlor de reinnoire infrastructura feroviari pentru
sectiunea Resita Nord - Voiteni)
parte a contractului de servicii de elaborare a Studiului de prefezabilitate, a
Studiului de fezabilitate, intocmire a documentatiei tehnice pentru achizitie proiect tehnic si
executie, intocmire a documentatiei in vederea obtinerii finantirii proiectului in cadrul PNRR
sau prin orice alt program de finantare din ciclul financiar 2021-2027, in vederea realizirii
obiectivului de investitie "Reabilitare/Modernizare infrastructuri feroviari Resita Nord -
Timisoara Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita frontiera”

Consiliul Local al Municipiului Resita, intrunit in gsedinta ordinard din data de 30.05.2024;
Avand in vedere:
Referatul de aprobare al Primarului Municipiului Resita nr. 45588/21.05.2024 si Raportul
de specialitate al Directiei Investitii si Mobilitate Urbana, nr. 46189/22.05.2024;
Vazand Avizul de legalitate al Directiei Juridice nr. 46189/22.05.2024;
Rapoartele de avizare ale comisiilor de specialitate ale Consiliului local;
Luand in considerare

- Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr. 1.448/2023 pentru aprobarea listei
proiectelor analizate, aprobate §i propuse spre implementare potrivit prevederilor art. 11°2
din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe cdile ferate
romdne §i reorganizarea Societdtii Nationale a Cdilor Ferate Romdne, prin care proiectul
Reabilitare/Modernizare infrastructura feroviarid Regsita Nord — Timisoara Nord cu
extensie Voiteni — Stamora Moravita - Frontierd a fost inclus in Lista proiectelor analizate,
aprobate si propuse spre implementare potrivit prevederilor art. 11°2 din Ordonanfa de
urgentd a Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe cdile ferate romdne gi
reorganizarea Societdtii Nationale a Cdilor Ferate Romdne.

- Protocolul de implementare a proiectului ,, Reabilitare/Modernizare infrastructurd feroviard
Resita Nord — Timisoara Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita - Frontierd” nr. 1/
232/09.01.20204 incheiat intre Municipiul Resita, Municipiul Timisoara, Judetul Caras-
Severin, Judetul Timis si Compania Nationala de Cai Ferate CFR SA

- Adresa Directiei Programe Europene Transport din cadrul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii nr. 9411/12.03.2024 prin care confirma cd documentatia la faza Studiu de
solutie respectd tipul de interventie asumat de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
pentru implementare in cadrul PNRR, Componenta 4 — Investitia 1 — Modernizarea si

reinnoirea infrastructurii feroviare.

- prevederile 0.U.G. nr. 83 din 16 noiembrie 2016 privind unele masuri de eficientizare a
implementirii proiectelor de infrastructurd de transport, unele misuri in domeniul
transporturilor, precum si pentru modificarea si completarea unor acte normative, cu
modificarile si completérile ulterioare;

- prevederile Legii 227/2015 privind Codul fiscal, cu modificérile si completarile ulterioare;
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- prevederile Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile §i completarile
ulterioare;

- art. 35 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale care stabilesc ca
autoritatile deliberative pot aproba colaborarea sau asocierea pentru realizarea unor lucriri i
servicii publice locale.

- art. 44 alin. (1), (2) si (3) din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice, care permit mai
multor autoritdfii contractante si deruleze in comun proceduri de achizifii publice, cu
modificarile si completérile ulterioare;

- Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 12 din 7 julie 1998 privind transportul pe cdile ferate
roméne si reorganizarea Societdtii Nationale a Ciilor Ferate Romdne, precum si pentru
modificarea si completarea unor acte normative, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare;

- H.C.L. nr. 369 din 26.11.2020 privind aprobarea Acordului de parteneriat incheiat pentru
dezvoltarea de proiecte comune de transport §i mobilitate in judetele Carag-Severin §i Timis
incheiat intre Municipiul Resita, Municipiul Timigoara, Judetul Caras-Severin si Judetul
Timis, conform anexei ce face parte integrantd din prezenta hotarare;

- H.C.L. nr. 47 din 09.02.2021 privind aprobarea Acordului de Asociere incheiat in vederea
achizitionarii in comun a serviciilor de realizare a Studiului de Prefezabilitate (dupa caz) si a
Studiului de Fezabilitate pentru obiectivul de investitie: “Reabilitare / Modernizare
infrastructurd feroviarid Resita Nord — Timisoara Nord cu extensic Voiteni — Stamora
Moravita frontierd” intre Municipiul Resita, Municipiul Timisoara, Judetul Carag-Severin si
Judetul Timis, conform anexei ce face parte integrantd din prezenta hotarére;

- H.C.L nr. 63/2021 privind aprobarea Actului aditional nr. 1 la Acordul de parteneriat nr.
77249/02.12.2020 pentru dezvoltarea de proiecte comune de transport si mobilitate in
judetele Caras-Severin si Timis incheiat intre Municipiul Resita, prin Consiliul Local Resita,
Municipiul Timisoara, prin Consiliul Local Timisoara, Judetul Carag-Severin, prin Consiliul
Judetean Caras-Severin si Judetul Timis, prin Consiliul Judetean Timig, cu modificarile si
completarile ulteioare;

- H.C.L. nr. 161/2021 privind aprobarea incheierii Actului aditional nr. 2 la Acordul de
parteneriat nr. 77249/02.12.2020 pentru dezvoltarea de proiecte comune de transport si
mobilitate in judetele Caras-Severin si Timis incheiat intre Municipiul Resita, prin Consiliul
Local al Municipiului Resita, Municipiul Timisoara prin Consiliul Local Timigoara, Judetul
Caras-Severin, prin Consiliul Judetean Carag-Severin si Judeful Timis, prin Consiliul
Judetean Timis;

- H.C.L. nr. 46/12.02.2024 de aprobare a bugetului de venituri si cheltuieli al Municipiului
Resita pe anul 2024

- Contractul de prestiri servicii pentru elaborarea Studiului de prefezabilitate, a Studiului de
fezabilitate, intocmire a documentatiei tehnice pentru achizitie proiect tehnic si executie,
intocmire a documentatiei in vederea obtinerii finantarii proiectului in cadrul PNRR sau prin
orice alt program de finantare din ciclul financiar 2021-2027, in vederea realizarii
obiectivului de investitie “Reabilitare/Modernizare infrastructurd feroviard Regita Nord —
Timisoara Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita frontierd”, incheiat la data de 12
januarie 2022 intre Muncipiul Resita, Municipiul Timigoara, Judetul Caras-Severin, Judetul

Timis si SC Metroul SA si actele aditionale la contract
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e e
- Documentul de avizare CTE — Sucursala Regionald CF Timisoara nr. 624 / 01.04.2024
- Documentul de avizare CTE — CN CFR SA nr. 29/16.05.2024
In temeiul art. 129 alin. 2 lit. b) si lit. d) coroborate cu alin.4 lit. d) si alin. 7 lit. k), art. 139
alin. 1 si alin. 3 lit. a) si Lit. ), art. 196 alin. 1 lit. a), art. 197 alin.1, alin. 2 si alin. 4 si art. 198 alin. 1
si alin. 2, art. 240, art. 243 alin. 1 lit. a) din O.U.G. nr. 57/03.07.2019 privind Codul administrativ,
modificat si completat.

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico — economica “Studiul de solutie aferent Componentei
B: Resita Nord-Voiteni — Etapa I: Lucrdri de tip renewal” (definitd in ghidul PNRR, aferenta
lucririlor de reinnoire infrastructurd feroviard pentru sectiunea Resita Nord - Voiteni), parte a
contractului de servicii pentru elaborarea Studiului de prefezabilitate, a Studiului de fezabilitate,
intocmire a documentatiei tehnice pentru achizitie proiect tehnic si executie, intocmire a
documentatiei in vederea obtinerii finantdrii proiectului in cadrul PNRR sau prin orice alt program
de finantare din ciclul financiar 2021-2027, in vederea realizirii obiectivului de investitie
»Reabilitare/Modernizare infrastructurd feroviara Resita Nord — Timisoara Nord cu extensie Voiteni
— Stamora Moravita frontierd”, intocmiti de cétre SC Metroul SA, conform Anexei 1 care face parte
integranti din prezenta hotrére.

Art. 2 Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotdrri se incredinteaza: Directia Investitii i
Mobilitate Urbani, Cabinet Primar si Directia Buget, Finante-Contabilitate, Resurse-Umane.

Art. 3 Prezenta hotirére intrd in vigoare la data aducerii la cunostinta publica,

Art. 4 Hotér4rea se comunica:
- Primarului Municipiului Resita;
- Prefectului si Institutiei Prefectului Judetul Carag-Severin;
- Cabinet Primar
- Directiei Investitii si Mobilitate Urbana
- Directiei Buget, Finante — Contabilitate, Resurse-Umane;
- Consiliului Local al Municipiului Timigoara
- Consiliului Judetean Timis
- Consiliului Judetean Caras-Severin

g

PRESEDINTE DE SEDINTA,
MADALINA MIRUNA CHIOSA

N
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Aucxp Jp dec.L. MR. 222 [30.05. 2024

Titlu documentatie:

Numér volum:

Tithu volum:

Numar
documentatie:

Faza:
Data:
Exemplar:
Beneficiar:

REABILITARE/MODERNIZARE
INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA
NORD - TIMISOARA NORD CU EXTENSIE
VOITENI - STAMORA MORAVITA -
FRONTIERA

REINNOIRE CALE DE RULARE

LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD
(0+393 - 60+271 KM)

P796/2022-SS-ME.01.02

STUDIUL. DE SOLUTIE
MARTIE, 2024
ORIGINAL

MUNICIPIUL RESITA
MUNICIPIUL TIMISOARA

JUDETUL CARAS-SEVERIN
JUDETUL TIMIS

etroul




ﬁetroul

S PRBIEETARE 1 CONSANT

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA ~ FRONTIERA

REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124; VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)

FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

DIRECTIA PROIECTARE-CERCETARE

DENUMIRE D.T.P.

VOLUM NUMAR
DENUMIRE VOLUM

NR. D.T.P.
CONTRACT NUMAR
BENEFICIAR

FAZA
LUNA, AN

[] INLOCUIESTE

[]
MODIFICA
[] (PARTIAL)

EXEMPLAR

COMPLETEAZA

DIRECTOR
INGINER SEF
SEF PROIECT

SEF PROIECT ADJUNCT

PLAN GENERAL, CALE DE RULARE, MATERIAL

RULANT

REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA
FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA

REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI -
RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)

P796/2022-SS-ME.01.02
P796/2022

MUNICIPIUL RESITA
MUNICIPIUL TIMISOARA
JUDETUL CARAS-SEVERIN
JUDETUL TIMIS

STUDIUL DE SOLUTIE
MARTIE, 2024

DTP NR.:

DENUMIRE
DTP:

VOLUM: P s

ORIGINAL

| fad e
dr. ing. Cornel \{gc\EAC

dr. ing. lulian BADA

ing. Marian PRISA

ecolog Loredan 0%
/‘Ag. Bogdan 1
ing. Alexandrul ZAMFI

COLECTIV DE ELABORARE

/ing. Bogdan CONSTANTIN 4}@/

ing. Marian PRISAGARU '
/4



Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
etrou EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA ~ FRONTIERA

‘\. - TRNIECTARL §1 CONSHITONTA REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+383 - 60+271 KM)
FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

i
SIGURANTA TRAFICULUI, TELECOMUNICATII ing. Constantin DUMITRESCU f%

ing. Alina STOICA V| W

ing. Misu LAZAR

1
ing. Alexandru ZAMFI%
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2. OBIECTUL LUCRARII

Prezenta documentatie are ca obiect lucrarile de reinnoire cale feratd, incadrate din
punct de vedere al caii ferate ca lucrari de refactie partiala a liniei de cale ferata 124
Voiteni - Resita Nord, de la km 0+393 la km 60+271.

Lucrarile de refactie partiala se vor realiza pe o lungime totaléa constructiva de 67.472,13 m
din care 59.878,00 m linie curentd, inclusiv directa din statii, respectiv 7.594,13 m in
statile CF (Gataia, Berzovia si Vasiova), incepand de la km 0+393 (la iesire din statia CF
Voiteni — cap Y) pana la km 60+271 (la intrarea in statia CF Resita Nord - cap X) si vor
consta exclusiv in Tnlocuirea elementelor suprastructuru caii ferate, respectiv a $|nelor a
traverselor, a prinderilor si partial a prismei de piatra sparta, cét si a aparatelor de cale.
Celelalte lucrari necesare (conform Instructiei 303/2003 — refactia substratului caii, a
terasamentelor si lucrérilor de aparare — consolidare a acestora), de racordare la terenul
existent, de asigurare a scurgerii apelor etc. nu fac parte din prezenta documentatie.

Din studiul geotehnic si din informatiile primite de la Divizia de Linii Timisoara rezulta ca nu
sunt necesare lucrari de remediere a terasamentului céii ferate supusa reinnoirii. Astfel, in
cadrul studiului de solutie nu au fost cuprinse lucréri de remediere infrastructura /
terasamente.

La intocmirea profilului longitudinal proiectat, in vederea corectarii $i imbunatatirii acestuia,
cu fncadrarea elementelor de profil in prevederile standardelor in vigoare, au fost
necesare cobordri locale ale nivelului liniei. Pe aceste zone au fost efectuate in timp
buraje, care au marit grosimea stratului de piatra sparta. In consecinta aceste coborari
locale nu vor afecta infrastructura caii. in cazul in care, la execu';le se va constata
afectarea terasamentului, situatia se va rezolva punctual la momentul respectiv.

in prezenta documentatie pe langa lucrarile de reinnoire a céii de rulare, se propune
modernizarea mstalat,ulor de semnalizare feroviard. Astfel, se va avea in vedere
demontarea instalatiilor de siguranta a traficului de pe Voiteni - Resita Nord si dotarea cu
Instalatii de centralizare electronica de linie modermne.

De asemenea, se va avea in vedere modernizarea instalatilor de telecomunicatii.
Instalatile de telecomunicatii vor corespunde cerintelor natlonale si europene. Pentru
asigurarea transmiterii de mformatu voce, date si imagine necesare activitatii feroviare
sunt propuse instalatii noi, moderne cu un grad ridicat de fiabilitate, astfel Tncat s& asigure

- w oA

calitatea semnalelor fara intreruperea accidentald a comunicatiilor.

n zona amplasamentului Linia CF este secundara, neinteroperabild, neelectrificata, fiind
construita in 1874 (pe intervalul Voiteni - Bocsa Roména), respectiv in 1892 (pe intervalul
Bocsa Romana - Resita Nord).

Ultimele lucrari de reparatie capitald au fost executate in anii 1981 (intre km 18+800 -
47+200), 1982 (intre km 47+200 - 60+271) si 1984 (intre km 0+850 - 18+800).

Dremm de copynght pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S A. Nici un text, grafica, folografie, logo din acesl documem n puals 1i rspmdus parﬂal Inlagra| S8l mudiﬂcat fﬁré parmisiunea antericard
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3. SITUATIA EXISTENTA
3.1. Amplasarea in teren

Linia de cale ferata studiata se afla in judetele Timis (Voiteni - Gataia) si Caras-Severin
(Gataia - Resita Nord) si face parte din calea feratd 124 Timisoara Nord - Resita Nord,
intre km 0+393 - 60+271.

Pe traseul studiat se afld statile CF Gataia, Berzovia si Vasiova (care fac obiectul
prezentului contract), precum si fostele statii c.f. Birda, Maureni, Ghertenis, Bocsa
Roména (o haltd de calatori si o haltd), Bocsa Montana, Coltan, Moniom si Calnic,
devenite puncte de oprire sau halte.

Conform codului de proiectare seismicd P100/1-2013, acceleratia terenului (pentru

componenta orizontald a miscérii terenului) este ag = 0,15 g, iar perioada de colt este
Tc=0,70 sec., conform hartilor de zonare seismica.

in conformitate cu STAS 6054/1977 adancimea de inghet este de 70 - 80 cm.

Topografia terenului

Terenul pe care se afla linia de cale feratd este in zona de campie (Campia Timisului) pe
portiunea de la Voiteni pana la Bocsa, dupa care terenul devine accidentat pana la Resita
Nord (relief de deal si munte — Muntii Banatului).

Cotele sunt cuprinse intre 84 - 208 m (in sistem STEREO 70).
Caracteristicile liniei CF

Pe cea mai mare parte linia CF este in rambleu, dar sunt si zone lungi de debleu. Zonele
in profil mixt sunt mai reduse. Pe traseu exista un tunel cu lungimea de 69 m.

Linia de cale ferata este cu ecartament normal, cu sine tip 49, traverse din lemn, respectiv
traverse din beton (T13, T18), cu prindere indirecta (tip K), iar prisma c3ii este din piatra
sparta. Sinele au lungimea normala de 25,00 m, sunt netratate si au rezistenta (pentru
sine noi) de cel putin 70 daN/em?.

Pe traseu existd, atat fronsoane de cale cu joante, cat si tronsoane de cale fara joante,
dupa cum urmeaza:

Tip suprastructura de la km la km Lungime (km)
9,060 9,092 0,032
9,798 9,831 0,033
Cale cu joante 15,183 ]5,_2_08 0,025
B 16,768 17,330 0,562
17,759 17,883 0,124
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Tip suprastructura de lakm la km Lungime (km)
18,680 18,800 0,120
41,245 41,850 0,605
44,085 44,280 0,195
45,145 45,498 0,353
47,054 60,271 13,217
TOTAL CCJ 15,266
0,393 9,060 8,667
9,092 9,798 0,706
9,831 15,183 5,352
15,208 16,768 1,560
17,330 17,759 0,429
Cale fara joante 17,883 18,680 0,797
18,800 35,350 16,550
35,350 41,245 5,895
41,850 44,085 2,235
44,280 45,145 0,865
45,498 47,054 1,556
TOTAL CFJ 44,612

Joantele izolante sunt de tip JIL.

Viteza maxima de circulatie este de 80 km/h pentru trenurile de caltori si 60 km/h pentru
trenurile de marfid pe sectorul Voiteni - Vasiova si de 40 km/h pentru toate trenurile
(calatori si marf) pe sectorul Vasiova - Resita Nord. Aceste viteze maxime sunt mai mici
decat cele pentru care a fost proiectata linia, $i anume:
— Voiteni - M&ureni: 90 km/h pentru trenurile de calatori si 60 km/h pentru trenurile
de marfa;
— Maureni - Vasiova: 80 km/h pentru trenurile de calatori si 60 km/h pentru trenurile

de marfa;
— Vasiova - Resita Nord: 45 km/h pentru ambele tipuri de trafic.

Curbele de pe traseu au razele cuprinse intre 154 m si 2.500 m (exista si o curba scurta
cu R = 8.000 m, intre Bocsa Romana si Vasiova), majoritatea curbelor au racordari la

capete cu lungimi diferite.

Curbele de pe traseu, conform evidentei Diviziei Linii a SRCF Timisoara, au caracteristicile
din tabelul de mai jos.

Astfel, rezultd c& lungimea totald a curbelor este de 20.913 m, reprezenténd 34,93% din
lungimea totala a liniei CF.
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Tabel 1 - Evidenta curbelor existente pe linia CF 124 — Voiteni — Resita Nord

" LUNGIME
INTRE STATIILE Ll GuRBA[m) "l [ [rr?m]| L
AR | Rc | cR | RA | L1 |Lc| L2

VOITENI - BIRDA 0,390 0,490 ,740( 0,830 70| 280 90 550| 35 [ sT
VOITEN! - BIRDA 1,476| 1,540| 1,680| 1,745| 64| 140| 65| 520 100 ST
VOITENI - BIRDA 6.800| 6,850 7,015| 7,070| 50| 165| 55| 960, 55 DR
VOITEN! - BIRDA 8,300 8,360 8,945 0045 60| 585| 100 1040| 50 ST
VOITEN! - BIRDA 9,950| 10,000| 10,140/ 10,190, 50| 140| 50 940/ 55| 0| DR
BIRDA-GATAIA 11,975| 12,025 12,165| 12,215| 50| 140 50| 890 55| 0|DR
BIRDA-GATAIA 14,675| 14,725| 15,040| 15,090 50| 315 50 315| 55 ST
BIRDA-GATAIA 15,600| 15,680| 15,785 15.865| 80| 105| 80| 500| 105 DR
BIRDA-GATAIA 16,070| 16,120| 16,230| 16,280| 50| 110/ 50| 900| 55 0| DR
BIRDA-GATAIA 16,750 16,830| 17,270| 17,350 80| 440| 80| 400| 100 DR
GATAIA-BERZOVIA 18,500| 18,550| 18,575 18.625| 50| 25| 50| 1160| 45 ST
GATAIA-BERZOVIA 20,193 20,308 20,612| 20,736| 115 304| 124| 486 95| 0|DR
GATAIA-BERZOVIA 20,884 20,977 21,284| 21,.420| 93| 307| 136| 506| 90| 0| DR
GATAIA-BERZOVIA 21,470 21,510| 21,523| 21,578] 40| 13| 55| 730| 65/ 0| ST
GATAIA-BERZOVIA 21,748| 21,849| 21,945) 22,025| 101) 96| 80| 924| 50| 0 DR
GATAIA-BERZOVIA 22,079| 22,119| 22,258| 22,318] 40| 139| 60| 1045| 45| 0| DR
GATAIA-BERZOVIA 22,990| 23,030| 23,080| 23,130 40| 50 50| 1054, 45 ST
GATAIA-BERZOVIA 24,471| 24,511| 24,584| 24,634| 40| 73 50 712| 65 0/ DR
GATAIA-BERZOVIA 25,325| 25405 25479| 25651| 80| 74| 172| 457 100| o ST
GATAIA-BERZOVIA 25,780| 25,897| 26,250| 26,300| 108| 353] 50| 1030] 45| o|DR
GATAIA-BERZOVIA 28,035| 28,003| 28,320| 28.400] 58| 227| 80| 05| 55| o0 ST
GATAIA-BERZOVIA 20,985| 30,078| 30,339 30,379| 93| 261| 40| 1020] 45| o0/ DR
GATAIA-BERZOVIA 32,490| 32,560| 32,649 32,720| 70| 89| 71| wo094| 45| o ST
GATAIA-BERZOVIA 34,025| 34,003| 34,138| 34238] 68| 45/ 100| 514| 90| 0| DR
GATAIA-BERZOVIA 34,465| 34,565 34,590 100| 25 526| 85 0| DR
GATAIA-BERZOVIA 34,620 34,700 30| 80 714| 65 0/ DR
GATAIA-BERZOVIA 34,730| 34,770| 34,835 30| 40 65 441| 80 0| DR
Do BOCA 37,931| 38,006| 38,165| 38213 75| 150 48| 568 65 0 DR
DR A BOCSA 38,752| 38,824| 38,843| 38912| 72| 19| 69| 909| 36| ol sT
DR BOCSA 30,208| 30,344/ 39,367 46| 23 1515| 32| 0 DR
gg’:ni?q\ﬁA- BOCSA 39,380| 39,308 39,436| 13| 18| 38| 1111| 32| o|DR
EETAZ,A%\QA_ BOCSA 30,564| 30,639 39,681 75| 42 658| 60| 0| ST
EI(E)T/IZA?\I\QA- BOCSA 30,703| 39,863| 30.950| 22| 160| 87| s81| 60| o ST
Igg':AZAO,\I\;\'A' BOCSA 41,237| 41.272| 41,203 35| 21 357| 30| 10| ST
BERZOVIA- BOCSA 41,305| 41,320| 41,353| 12| 15 33| 278 30| 10| ST
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
etl‘oul EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

’W‘m—m‘ RETNNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)
FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

INTRE STATILE | ROS 1N CLUUQI:/{T&] RAZA| h | S '@
’ AR | RC | cR | RA | L1 |Lc | L2 | [m |[mm][mm] o
ROMANA

Sgglgﬁ‘,io”ANA' 41390| 41,410 41.480| 41,500| 20| 70| 20| 158/ 30| 20| ST
32&%@20""’3‘“}“ 41,750| 41,780| 41,815| 41,835| 30| 35| 20| 205 20| ST
SQQ%Q/EOMANA' 43084| 43,007 43192| 43202 13| 95| 10| 8000 DR
{B,gg'%‘\\/EOMANA' 44,045| 44,100| 44,310| 44370| 55| 210/ 60| 450 35 DR
BSQ%Q/EOMANA' 45,085| 45,180| 45390| 45.442| 95| 210 52| 423| 40 DR
B0 C o ROMANA - 45,485| 45,540 45,555 55/ 15 a71| 35| 5| ST
egglgﬁ‘/":OMANA' 45,615 45,655 60| 40 1825 25 ST
eggI%Q/EOMANA' 45,705| 45.060| 46,015 10| 255| 55| 390 25| 10| ST
\E/‘ggl?)@iOMANA' 46,120| 46,185| 46,322| 46,362| 65| 137| 40| 373| 45 DR
xg%gVA'RE$'TA 47185| 47.216| 47,350 47,380 31| 134| 30| 179| 25| 25/DR
xg§8VA'RE$'TA 47,380 47,425 47,465 45| 40 192| 20| 25|sT
VASIOVA-RESITA 47500| 47,575| 47.600| 35| 75| 25 379| 20| 10|sT
xg%gVA'RES'TA 47,775| 47,800| 47,825 25| 25 179| 60| 25 DR
xg%gVA'RES'TA 47,845| 47,870 20| 25 1250 10 DR
VASIOVA-RESITA 47.900| 47,080| 48015| 30| 80| 35 227| €5 25 DR
xg%gVA'RE$'TA 48,000| 48,125| 48,175| 48,205| 35| 50| 30| 227| 50| 25| ST
ngFJSVA‘RES'TA 48,205 48,250| 48,285 48315 45| 35| 30| 192| 35| 25/DR
xg?q'gVA'RES'TA 48,315| 48.345| 48400 48,430| 30| 55 30| 179| 65| 25| ST
i tatiills 48,625| 48.,670| 48700 48,725| 45| 30| 25| 167| 25| 25| ST
VASIOVA- RESITA 48,725| 48,755 49,025 30| 270 154| 25| 25/DR
Al RESITA 49,050| 49,070 25| 20 833| 25 DR
\,\Ggﬂgv’*‘ RESITA 49,085| 49,105 15| 20 250| 25 20|DR
xg%‘gv"\‘ RESITA 49,125 49,145 20| 20 2500| 25 DR
e RESITA 49,470| 49,105| 49.225| 25| 25/ 30| =208/ 25| 20|DR
RoRD RESITA 49.225| 49.265| 49,380| 49.430| 40| 115| 50| 357| 40| 5| ST
WA RESITA 49,545| 49,575| 49,660 40700| 30| 85 40| 208 55| 20 ST
VASIOVA- RESITA 49,805 49,935| 49,950( 49,975| 40| 15[ 25| 313| 45| 10|DR
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

(f ~ 2\ REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
' etroul EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

Y A _/ o REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)
FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

o

POITAM | cumshtm | RAZA b | S |
' AR | Rc | cR | RA | L1 |Lc| L2 | [M |[mm]mm] o

NORD

VASIOVA- RESITA 50,095| 50,140| 50,175 50,200 45| 35 25| 179| 35 25/DR
VASIOVA- RESITA 50,200| 50,225| 50,910 50,945| 25| 685 35| 208| 60| 20| ST
PASIOVA- RESITA 50,945| 50,980| 51,795| 51,830 35| 815 35| 208| 50 20|DR
VASIOVA- RESITA 51,830| 51,875| 52,120 45| 245 206| 60| 20| ST
\h’lgi'gVA' RESITA 52,135 52,225 15| 90 278 50| 15| ST
xgﬂgVA' RESITA 52,235 52,260| 52,305 10| 25| 45 192| 50| 25 ST
VASIOVA-RESITA 52,530| 52,555| 52,580| 52,630 25| 25 50| 208| 20| 15 ST
VASIOVA-RESITA 52,880| 52,900| 52,025| 52,945 20| 25| 20| 625 25 | bR|
MASIOVA- RESITA 52,985 53,015| 53,030| 53055 30 15| 25 216 5 15 DR
oo VA RESITA 53,005| 53,120 53,220| 53,260 25| 100| 40| 250 35 20| ST
pASIOVA-RESITA 53,435| 53470| 53,675 53,705 35 205/ 30| 202| 65| 20/ DR
xg%'gv‘\' RESITA 53,705| 53,740| 53,945| 53,980 35| 205| 35| 189 40| 25| ST
MASIOVA- RESITA 53,980| 54,030| 54,330| 54,370 50| 300 40| 208| 0| 20| DR
WASIOVA- RESITA 54,485| 54,525| 54,555 54580 40| 30| 25 202| 40| 20| DR
NSO VA RESITA 54,580| 54,610 54,645 30| 35 208| 50| 20| ST
\N/gSRISVA- RESITA 54,665| 54,710 20| 45 312| 60| 10 ST
VASIOVA- REITA 54,725 54,820 15| 95 202| 60| 20| ST
\I\Gg?QISVA- RESITA 54,845 54,875 25 30 735| 50 EST
%%'SVA' RESITA 54,885| 55015| 55055 10| 130| 40| 189| 60| 25 ST
MASIOVA- RESITA 55,210/ 55,235 55,265 55205 25| 30| 30 278 30 15 ST
PASIOVA- RESITA 56,360| 55,300 55516| 55,536 30| 126] 20| 192| 65 25 DR
WASIOVA- RESITA 55,820| 55,845 55900| 55935 25| 55| 35| 198 20| 25 ST
WASIOVA- RESITA 55,035 55960| 56,000 56,045 25| 40| 45 180 40| 25 DR
VASIOVA- RESITA 56,075| 56,005| 56,110| 56,145 20| 15 35| 208 20| 15| ST
pASIOVA- RESITA 56,174| 56,204| 56,460| 56,490 30| 256/ 30| 195| 60| 25 DR
MASIOVA- RESITA 56,500| 56,535| 56,570| 56,600 35| 35 30| 250 30| 15 ST
VASIOVA- RESITA 56,600| 56,630| 56,645 56,685 30| 15 40| 255 20| 15 DR
| P796/2022-SS-ME.01.02 _| P796/2022-SS-ME.01.02.docx | Martie, 2024 | Pagina 9/55 |

Dreptul de copyright pentru i ile existente in acest & este detinut de $.C. METROUL S.A. Nici un taxt, grafics, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus parfial, integral sau modificat (3r3 p'érmlsiunaa anterioara
explicita, prin acord scris al $.C. METROUL S.A. Continutul acestul document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor §i sunt propristatsa METROUL S.A.




Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

[f’ N
ﬂ etrou | EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

m REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)
FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

iNTRE STATIILE AEiIUA CL‘:J';J:‘{M“E‘] RAZM QN Bl
: AR | RC | cR | RA | 1| Lc | r2 | [m |Imm][mm] o

NORD
VASIOVA- RESITA 56,685| 56,725| 56,755 40| 30 202| 35/ 20| ST
\N/gﬂgVA' RESITA 56,775 56,800 20| 25 893| 30 ST
ng_{'gVA' RESITA 56,820| 56,950 56,995| 20| 130| 45| 198| 35| 25| ST
VASIOVA- RESITA 57,015| 57,050| 57,135| 57,160| 35| 85| 25| 202| 30| 20| ST
VASIOVA- RESITA 57.200| 57,230| 57,500| 57,535| 30| 270| 35| 208| 35| 20| ST
VASIOVA- RESITA 57,535| 57,575| 57,970| 58,020| 40| 395| 50| 184| 60| 25/DR
VASIOVA-RERITA 58,080 58,100| 58,145| 58170| 20| 45 25| 833| 15 0| DR
xg%‘gVA' RESITA 58,200| 58230| 58270 58,310/ 30| 40| 40| 208| 35 20| ST
VASIOVA- RESITA 58,450 58,485| 58,640| 58,675 35| 155 35| 192| 35 25| ST
‘N/gSR'gVA' RESITA 58,750| 58,770| 58,825 58,855 20| 55| 30| 208/ 35 20|DR
VASIOVA- RESITA 58,855 58,970 58,990 115 20 192| 30| 25| ST
VASIOVA- RESITA 58,990 59,010 o 20 417| 30 ST
\N/?)SRISVA- RESITA 50030| 59,055 50,105| 20| 25| 50| 227| 30| 20|ST
VASIOVA- REFITA 50,125| 50,150| 59,180| 59,215 25| 30| 35| 208 25 20|DR
\N’gﬂgv”" RESITA 59,350 59,375| 59,395| 50,425 25 20| 30| 278 20| 15| ST
VASIQVA- RESITA 50,425| 50,475| 59,705| 59,730| 50| 230| 25| 298| 15 15|/DR
VASIOVA-RESITA 50,730| 50,760| 59,835| 59,870| 30| 75| 35| 202| 25| 20| ST
‘,\’lgsR'SVA' RESITA 50,870| 59,905| 60,070| 60,100 35| 165 30| 174| 25| 25|DR
\,\/l’c\)?_\,‘SVA'REWA 60,100 60,135| 60,175 35| 40 167| 25| 25| ST
\'GgiISVA-RE&TA 60,205| 60,240 30 35 2500| 25 ST
xg%'gVA' RESITA 60,250| 60,270| 60,300 10| 20| 30| 500 25 ST

Podurile si podetele de pe traseu, conform evidentei Diviziei Linii a SRCF Timisoara sunt
cele prezentate in cadrul tabelului de mai jos.

Din cele 134 poduri si podete, 46 au fost construite in perioada 1870 - 1874 si doar 2
(doua) podete C1 in 1993, dupé care inlocuirea podurilor/podetelor a fost sistata.

Lungimea totald a podurilor si podetelor masurata in lungul caii este de 569,6 m, iar
lungimea totala a deschiderilor este de 354,08 m.
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PRNECTASE ) CHASUTMTA

REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORDR—ATIMI$OARA NORD CU EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA —
Fl I

REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

RONTIE

FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

Tabel 2 - Evidenta podurilor si podetelor pe linia CF 124 — Voiteni — Resita Nord

Drestul de

yr: Linia Pozmaax;m. o Lur(igl)me La:&:';\e Deszl:)d 28 Suma desch. | Infrastr. | Suprastr. ['),a:::a Dec:lr: -
1 124 |2+602 25 6,1 1,00 1 FDBS B 1970
2 | 124 [4+703 3,2 2,45 2,45 FDBS BB 1874
3 | 124 [5+999 26 1,45 1,45 FDBS DBA 1928
4 [ 124 [7+214 26 14 14 FDBS DBA 1931
5 | 124 |8+181 18 1 1 FDBS DBA 1931
6 | 124 [9+919 0,8 6 0,60 0,6 FDBS B 1978
7 | 124 [10+160 18 0.6 0.6 FDBS DBA 11956
8 | 124 [10+544 2.2 1 1 FDBS DBA 1874
9 | 124 [10+865 1,35 1,2 12 FDBS DBA 1874
10 | 124 [11+089 1,8 1 1 FDBS DBA 1874
11 | 124 [11+892 15 6 0,6 0,6 |[FDBS TB 1979
12 | 124 [12+292 1,8 1 1 |FDBS DBA 1967
13 | 124 [12+594 0,8 1,8 0,60 0.6 [FDBS TB 1978
14 | 124 [12+895 22 1,00 1 FDBS c 1970
15 | 124 [13+347 2 1 1 FDBS DBA 1970
16 | 124 [13+670 2.2 1 1 FDBS DBA 1874
17 | 124 [14+168 2 11,90 19 FDBS B 1971
18 | 124 [14+566 12 1,30 1,3 FDBS i) 1971
19 | 124 [1a+819 2,6 1,30 1,3 FDBS B 1970
20 | 124 [15+183 52,17 2x24 45 48,9 FDzZP GZCJIN 1874  Barzava
21 | 124 [15+860 326 25,8 25,8 FDzP GZCJN 1874 |
22 | 124 |16+454 38,3 30,9 30,9 FDZP GZCJN 1874 | Barzava
23 | 124 [19+003 55 2.8 2.8 FDBS DBA 1977
24 | 124 [19+419 1,8 1,0 1 FDBS X-fara 1967
25 | 124 |20+157 42 2,5 25 FDBS c 1978
26 | 124 |20+704 1,45 1,45 1,45 FDZC BBA (1974
27 | 124 |21+439 42 2.5 25 FDZC BC 1870
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD ~ TIMISOARA NORD CU EXTENSIE VOITENI = STAMORA MORAVITA —
W etroul ERONTIERA
m REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)

FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

glr; Linia Pozm;ax;m. L Lut(!r?:)me La(E:;‘e Des?r:';’ ore Suma desch. J Infrastr. | Suprastr. l?:al::a Dec:;: e
28 | 124 |22+481 1,8 0,90 0,9 FDBA DBA 1967
29 | 124 |23+348 0,8 3 0,60 06 FDBS B 1979
30 | 124 |23+465 15 2,8 1,00 1 FDBS B 1971
31 | 124 |23+786 1,9 0,6 06 FDZC DBA 1874
32 | 124 |24+086 2,6 1 1 FDBS DBA 1983
33 | 124 |24+544 3.2 1 1 |FDBS DBA 1971
34 | 124 |24+884 15 1 1 |FDBS DBA 1971
35 | 124 |24+970 4 1 1 FDBS DBA 1971
36 | 124 |25+611 6,4 3,45 3,45 FDBS DBA 1973
37 | 124 |26+324 1,5 56 1 1 FDBS B 1874
38 | 124 |26+392 2.2 1 1 FDZC BC 1874
39 | 124 |26+758 0.8 5 0,60 06 FDBS B 1981
40 | 124 |27+492 10 7.7 7.7 FDBS DBA 1971
41 | 124 |28+240 26 1 1 FDBS DBA 1971
42 | 124 |28+423 6 46 46 FDBS DBA 1971
43 | 124 |30+069 2,6 1,45 1,45 FDBS B 1972
44 | 124 [30+488 8 I 0,60 0.6 FDBS DBA 1976 N
45 | 124 [31+308 2,5 1 1 FDBS GBA 1971
46 | 124 |32+409 44 8,2 2,00 2 FDBS c 1981
47 | 124 |33+016 0,8 5,2 0,60 0.6 FDBS TB 1979
48 | 124 |33+572 8 6.6 6.6 FDzP IPCSN 1874  |Fizes
49 | 124 [34+019 5,4 36 3 FDBS IPCSN 1972 |Berzovia
50 | 124 |34+569 2.4 0.4 0,4 FDBS DBA 1971 |
51 | 124 |35+104 1 3 0,75 0,75 FDBS TB 1874 |
52 | 124 |35+110 1 3 0,75 0,75 FDBS TB 1874 |
53 | 124 [35+122 3 1 1 FDBS DBA 1974 |
54 | 124 |35+679 1 06 0.6 FDBA BB 1874 |
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Contract nr. 2333/P786/12.01.2022

REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA —
ﬂ etroul FRONTIERA

A — REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)
FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

:; Linia Poz't::(;m' n Lu?gl)me L?g_:?e DES((::'I)d L Suma desch. Infrastr. | Suprastr. [:::::a Dec:;: iy
55 | 124 |35+082 1,2 6.5 0,80 08 FDBS DBA 1973
56 | 124 |36+872 2,6 14 14 FDBS DBA 1874
57 | 124 |37+841 5,12 46 46 FDBS IPCSN 1962 | Moscadin
58 | 124 |38+648 2.4 145 1,45 FDBS DBA 1972
50 | 124 |39+182 2.4 1,45 1,45 FDBS DBA 1970
60 | 124 |39+476 8 6.6 6.6 FDBS IPCSN 1874 | Copas
61 | 124 |40+602 4,2 2.4 2.4 FDBS IPCSN 1958 | Smidii
62 | 124 |40+947 1,8 1,00 1 FDBS c 1993
63 | 124 |41+336 1,8 6,1 1,00 1 FDBS c 1995
64 | 124 |41+850 35 2.3 2.3 FDZC DBA 1874
65 | 124 |42+199 20,65 16,5 16,5 FDBS GGNCS 1983 |Moravita
66 | 124 |42+533 2,5 0.6 0,6 FDBS DBA 1956
87 | 124 |42+643 18 0,6 0,6 FDBS DBA 1956
68 | 124 |42+764 1,8 0,6 0,6 FDBS DBA 1956
69 | 124 |42+927 1,8 ' 0,6 0.6 FDBS DBA 1956 |
70 | 124 [43+075 1,8 0.6 0,6 FDBS DBA 1956
71 | 124 [43+089 13,6 25 2,5 FDBS PS 1956
72 | 124 |43+255 1,8 0.6 06 FDBS DBA 1956
73 | 124 |43+333 3 1.4 1,4 FDBS PS 1966
74 | 124 |43+487 3.2 2,3 23 FDZC DBA 1874
75 | 124 [44+281 26 1,45 1,45 FDzC BC 1874
76 | 124 |44+379 18 1 1 FDZC DBA 1874
77 | 124 |44+722 1.8 [ 1 1 FDBS PS 1956
78 | 124 [45+343 11,8 [11,08  [1,00 1 FDBA c 1979 |
79 | 124 |45+580 18 1 1 FDZC BC 1874
80 | 124 |45+724 2 1 1 FDBS DBA 1962
81 | 124 |45+860 1,8 1 1 FDZC  [BC 1872 |
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REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124; VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

FRONTIE

FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORDR—ATIMI$OARA NORD CU EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA —

:_rt Linia Pozﬁ:;(;m. in Lul('lgl)me L?E:;'e Des;:;u)d Sre Suma desch. Infrastr. | Suprastr. l:al::a Dec:lr: LA

82 | 124 |45+983 18 1 1 FDZC BC 1874

83 | 124 |46+064 6,4 3,45 3,45 FDBS DBA 1975

84 | 124 |46+314 5,3 28 28 FDBS DBA 1977

85 | 124 |46+414 3 6.4 1,00 1 FDBA c 1981

86 | 124 |46+473 3 6.4 1,00 1 FDBA c 1981

87 | 124 |47+258 2 1,45 1,45 FDBS BC 1874

88 | 124 [47+875 6.4 3,45 3,45 FDBS DBA 1975

89 | 124 |48+148 34 15 15 FDZC BC 1874

90 | 124 |48+222 2,88 1 1 FDZP BP 1874

91 | 124 |48+341 3 245 2,45 FDBS DBA 1977

92 | 124 |48+751 8.6 6,0 6 FDBS DBA 1978

93 | 124 |50+198 17,3 14 14 FDBS IPCSN 1963 |Canal CMR

94 | 124 |50+380 48 2,45 2,45 FDzP BP 1874  |Ogas
95 | 124 |50+804 4 2 2 FDBS PS 1963

96 | 124 |51+212 2.2 14,45 [1,20 12 N FDBS B 1874 |Ogas

97 | 124 [51+708 22 16,32 |1,20 1,2 FDBS TB 1874 |Ogas

98 | 124 [52+211 1,2 16,4  |1,00 1 FDBS TB 1874

99 | 124 [52+421 2,58 1,45 1,45 FDzP BP 1874  |Ogas

100 | 124 [52+536 0,8 14,25 (0,60 0.6 FDBS TB 1874 |Ogas

101 | 124 [52+808 35 2 2 FDzC BC 1874 |Ogas

102 | 124 [53+242 1,2 9,35 1,00 1 FDBS TB 1874 |Ogas

103 | 124 [53+776 12 216 [1,00 1 FDBS TB 1874 |Ogas

104 | 124 |53+994 24 1 1 ~ |FDBS DBA 1966 ]
7105 | 124 |54+323 0.8 1 0,60 0,6 FDBS B 1874

106 | 124 [54+658 46 2 2 FDBS DBA 1967

107 | 124 |55+023 9 5,25 5,25 FDBS IPCSN 1959  |Ogas

108 | 124 [55+481 38 2 2 [FOBS  |DBA 1953 |
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

FRONTIE|

REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORDR—ATIMI$OARA NORD CU EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA —

m REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 80+271 KM)
FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE
:_rt |Linia Pomg::(;m. " Lu|(1'g‘.11|)me L?E:‘Te Des‘(:':';i e Suma desch. Infrastr. | Suprastr. l:,a:::a Dec:;: gs
109 | 124 [56+132 4,2 2 2 FDBS DBA 1953 | Ogas
110 | 124 [56+191 1,2 6,5 1,00 1 FDBS c 1993 | Ogas
111 | 124 |56+492 3,4 1,00 1 FDBA C 1981 |Ogas
112 | 124 |56+566 2,5 53 1,50 15 FDBS c 1973
113 | 124 |56+893 3 6,5 1,00 1 FDBS c 1993 | Ogas
114 | 124 |56+991 3 6,44 1,00 1 FDBS c 1993
115 | 124 [57+104 2 1 1 FDBS DBA 1957  Ogas
116 | 124 |57+392 4 1,45 1,45 FDZP BP 1874 |Ogas
117 | 124 |57+556 0,8 15 0,60 0,6 FDBS B 1874  |Ogas
118 | 124 |57+660 35 1 1 FDZP BP 1874  |Ogas
119 | 124 |58+238 34 1 1 FDZP BP 1874 |Ogas
120 | 124 |58+553 6,5 4 4 FDBS DBA 1962 |Ogas
121 | 124 [58+737 1,8 0,62 0,62 FDBS DBA 1966
122 | 124 [58+853 59 5,8 5.8 FDBS DBA 1978 |Ogas
123 | 124 [58+972 1,8 0,62 0,62 FDBA DBA 1966
124 | 124 |59+016 1,8 0,62 0,62 FDBA DBA 1966
125 | 124 |59+057 1,8 0,62 0,62 FDBA DBA 1964
126 | 124 |59+278 7.3 55 5.5 FDBS IPCSN 1966 |Canal Izvor
127 | 124 [59+460 34 1,45 1,45 FDZP BP 1874 |Ogas
128 | 124 |59+607 4 16,1 2,00 2 IFDBS c 1977 |Ogas
129 | 124 |59+824 4 2,45 2,45 FDZP BP 1874 |Ogas
130 | 124 |59+933 1,5 7.3 1,20 1,2 FDBS B 1874 |Ogas
131 | 124 |60+140 4 2,60 2,6 FDBS PS 1960
132 | 124 |60+340 54 1,3 1,3 FDBS DBA 1972
133 | 124 [60+615 54 1,3 1,3 FDBS DBA 1937
134 | 124 |60+771 9,7 8,4 8.4 FDzP IPCJIN 1935 |Barzava
) Total: 569,6|258,69 354,08 |
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FROIFFTLE ] COURSLIATA

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA —
FRO

NTIERA

REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+383 - 60+271 KM)

FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

Legenda
FDBS — fundatie directa din beton simplu

FDZP - fundatie directd din zidarie de piatré
IPCSN = inima pling, cale sus, nituit

DBA —dala din beton armat

C(1,2,3) — cadre tip C (1,2,3)

BP - bolta de piatra

GBA — grinzi beton armat

FDZC — fundatie directa din zidarie de caradmida
FDBA — fundatie directa din beton armat

PS — pachet sine

BC - bolta de caramida

GGNCS - grinzi gemene nituite, cale sus
TB - tub de beton

IPCJN — inima plind, cale jos, nituit
GZCJN — grinda cu zébrele, cale jos, nituit

Lungimea totala a liniei pe poduri $i podete este de: 550 m
Lungimea totala a liniei pe poduri si podete metalice 221 m
Lungimea totala a liniei pe poduri metalice cu contrasine 170m
Lungime contrasine adiacente podurilor 6 x 2 x (16,7 - 5,75) 132m
Lungime capete de contrasine adiacente podurilor 6 x 2 x 5,75 69m
Lungime totald contrasine pe pod - firé capete 302 m

371m

Lungime totaléd contrasine pe pod

Trecerile la nivel sunt prezentate in tabelul de mai jos; Tn coloana ,NR. LINII" este mentionat numarul de linii peste care este
amenajata trecerea la nivel, iar in coloana ,NR.TR.” este specificat numarul de traverse din cuprinsul trecerii la nivel peste o linie.

Tabel 3 - Evidenta trecerilor la nivel

NR. | : POZ. NR. | NR. CL. % REALIZARE PAZITE NEPAZITE |
CRT INTRE STATHLE KM LINI | TR, Vmax TIP DRUM TH LAT. TEHNICA JUDET MMEC | MBAT | IR | BAT S_‘AT
1 VOITENI-BIRDA 5+668 1 26 80 AGRICOL \ 8,5 DALE TIMIS 1
2 ST.BIRDA 9+868 1 26 30 AGRICOL \ 8,5 DALE TIMIS 1
i DN 58 B
3 BIRDA-GATAIA | 13+865 1 26 80 VOITENI- v 15 DALE EL. TIMIS 1
RESITA
P796/2022-SS-ME.01.02 | F'796/£022-SS-ME‘01.02.docx | Martie, 2024 | Pagina 16/55 :I
Drepal .,I , - o ia), imegral sau it ioarh explicitd. pril d scris al S.C. METROUL S.A. Cendi i siorice ak ial din el sunt prolejale de.

‘sl dejjnut de S.C, METROUL S.A. Nici un texd, graficd, fotogralie, logo i

METROUL SA.

§i

poat



(Metroul

e’ PRECTIRE Y COASTIMTA

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU EXTENSIE VOITENI ~ STAMORA MORAVITA —

FRONTIERA

REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)
FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

NR. | s POZ. | NR. | NR. 1| [ REALIZARE | PAZITE NEPAZITE
crr | NTResTaTie | FRE | NG | TR | vmax | meoRUM | T AT | RERTERRE | wuper
4 | BIRDA-GATAIA | 16+313 | 1 | 26 | 80 | AGRICOL | V | 3 DALE TIMIS | 1
5 | BIRDA-GATAIA | 16+510 | 1 | 26 | 80 | COMUNAL | vV | 78 DALE ™IS | 1
6 | BIRDA-GATAIA | 17+185 | 1 | 26 | 80 | AGRICOL | V | 78 DALE TIMIS 1
7 | STATIAGATAIA | 17+843 | 2 | 26 | 80 | COMUNAL | vV | @ DALE TIMIS 1
b DN 58 B
8 R 194393 | 1 | 20 | 8 | VOEN- | v | 8 DALEEL. | TIMIS 1
| | RESA |
GATAIA- f
9 s 224565 | 1 | 20 | 80 | AGRICOL | V | 9 DALE TIMIS | 1
STATIA
10 MAUBEN 24+645 | 2 |20 | 15 DC83A v| 9 DALE TIMIS 1
» DN58 B
MAUREN|- CARAS-
1 BEOOVIA | 26+331 | 1 |20 | 80 ' VOITEN | IV | 8 DALEEL | SARAS 1
~ | RESITA ! L |
MAURENI- | CARAS-
12 | 29+459 | 1 | 20 | 80 | AGRICOL | v | 8 DALE | SAS 1| . 1
MAURENI- CARAS-
13 e | 32+773 | 1 | 20 | 80 DJ572 | IV | 9 DALE | AU 1
MAURENI- CARAS- |
14 NERpen | 344210 2 | 20 | 80 | AGRICOL | V | 8 DALE | ghriS |1
BERZOVIA- CARAS- |
15 | goceamom, |97+240| 1 | 22| 80 | AGRicOL | v | 9 DALE | gpvem | 1
DN 58 B
BERZOVIA- CARAS-
16 3+132 | 1 |22 | 80 | VOITEN- | v | 8 DALE EL. 1
BOCSA ROM. e SEVERIN |
DJ 585 ’
BOCSA ROM.- ; CARAS-
17 Y 414840 | 1 | 22 | 60 GATAA- | Iv | 8 DALE | o 1
RESITA L -
BOCSA ROM.- . CARAS- |
18 AL 42+024 | 1 | 22| 60 STRADA | v | o DALE | g 1
BOCSA ROM.- N CARAS-
19 A 42+541 | 1 | 22| 15 STRADA | v | 8 DALE | SARES 1
BOCSA ROM.- - CARAS-
20 A a2+925 | 1 | 2 | 60 STRADA | V | 8 DALE | SAES 1
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

(\ roul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORDR—ATIMI$OARA NORD CU EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA -
et FRONTIE
IJMW RETNNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)
FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE
NR. | z POZ. | NR. | NR. CL. % REALIZARE PAZITE NEPAZITE
NR. | intRestame | ROZ | Ao | OR- | vmax | TPDRUM | S| AT, | REENGRS | wuoET e
BOCSA ROM.- » CARAS-
21 CSAROM- | 434250 | 1 |22 | 60 | STRADA | v | 8 DALE | govorn 1
BOCSA ROM.- CARAS- |
22 COAROM- | 43e434 | 1 |22 | 60 | STRADA |V | 9 DALE | g 1
BOCSA ROM. - : CARAS-
23 COAROM.- | 4sv000 | 1 |22 | 60 | STRADA | v | 8 DALE | g |1
24 | STATIAVASIOVA | 46+358 | 2 | 22 | 60 | AGRICOL | V | 8 DALE | SARES |1
25 | STATIAVASIOVA | 47+189 | 1 | 22 | 60 | STRADA | V | 9 DALE | A |
DN58 B CARAS.
26 | VASIOVA-RESITA | 48+895 | 1 | 22 | 45 | VOITENL | W | 6 DALEEL. | SAdSY 1
RESITA
; CARAS-
27 | VASIOVA-RESITA | 50+.220 | 1 | 22 | 45 | STRADA | V | 65 DALE | A 1
28 | VASIOVA-RESITA | 50+4362 | 1 | 22 | 45 | FORESTER | V | 6 DALE | gy 1
29 | STATIACOLTAN | 52¢385 | 1 | 22 | 15 | COMUNAL | Vv | & DALE | g 1
30 | COLTAN-RESITA | 56+203 | 1 | 22 | 40 | STRADA | Vv | 6 DALE | g | 1
31 | STATIACILNIC |59+270 | 1 |22 | 40 | AGRICOL | V | & DALE | o 1
32 | VASIOVA-RESITA | 60+308 | 2 | 22 | 40 STRADA | Il | 65 | DALEEL |gmyemn 1
P796/2022-SS-ME.01.02 [ P796/2022-SS-ME.01.02.docx I Martie, 2024 | Pagina 18/55
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD

ﬂet rou I CU EXTENSIE VOITENI ~ STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

/ TaRTR VTR REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)
FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

Pe traseul existent se afld un singur tunel (Tunelul Coltan), la Km 53 + 471 — Km 53 + 540,
intre statiile CF Coltan — Resita Nord. Tunelul are o lungime de 69 m, este in curba cu R =
202 m si este executat din beton armat (atat bolta, cat si zidurile drepte).

Pe traseul existent se pot identifica urmatoarele puncte de sectionare (statii CF si puncte de
oprire):
— Birda (h.c.v.);
— Gataia (statie);
— Maureni (h.);
— Ghertenis (h.);
— Berzovia (statie);
— Bocsa Roména (h.c.);
— Bocsa Roména (h.);
— Vasiova (statie);
— Bocsa Roméana (h.);
~ Coltan (h.);
— Moniom (h.);
— Calnic (h.).

Se mentioneaza ca statia CF Voiteni si statia CF Resita Nord nu fac obiectul prezentului
proiect.

Statia CF_Gataia are 9 linii c.f. (directd, de primire-expediere, de magazie si de garaj),
avand suprastructura tip 49 (liniile 1, 2, 3, 4, 5, 8 si 9), respectiv tip 40 (liniile 6 si 7), pe
traverse din beton si din lemn, prindere indirecta (49) si directa (40). Unele linii c.f. sunt de
tip C.F.J. (3 si 4 cu sinele sudate Tn anii 1985 - 1986), celelalte fiind de tip C.C.J. Aparatele
de cale din statie sunt: 1 bretea B49-300-1:9 Af si 19 schimbatoare de cale, majoritatea de
tip S49-300-1:9, existand si schimbatoare de tip S49(40)-245-1:9 si S49-190-1:9.

Lungimile liniilor sunt:
- L;=76,30...1.076,10 m (L¢ tota = 5.968,11 m);
- L,=76,30...833,97 m (L ot = 5.024,34 m);
- L,=32,00...743,10 m (Ly totat x = 3.887,00 m, Ly totar1 y = 3.926,15 m).

Statia CF Berzovia are 10 linii c.f. (directd, de primire-expediere, magazie, tragere), cele mai
muIte avand suprastructura tip 40 pe traverse din beton (liniile 1, 3, 4, 5, 6, 8 si lll"). Liniile /"
si 11" au suprastructura de tip 34,5 pe traverse din lemn, iar I|n|a dlrecta 2 are suprastructura
tlp 49 pe traverse din beton. Aparatele de cale din statie sunt: 1 bretea B40-245-1:10 si 16
schimbatoare de cale tip S34,5, S40 si S49 cu
R =245 m si 300 m, iar tg a = 1:9 sau 1:10.

Lungimile liniilor sunt:
- Lc=371,00...981,00 m (L 1ot = 7.098,00 m);
— L,=2305,00...738,00 m (L tota = 5.559,00 m);
- Ly,=280,50...670,90 m (Ly total X = Lutotaly = 4.972,65 m).

Statia CF Vasiova are 13 linii c.f. (directd, de primire-expediere, incarcare-descarcare,
tragere), cele mai multe avand suprastructura tip 40 pe traverse din beton sau lemn,
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PROIECTAST §1 CORSOTIUTA

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD

CU EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)

FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

prindere directa. Exista si linie tip 49 pe traverse din beton cu prindere indirectd (C.F.J. de
347 m lungime), respectiv o linie tip 34,5 pe traverse din lemn, prindere directd. Aparatele
de cale din statie sunt: o traversare dubla jonctiune TDJ49-190-1.9 si 20 schimbatoare de

cale (tip S49-300-1:9, S49- 190-1:9, 40-190-1:9, S40-245-1:10).

Lungimile liniilor sunt:
L. = 115,00...655,00 m (L¢ total = 4.468,00 m);

- L,=49,00...590,00 m (L totar = 3.278,00 m);
- Ly =29,00...553,00 m (Ly totai x = Lutotal Y = 3.089,00 m).

Conform evidentelor Diviziei Linii a SRCF Timisoara, aparatele de cale sunt prevazute in

tabelul de mai jos.

Tabel 4 - Evidenta aparatelor de cale la sectia Linia 124 — Voiteni — Resita Nord

Nr

: i . ¢ . Anul

Nr. Statia aparatului | Tipul aparatului de cale Emec. fabricatiei
de cale g
1 GATAIA 1 S49-300-1:9 Dr. Aa * CEM 1982
2 GATAIA 2 $49-300-1:9 St. Aa CEM 1993
3 GATAIA 3 S49-300-1:9 St. Aa * CEM 1982
4 GATAIA 4 S49-300-1:9 St. Af CEM 1982
5 GATAIA 5 549-300-1:9St. Aa ™ CEM 1982
6 GATAIA 6 S$49-300-1:9 St. Af CEM 1982
7 GATAIA 7 S$49-300-1:9 Dr. Aa * CEM 1982
8 GATAIA 8 S49-300-1:9 Dr. Af CEM 1982
9 GATAIA 9 S$49-300-1:9 Dr. Aa CEM 1993
10 GATAIA 10 S$49-300-1:9 Dr. Aa CEM 1978
11 GATAIA 11 S49-300-1:9 St. Af CEM 1983
12 GATAIA 12 549-300-1:9 Dr. Af CEM 1980
13 GATAIA 13 S49-300-1:9 St. Aa CEM 1977
14 GATAIA 14 S549-300-1:9 Dr. Af CEM 1991
15 GATAIA 15 S49-300-1:9 Dr. Af CEM 1983
16 GATAIA 16 S$49-300-1:9 Dr. Af CEM 1991
17 GATAIA 17 S$49-300-1:9 St. Aa CEM 1990 ]
18 GATAIA 18 S549-190-1:9 St. Aa CEM 1980
19 GATAIA 19 S549-190-1:9 St. Aa CEM 1988
20 GATAIA 20 S40-300-1:9 Dr. Aa M 1971
21 GATAIA 21 S40-245-1:10 Dr. Aa CEM 1948
22 GATAIA 23 S$49-190-1:9 St. Aa M 1989
23 GATAIA 25 S40-190-1:9 St. Aa M 1970
24 BERZOVIA |1 S$49-300-1:9 Dr. Aa * M 1985
25 BERZOVIA |2 S49-300-1:9 St. Af M 1992
26 BERZOVIA |3 S49-300-1:9 St. Af* M 1985
27 BERZOVIA |4 S549-300-1:9 Dr. Aa M 1965
28 BERZOVIA |5 S49-300-1:9 St. Af * M 1985
29 BERZOVIA |6 $49-190-1:9 St. Aa M 1985
30 BERZOVIA |7 S$49-300-1:9 Dr. Af* M 1985
31 BERZOVIA |8 S$49-190-1:9 Dr. Aa M 1984
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD

CU EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)

FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

Nr.
- : - : Anul

Nr. Statia :za;;t:lm Tipul aparatului de cale Emec. fabricatiei
32 BERZOVIA |9 S49-300-1:9 St. Aa M 1982
33 BERZOVIA | 10 S49-300-1:9 Dr. Af M 1986
34 BERZOVIA |12 S49-300-1:9 Dr. Aa M

35 BERZOVIA | 11 S49-300-1:9 Dr. Af M 1992
36 BERZOVIA | 13 S49-190-1:9 St. Aa M 1987
37 BERZOVIA | 14 S49-190-1:9 St. Aa M 1987
38 BERZOVIA | 15 S$49-190-1:9 St. Aa M 1987
39 BERZOVIA | 18 S49-300-1:9 Dr. Aa M 1987
40 BERZOVIA | 22 S49-300-1:9 Dr. Aa M 1982
41 BERZOVIA | 26 S40-245-1:10 Dr. Aa M 1966
42 BERZOVIA | 28 S40-245-1:10 St. Aa M 1966
43 BERZOVIA | 30 S40-245-1:10 St. Aa M 1965
44 VASIOVA 1 S49-300-1:9 St. Aa M 1979
45 VASIOVA | 1D S40-245-1:10 Dr. Aa (M 1945
46 VASIOVA 2 S49-190-1:9 Dr. Aa M 1993
47 VASIOVA 3 S49-190-1:9 St. Aa M 1989
48 VASIOVA 3D S40-245-1:10 Dr. Aa M 1946
49 VASIOVA 4 S49-190-1:9 St. Aa M 1993
50 VASIOVA 5 S49-300-1:9 Dr. Af M 1979
51 VASIOVA 5D S$40-245-1:10 St. Aa ‘M | |
52 VASIOVA 6 S49-300-1:9 St. Af M 1983
53 VASIOVA 8 S49-300-1:9 Dr. Aa M 1980
54 VASIOVA 10 S49-300-1:9 Dr. Af M 1992
55 VASIOVA 11 S$49-300-1:9 Dr. Aa M 1990
53 VASIOVA 12 S49-300-1:9 St. Aa M 1980
57 VASIOVA 13 S49-300-1:9 Dr. Aa M 1990
58 VASIOVA 14 S40-190-1:9 Dr. Aa M 1979
59 VASIOVA 15 S49-190-1:9 Dr. Aa M 1989
60 VASIOVA 16 S49-190-1:9 St. Aa M 1979
61 VASIOVA 17 S49-300-1:9 Dr. Aa M 1964
62 VASIOVA 18 S549-190-1:9 St. Aa M 1979
63 VASIOVA 20 S49-300-1:9 Dr. Aa M 1964
64 VASIOVA 7/9 TDJ49-190-1:9 Aa M 1981
Legenda:

S — schimbator de cale simpilu;

TDJ — traversare dubla jonctiune simpluy;

49 (40) - tipul sinei;

300 (245;190) - raza curbei liniei deviate;

1:9 (1:10) — tangenta unghiului de deviere;

Dr (St) — deviatia (dreapta, stanga);

Aa (Af) — ace articulate (ace flexibile);

M — manual;

CEM - centralizare electromecanica.

* — schimbator de cale parte componenta a unei bretea.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD

([ﬂ etroul CU EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
-

TRAECTASE §1CMSNIAN] REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)
FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

Se mentioneazi ci statia c.f. Voiteni si statia c.f. Resita Nord nu fac obiectul prezentei
documentatu. De asemenea, se va reinnoi linia curenti de la km 0+393 la km 60+271,
iar in statule c.f. Gitaia, Berzovia si Vasiova se vor reinnoi partial liniile, inclusiv
dlagonalele, bretelele si aparatele de cale din cadrul acestora.

Instalatii de semnalizare
Din punct de vedere al instalatiilor de centralizare si semnalizare feroviara, statiile de cale

ferata sunt dotate cu urmtoarele tipuri de instalatii:

1. | Resita Nord Instalatii Tip CR3 — Centralizare cu relee,

generatia 3
| 2. Resita Nord - Vasiova N

3. | Vasiova Instalatii de asigurare cu incuietori cu chei
fara bloc

4. Vasiova — Berzovia

5. Berzovia Instalatii de asigurare cu incuietori cu chei
fara bloc

6. | Berzovia - Gataia

7. | Gataia Instalatii de asigurare cu incuietori cu chei
si bloc

8. Gaétaia - Voiteni

Instalatile CM din statiile Vasiova, Berzovia, Gataia, au fost puse in functie in perioada
anilor 1952 — 1954, utilizandu-se tehnica disponibila la acea perioada.

O imbunatatire s-a facut prin dotarea semnalelor mecanice cu instalatii de autostop de tip
INDUSI, permltandu-se astfel controlul punctual al vitezei de deplasare fn acord cu

indicatiile semnalelor.

De asemenea, semnalele mecanice de intrare au fost dotate cu semnale prevestitoare de
tip electric imbunatatindu-se astfel vizibilitatea semnalelor.

Statia Resita Nord a fost complet centralizata cu instalatii de tip CR3 in anul 1968, dar cu
un pupltru de comands si control de tip vertical, greu de intretinut si greu cu piese de
rezerva greu de procurat.

Pe aceste tronsoane de cale feratd sunt 32 de treceri de nivel (enumerate in tabelul de mai
sus), semnalizate dupd cum urmeaza:

a. treceri la nivel cu bariere - tip B;
b. treceri la nivel cu instalatii automate de semnalizare rutierd cu semibariere - tip BAT;

c. treceri la nivel cu instalatii automate de semnalizare rutiera fara semibariere - tip SAT;
d. treceri la nivel semnalizate numai cu indicatoare rutiere - tip IR, avand doar simpla
semnalizare cu crucea Sfantului Andrei.

De mentionat faptul ca, pentru comanda si controlul unor bariere se foloseste o comunicare
prin antene de tip YAGI, nu prin cablurile spemale asa cum se obisnuieste la CFR.

Instalatii de telecomunicatii
Instalatule de telecomunlcatu existente sunt depasite tehnologic si cu mare dificultate pot fi
mentlnute n functie prin lucrari de intretinere si reparatii. Acestea nu pot fi utilizate n
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conditile modificarii esentiale a circulatiei trenurilor, nu corespund normelor europene
privind interoperabilitatea pe caile ferate.

Instalatiile de telecomunicatii aferente acestor tronsoane studiate sunt practic la nivelul
tehnic existent al anilor 1938-1966.

Desi in decursul anilor ele au cunoscut perfectionari constructive, principial nu s-a adus
nimic nou, in prezent fiind uzate moral.

Furnizorii de echipamente au renuntat sau accepta cu mare greutate sd mai fabrice piese
de schimb pentru ele, indiferent de preturile oferite de beneficiari.

Echipamentele de telecomunicatii din salile TTR gi IDM sunt in stare de functionare, dar
depasite din punct de vedere tehnic si moral.

Coloanele de convorbire din linie curenta, in unele locatii au fost devastate sau furate si nu
mai sunt in functie, utilizatorii acestor tipuri de comunicatii folosind alte mijloace de
comunicatie, cum ar fi telefonul mobil.

De mentionat este faptul ca pe tronsonul Voiteni — Resita Nord transportul pe calea ferata a
fost preluat de un operator privat care a scos din functie aproape toate instalatiile de
telecomunicatii CFR. Transmiterea mesajelor atat intre statii cat si intre statii si mecanicii de
tren se realizeaza in prezent cu ajutorul telefoniei mobile.

Statii radio + antene sunt in stare de functionare precara — statiile existente fiind uzate fizic
si moral.

Instalatiile aferente sistemului de supraveghere video - nu sunt prevazute in nicio statie.

Instalatiile de avizare public cilator — sonorizare nu sunt prezente decét in cateva statii
si sunt in stare de functionare precara.

Instalatiile de informare public calator — video nu sunt prevazute in nicio statie.

Instalatia de Ceasoficare - nu este prevazuta in nicio statie.
In unele statii, comunicatiile sunt asigurate prin intermediul unor cabluri cu fibre optice

instalate majontar aerian pe stalpii liniei de contact si echipamentele necesare si cabluri
telefonice instalate Tn sapatura.

3.2. Ildentificarea deficientelor majore ale situatiei existente

n urma studierii materialelor puse la dispozitie prin grija Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Timisoara, inclusiv in baza Expertizei tehnice a caii de rulare si a ridicarii topografice au fost
identificate o serie de constatari privind starea actuala a liniei CF.

Se constatd uzura sinelor, in special in curbe. Uzura laterald este pronuntatd pe firul
exterior, iar uzura verticala pe firul interior.

Sunt portiuni de linie unde la sine se observa ciupituri, desprinderi de material, uzura
ondulatorie, formarea petelor negre.
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Unele rosturi de dilatatie depasesc tolerantele admise cu pana la 10 mm. in unele cazuri
exista diferente de 5 + 10 mm intre rosturi la aceeasi joanta.

in dreptul unor rosturi de dilatatie sinele au capetele batute cu sau fara desprinderi de
material din ciuperca.

Alcituirea unor joante este neinstructionald cauzand formarea unor scéri verticale si laterale
periculoase pentru siguranta circulatiei.

Se observad ca unele prinderi sunt slabite si permit fugirea sinelor (la calea cu joante),
respectiv diminuand rezistentele care se opun deplasérilor longitudinale si transversale (in
mod special la cale fara joante).

Foarte multe traverse din lemn sunt necorespunzatoare: uzate, defecte, crapate, putrede.
Multe traverse la rand sunt necorespunzitoare; se compromite astfel prinderea sinelor,
asigurarea ecartamentului, stabilitatea caii, nivelul transversal si, implicit, siguranta
circulatiei si confortul calatorilor.

Unele traverse din lemn pastrate in cale au urme de deraiere.
Multe traverse din beton prezinta fisuri si crapaturi longitudinale, dar si transversale.

Colmatarea mai mult sau mai putin avansata a prismei caii se poate observa practic pe cea
mai mare parte a traseului. Vegetatia a aparut nu numai in zona banchetelor si in zonele
adiacente, dar si pe intreaga prisma a caii. In aceste zone capacitatea de drenare a prismei

caii este compromisa.

Sunt multe portiuni de linie unde profilul transversal existent nu respectd prevederile
instructionale (Instructia 314/1989) si standardizate (STAS 3197/1/2/1990 si 1991). Astfel
dimensiunile prismei caii (atimea umerilor, inclinarea taluzurilor prismei, latimea si forma
banchetelor, grosimea stratului de piatra sparta, cantitatea de piatra sparta dintre traverse)
in multe situatii nu sunt respectate.

Trecerile la nivel sunt amenajate cu dale din beton armat sau cu dale elastice. Practic toate
trecerile la nivel prezintd una sau mai multe probleme: dale defecte, rezemare
necorespunzatoare a dalelor, lipsé parapet, drenare lipsd. Drumul Tn zona unor treceri la
nivel are o serie de defecte (la planeitate, la structura rutiera, la elementele geometrice
etc.). Rombul de vizibilitate nu este n toate situatiile asigurat Tn conditii instructionale.

Peroanele din statii realizate din elemente prefabricate din beton armat sunt
necorespunzitoare (dale rupte, denivelate, cu interspatii mari) putand contribui la
accidentarea persoanelor care doresc sa calatoreasca cu trenul.

Toate aparatele de cale de pe traseu sunt cu traverse din lemn. Majoritatea traverselor sunt
crapate, iar unele prezintd un grad avansat de putrezire, neputdnd asigura o fixare
corespunzitoare a elementelor metalice (ace, contraace, sine, contrasine, inima).
Se constat si defecte vizibile Tn zona inimii unor aparate de cale.
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Actualele instalatii de siguranta a traficului sunt in stare de functionare de foarte mult timp,
depésind ,durata normata/normala de functionare” stabilitd prin reglementarile in vigoare.

Echipamentele au o accentuatd uzura fizica si morala fiind la limita criticd de incadrare in
conditiile tehnice specificate. Echipamentele au fost supuse de-a lungul timpului, conform
Instructiilor pentru intretinere si reparatii, la interventii periodice de readucere in parametrii,
prin reparatii curente sau capitale insa intretinerea lor se realizeaza cu mari dificultati din
cauza lipsei de personal si a pieselor de schimb.

Starea echipamentelor este determinatd, in principal de reconversia unor furnizori
traditionali, dar si de cererea redusa de materiale sau echipamente specializate care nu mai
sunt pe piata feroviara de foarte mult timp.

Mentenanta instalatiilor se face greu, din lipsa de personal specializat si de materiale, cu
consecinte pentru siguranta circulatiei.

Cablurile instalate aerian sunt intr-o stare de degradare avansata, fiind jonctionate in foarte
multe locuri, acest aspect ducand la marirea atenuarii pe fibra.

3.3. Necesitatea executiei lucrarilor

Tindnd seama de cele constatate este necesard executarea cat mai urgentd a reinnoirii
liniei de cale ferata, adica executarea lucrarilor de reinnoire in conformitate cu prevederile
Instructiei 303/2003, pentru ca elementele componente ale caii ferate s& fie readuse la
parametrii initiali, In scopul asigurarii circulatiei trenurilor in depline conditii de siguranta, cu
vitezele de circulatie si cu tonajele stabilite.

Véazand starea in care se afld acest tronson din punct de vedere al instalatiilor de
semnalizare feroviara si al instalatiilor de telecomunicatii este foarte evident ca este nevoie
de modernizarea lor pentru a se putea circula in conditii maxime de siguranta si pentru a
reduce timpii de calatorie.
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4. LUCRARI PROPUSE

Pentru imbunatatirea situatiei existente sunt necesare urmatoarele lucrari:

Tnlocuirea materialelor din cadrul sine-traverse cu materiale noi, cu sine tip 49, pe
traverse din beton si lemn de esenta tare (stejar), cu prinderile aferente;

Tnlocuirea partiald a aparatelor de cale din statiile Gataia, Berzovia si Vasiova;
reducerea la minim a portiunilor de linie echipate cu traverse din lemn;

retrasarea curbelor si, in masura in care infrastructura existenta o permite, sporirea
razelor curbelor, respectiv asigurarea lungimilor de racordare conform Instructiei
314/89;

imbunatatirea profilului longitudinal actual prin realizarea de elemente de profil cat
mai lungi, tindnd cont de existenta punctelor ,obligate”, cum ar fi: capetele de statii,
podurile metalice, trecerile la nivel, tunelul Coltan etc.; avand in vedere ca in
prezenta documentatie nu sunt cuprinse lucrari de infrastructurd s-au limitat
diferentele cotelor (proiectat - existent) in axa;

asigurarea dimensiunilor din profilurile transversale tip pentru suprastructura
propusa, conform STAS 3197/1-91 si Instructiei 314/89;

inlocuirea liniei de cale ferata (sine, traverse, prindere, contragine) pe podurile si
podetele metalice fard cuvad de balast; se mentioneazd ca pe podurile de la km:
15+183 (52,17 m), 15+860 (32,6 m) si 16+454 (38,3 m), se vor prevedea clesti
rabotati;

imbunatatirea electroizolarii traverselor;

realizarea contrasinelor, atat pe podurile faré cuva de balast si pe terasamentele de
la capetele acestor poduri in conditiile ordinului nr. 135 din 2011, cét si in curbele
cu raza sub 300 m;

sudarea sinelor in conditiile Instructiei 341 pentru realizarea caii fara joante si a
prescriptilor tehnice pentru alcatuirea, intretinerea si supravegherea caii fara
joante, in curbe cu raza mai micd de 375 m; se recomanda sudura electrica prin
presiune cap la cap pe toata lungimea caii, exceptie fac aparatelor de cale din statii
ce nu se vor suda;

refacerea trecerilor la nivel, cu respectare Instructiei 314/1989, art. 11; trecerile la
nivel noi vor fi realizate cu solutii moderne, dale elastice pentru drumurile judetene
si nationale, respectiv cu dale rigide pentru celelalte drumuri;

ciuruirea pietrei sparte colmatate existente si completarea acesteia cu piatra sparta
noud, dublu concasata, obtinuta din roci eruptive, pana la realizarea dimensiunilor
conform profilurilor transversale tip.

Pentru refnnoirea liniei de cale ferata studiata, in linie curenté se propune suprastructura tip

49, pe

traverse din beton cu prindere aferenta, cale fara joante (CFJ).
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Pentru statile CF Gataia, Berzovia si Vasiova se propune acelasi tip de suprastructura
sudata (CFJ), respectiv cale fara joante (CFJ) cu mentiunea ca reinnoirea va fi una partiala
dupa cum urmeaza:

|. Statia CF Gataia — este propusa reinnoirea totala a liniilor 2, lll, 4, 5, respectiv
reinnoirea partiala a liniilor 1, 6 si 7 ce vor asigura continuitatea liniilor mentionate
anterior. in ceea ce priveste aparatele de cale este propusd reinnoirea unei
bretele tip 49-300-1:9 si a 12 schimbatoare de cale tip 49-300-1:9.

Tabel 5 - Evidenta liniilor in statia CF Gataia

STATIA GATAIA
Nr. Linie Lconstructiva Lreaia din care:
[m] CFJ [m] CCJ [m]

1* 91,08 24,62

2 927,40 794,48

m 1076,10 843,49

4 948,00 815,08 -

5 759,77 693,31

6* 128,23 2854

7* 84,10 17,64

Diag. - 12,54

TOTAL : 4014,68 3146,36 83,34

Il.  Statia CF Berzovia — este propusa reinnoirea totald a liniilor 1, Il, 3, 4, 8, a
diagonalei aferenta liniilor 1l = 3, respectiv reinnoirea unei bretele tip 49-300-1:9 si
a 11 schimbatoare de cale tip 49-300-1:9.

Tabel 6 - Evidenta liniilor in statia CF Berzovia

STATIA BERZOVIA
Nr. Linie Leonstructiva Lreaia din care:
[m] CFJ [m] CCJ [m]
1 761,05 694,59
Il 988,45 789,57
3 981,65 748,79
4 746,00 613,58
8 729,80 663,84
Diag. - 8,29
TOTAL : 4206,95 3510,37 8,29

lll. Statia CF Vasiova — este propusa reinnoirea totala a liniilor I, 4 si 5, respectiv
reinnoirea unei traversari dubla jonctiune tip 49-190-1:9 si a 10 schimbéatoare de
cale tip 49-300-1:9.
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Tabel 7 - Evidenta liniilor in statia CF Vasiova

STATIA VASIOVA
Nr. Linie Lcanstructiva Lreas din care:
[m] CFJ [m] CCJ [m]
i 747,80 559,76
4 655,35 495,29
5 627,95 428,57
TOTAL : 2031,10 1483,62

Toate aceste lucrari sunt cuprinse in prezenta documentatie (cantitativ in listele de lucrari).

in plus fata de cele prezentate sunt necesare si alte lucrari ce vor constitui obiectul unei alte
documentatii.

Instalatii de siguranta traficului si telecomunicatii Resita Nord - Voiteni

in prezenta documentatie se propune demontarea vechilor instalatii de siguranta traficului
pe tronsonul Resita Nord — Voiteni si dotarea cu Instalatii de centralizare electronica de linie

moderne.

Astfel, pentru tronsonul studiat:
- Pentru statiile Gataia, Berzovia, Vasiova: instalatii CEL,
- Pentru statia Resita Nord: instalatie CED CR3 actuala,
- Pentru intervalele: Vasiova-Berzovia, Berzovia-Géataia, Gataia—Voiteni: instalatii
BLASI,
- Pentru intervalele Resita Nord — Vasiova: instalatie BLAS.

Cele 3 statii (Gataia, Berzovia ,Vasiova) se vor organiza pe zone centralizate si zone

necentralizate, astfel:
- statia Gataia: se vor centraliza liniile 4, 1Il, 2, 1;
- statia Berzovia: se vor centraliza liniile 4, 3, 11, 1,
- statia Vasiova: se vor centraliza liniile IlI, 4, 5.

Legatura intre zonele centralizate si zonele necentralizate se vor face pe baza semnalelor
de manevra ce vor fi amplasate astfel incét s asigure o buna vizibilitate (pe catarg).

Zonele centralizate vor fi protejate de saboti de deraiere centralizati. Sabotji de deraiere
prevazuii intre zonele centralizate si zonele necentralizate vor proteja parcursurile din aria
centralizatd de manevrele ce se executa in aria necentralizata.

Circulatia intre cele doud zone se va face pe baza reglementarilor locale specifice fiecarei
statii.

Nota:
Modificarile centralizarii mecanice existente si dotarea cu instalati de centralizare
electronica de linie se vor realiza pe baza unui proiect tehnic realizat de un proiectant

autorizat / agrementat AFER.

Principalele avantaje ale utilizarii instalatiei de centralizare de tip CEL sunt:
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- Nivel ridicat de sigurantd atat pentru operatorii de cale feratd, infrastructura,
mentenanta cat si pentru calatori,

- Costuri mici de productie, instalare, mentenanta,

- Capacitate crescuta de transport,

- Reducerea timpilor de livrare pentru echipamente, datoritd automatizarii proceselor
de fabricatie, a echipamentelor compatibile,

- Reducerea costului pentru ciclul de viatd al echipamentelor de semnalizare,
reducerea cantitétii necesare pentru piesele de schimb,

- Creste in mod semnificativ fiabilitatea si punctualitatea — element important atat
pentru trenurile de calatori cat si pentru cele de marfa,

- Imbunatatlrea activitatilor de management pentru circulatia trenurilor, mentenanta si
reducerea costurilor de mentenanta,

- Imbunatatlrea conditiilor de operare;

- Slmpllflcarea proceselor de proiectare, instalare, testare si punere in functie,
mentenanta;

- Optimizarea timpilor de asteptare la trecerile de nivel tip BAT si SAT prin controlul
precis al pozitiei si vitezelor trenurilor in linie.

Instalatii de centralizare electronica de linie (CEL)

Instalatiile de centralizare electronica de linie se vor baza pe principiile ,fail-safe” (de
siguranta) ale sistemelor critice de siguranta (safety critical) dispunand de inalta integritate
functionala.

Acest sistem de centralizare este bazat pe tehnologia modernd a tehnicii de calcul
permitand operatorului s& comande si s& controleze intregul trafic corespunzitor statiei pe
care o opereaza.

Fiabilitate
Pentru a preveni intreruperea circulatiei trenurilor, echipamentul CEL trebuie s3 aiba un
nivel de fiabilitate foarte inalt.

Pentru fiecare statie trebuie sa fie indeplinite minim umatoarele valori:
- Deranjament partial: MTBF: 2100 000 h MTTR: <3 h
- Deranjament total: MTBF: 2800 000 h MTTR: <5 h.

Disponibilitate
Disponibilitatea sistemului (cu exceptia HMI, electroalimentérii si elementelor exterioare, dar
incluzand interfetele cu unitatile exterioare) trebuie sa fie mai mare de 99,97 %.

Protectia la interfete i radiatie
Noul sistem de centralizare bazat pe electronica si tehnologia calculatoarelor trebuie sa fie
protejat impotriva oricarui tip de interferentd si radiatie care ar putea dauna operarii
sistemului. Se va tine seama de minim, urmatoarele:

- Protectia fiderilor de alimentare cu energie electricd (impotriva fulgerelor/

supratensiunilor, transformatori de izolare-separare galvanica);
- Facilitatile de izolare galvanica pentru I/O ale modulelor de interfata;
- Protectia cablurilor exterioare impotriva fulgerelor.

Criterii de siguranta
Echipamentele vor fi proiectate in conformitate cu regulile impuse ce CENELEC avand un
nivel de sigurantd maxim — SIL-4.
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" PODIECTANE | CONSVUIMATA

In cadrul documentatiei se prezinta ierarhizat structura sistemului propus pentru tronsonul
Voiteni — Resita Nord:

- Reteaua de comunicati de date bazatd pe cabluri de FO care va deservi atat
echipamentele de semnalizare cat si echipamentele aferente instalatiilor de
telecomunicatii;

- Post de Operare pentru tronsonul Voiteni — Resita Nord amplasat in statia Voiteni. Se
va prevedea posibilitatea ca intreaga zon, Voiteni - Resita Nord sa fie operaté din
viitorul CMT din Timisoara Nord, in conformitate cu strategia CFR de amplasare a
Centrelor de Management al Traficului;

- Nivel local pentru fiecare statie incluzand echipamentele de numaratoare de osii,
semnale, electromecanisme de macaz, trecerile de nivel, INDUSI si IDM.

Echipamentul din teren va contine senzori precum detectia starii de liber sau ocupat a caii
utilizand numaratoare de osii si elemente de actionare precum electromecanismele de
macaz, semnalele necesare pentru a transmite indicatii corespunzatoare mecanicului de

locomotiva.
Starea de liber/ocupat a sectiunilor izolate va fi detectata prin numaratoare de osii.

Semnalele luminoase vor fi echipate cu unitati realizate in tehnologie LED si vor avea in
componenti toate panourile si indicatoarele specifice noului cod de semnalizare TMV.

Interfata cu sistemul actual IRIS
Sincronizarea cu sistemul IRIS se va realiza la nivelul OCC din Timigoara Nord. Instalatia

CEL propusa nu va fi interfatata cu instalatia IMTF din Timisoara Nord.

Cerinte functionale generale
Sistemul CEL trebuie sa asigure zivorarea reciproca a macazurilor si semnalelor, astfel:

- punerea pe ,liber’ a unui semnal corespunzitor parcursului comandat, daca
macazurile care intrd in acest parcurs, macazurile din protectia de flanc precum si
macazurile care acoperd acest parcurs nu sunt manevrate si zavorate in pozitia
corectd, la semnalele care asigurd protectia de flanc cu semnale luminoase a
parcursurilor nu arde indicatia de ,oprire” iar semnalele care pot sa comande
parcursuri incompatibile nu sunt blocate pe Loprire”;

- manevrarea macazurilor care intrd in parcursul comandat, a macazurilor si
semnalelor din protectia de flanc precum si a macazurilor care acoperéa parcursul sau
comandarea unui parcurs incompatibil, in acelasi timp cu parcursul comandat;

- deszavorarea macazurilor dintr-un parcurs zavorat total, Tnainte de a fi depasite de
catre tren, chiar daca semnalul care autoriza parcursul a fost adus pe Loprire”;

- manevrarea macazurilor ocupate cu material rulant sau zavoréate Tntr-un parcurs;

- s3 asigure semnalizarea atacarii false a macazurilor. Daca macazul atacat in fals
este cuprins intr-un parcurs, este in protectie de flanc sau este macaz de acoperire,
semnalul care acopera parcursul respectiv trebuie sa treacéd automat pe “oprire”;

- s& nu permita punerea pe liber pentru circulatie a semnalului de intrare pentru un
parcurs executat la o linie ocupata;

- s asigure controlul ocuparii liniilor i macazurilor si afigarea acestuia pe monitor;

- sa asigure posibilitatea efectuarii migcarilor de manevra in concordanta cu semnalele
luminoase de manevra.
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intretinerea sistemului CEL

CEL trebuie sa includa un sistem de diagnoza si intretinere care sa permita echipei de
intretinere un management computerizat al activitatilor de intrefinere si al deranjamentelor.
Subsistemul va avea o interfatd prin intermediul careia echipa de intretinere va obfiine
informatiile referitoare la starea sistemului, intretinerea elementelor exterioare si ale
componentelor CEL.

Postul de intretinere va fi amplasat in statia Voiteni si va consta intr-un post de diagnoza si
intretinere si un post de mentenanta.

Funcitiile subsistemului de diagnoza si intretinere trebuie sa asigure:

- Identificarea deranjamentelor si un corect management al identificarii
deranjamentelor si a situatiilor anormale (incluzand inregistrarea in sistem de tip
jurnal a datei si orei producerii deranjamentului si datei si orei remedierii
deranjamentului);

- Posibilitatea filtrarii deranjamentelor cel putin dupa denumirea/tipul elementului
afectat de deranjament, data si ora producerii, data si ora remedierii;

- Repararea si inlocuirea elementelor defecte utilizédnd proceduri interactive.

Subsistemul de diagnostic si intretinere va include de asemenea:

- acces la informatie;

- identificarea deranjamentelor;

- manual-ghid pentru efectuarea reparatiilor;

- sistem intretinere preventiva.

Postul de mentenanta si postul de diagnoza
Postul de mentenantd de diagnoza se va amenaja in Voiteni urmand a asigura
managementul tehnic al sistemului.

Acesta va include cel putin:
- un monitor pentru afisarea vederii de ansamblu sau de detaliu;
- tastatura si un mouse;
- un monitor pentru aplicatiile de diagnoza.

Interfetele cu elementele din teren
Interfetele cu elementele exterioare trebuie sa fie electronice.

Interfata trebuie sé fie proiectatad conform conceptului de siguranta ,fail-safe” si s asigure o
izolare galvanica intre echipamentul interior si cel exterior.

Modulele de interfata folosite trebuie sa fie proiectate astfel incat sa indeplineasca cerintele
functionale pentru o operare normala si cerintele de siguranta in caz de deranjament.

Interfatarea cu alte instalatii de siguranta circulatiei
Instalatiile CEL trebuie sa aiba posibilitatea de a fi conectate prin intermediul unor interfete
la alte tipuri de instalatii pentru automatizari feroviare, cum ar fi:
- blocul de linie automat;
- echipament de semnalizare automata a trecerilor la nivel, care se gasesc in statiile
de cale ferata sau n linie curenta.
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Interfata om-magina

Postul Operator se va amplasa in cladirea statiei Voiteni (cu posibilitatea de a se prelua
operarea din viitorul CMT din Timisoara Nord) urmand a fi echipat ca punct central de
comanda si control pentru toaté distanta Voiteni — Resita Nord.

Vor fi amenajate spatii pentru personalul de operare si intretinere in statia Voiteni.

Post local (IDM Gétaia, Berzovia, Vasiova)

Statia de lucru a impiegatului de migcare trebuie sa fie echipatd cu numarul necesar de
monitoare si numarul necesar de dispozitive de comanda pentru a gestiona instalatia de
centralizare si migcarile trenurilor.

Aceasta va include cel putin 4 monitoare, care vor fi suplimentate cu alte monitoare
suplimentare, in funciie de dimensiunea statiei, dupa cum urmeaza:

- cel putin un monitor pentru afisarea vederii de ansamblu;

- cel putin doud monitoare pentru afisarea vederii de detaliu;

- tastatura si un mouse;

- un monitor pentru managementul afigérii alarmelor si dialogul cu instalatia de

centralizare.
Toate posturile de lucru vor fi echipate cu mobilier adecvat.

Cerinte software

Software-ul utilizat in CEL trebuie s& satisfaca urmatoarele cerinte fundamentale:
a) sa fie adaptat la aplicatia specifica;
b) s& permita dezvoltarea softului de inalta calitate, respectiv inalt structurat, inalt
modular, foarte eficient, bine documentat, ugor de intrefinut;
¢) sa fie de tip deschis;
d) s fie realizat in conformitate cu standardele impuse de majoritatea institutiilor de
reglementare nationale sau internationale (ISO, CENELEC, ANSI, IEEE, etc.).
Software-ul si echipamentele trebuie s fie proiectate corespunzator SIL 4 (Safety
Integrity Level 4), asa cum este descris in normele CENELEC relevante (EN 50126,

EN 50128 si EN 50129).

Timpul de raspuns
Timpul de raspuns impus, Tn orice conditii de ncarcare, va fi:

- timpul de raspuns pentru vizualizarea unei pagini video (intervalul de timp dintre
cererea operatorului §i momentul in care pagina este complet vizualizata cu toate
informatiile): maximum 2 secunde in 90% din cazuri;

- timpul de raspuns pentru a afisa un mesaj de urgenta (intervalul de timp dintre
momentul in care o anumitd unitate furnizeazd un motiv pentru alarmare sau isi
schimba starea si momentul in care mesajul sau simbolul este afigat): maximum 1
secunda in 90% din cazuri.

Timpul de raspuns pentru obiectele din teren care trebuie sa fie comandate si selectate nu
trebuie sa depaseasca cu mai mult de 2 secunde durata sa fizicd de manevrare.

Timpul de raspuns pentru comanda completd a unui parcurs, inclusiv afisarea starii de liber
a semnalului, nu trebuie s depageasca cu mai mult de 5 secunde timpul de manevrare a
elementelor exterioare incluse in parcurs.
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Semnale luminoase

Toate semnalele lumincase de circulatie si manevrad vor respecta specificatile CFR,
Regulamentul de semnalizare 004, aprobat prin OMT 1482/04.08.2006. Ele vor fi compuse
din panouri cu unitati luminoase cu LED-uri si indicatoare alfa numerice de viteza/prevestitor
de vitezd/repetitor/de linie/de directie/ indicatorului ,distantd pana la semnalul urmator mai
mica de 700 m”, cu unitate cu LED.

Indicatia afisata trebuie sa fie distinsa in mod sigur, atat ziua, cat si noaptea si de la o
distanta de 10m, in conditiile in care indicatorul luminos este amplasat la o inaltime de 7m
fata de NSS.

Unitatile luminoase trebuie sa functioneze, ca parte componenta, in instalatile de
centralizare electronica de linie si instalatile de bloc de linie integrat (BLAI, integrat cu
sistemul ATP (INDUSI), in regim permanent (continuu sau intermitent - 50-60 clipiri / minut).

Culorile utilizate la CFR (rosu, galben, verde, alb-lunar, albastru) trebuie sa fie obtinute prin
LED-uri care asigura respectiva culoare; nu se admit combinatii de LED - uri care sa ofere
culoarea solicitatd sau LED-uri vopsite. Vizibilitatea pentru ULED avand culorile rosu, verde,
galben si alb trebuie sa fie asigurata atat ziua cat si noaptea de la distanta de 800m pana in
locul unde opreste in mod normal locomotiva trenului. Vizibilitatea pentru ULED avand
culoarea ,albastru” trebuie sa fie asigurata atat ziua cat si noaptea de la distanta de 200m
péna in locul unde opreste in mod normal locomotiva trenului.

Parcursurile de circulatie si manevra, intr-o statie se asigura prin indicatile date de
semnalele luminoase.

Sistemul trebuie sa asigure realizarea semnalizérii de distantare si viteza, corespunzatoare
codului de semnalizare cu trepte multiple de viteza.

Indicatoarele, reperele si balizele sunt prezentate in Regulamentul de semnalizare nr. 004,

Macazurile si sabotii centralizati

Macazurile si sabotii centralizati vor fi prevazuti cu electromecanisme de macaz alimentate
de la o retea trifazata 3 x 400 Vca, 50 Hz si cu instalatii de incélzire comandate automat sau
manual de la IDM.

Peste saboti se permit doar parcursuri de manevra. Pentru parcursurile de circulatie sabotii
realizeaza doar protectia de flanc.

Comanda si controlul macazurilor trebuie sa indeplineascé minim urmatoarele cerinte:

- pozitia macazurilor trebuie sa fie detectata in permanent3;

- comanda macazurilor trebuie sa fie posibila doar daca sectiunea macazului este
liberd. Manevrarea macazului cu sectiunea ocupata se va face cu o comanda vital3,
cu masuri speciale de siguranta;

- macazurile pot fi manevrate fie in cadrul unui parcurs comandat (automat) fie
individual. In ambele cazuri macazul trebuie sa fie liber de material rulant si nu
trebuie sa fie zavorat sau blocat;

- manevrarea macazului, o datad Thceputa, trebuie sa fie Thcheiatd (dusa pana la capat)
chiar daca sectiunea corespunzatoare s-a ocupat intre timp;
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- trebuie sa fie imposibila manevrarea macazurilor zavorate intr-un parcurs de
circulatie sau manevré;

- trebuie s3 fie posibild manevrarea macazurilor de la postul central atat manual cét si
automat (la executarea parcursurilor);

- detectarea macazurilor talonate trebuie sa fie asigurata. Aceasta detectare trebuie sa
opreasca orice alta operatie;

- macazurile vor fi manevrate si detectate prin electromecanisme cu actionare trifazata
si inzévorare exterioara, printr-o retea de cabluri dedicata.

Solutia utilizarii cladirilor-container

Instalatiile de centralizare electronica de linie vor fi amplasate in cladiri tip container. Aceste
containere vor fi amplasate in fiecare statie, cat mai aproape de cladirea statiei (Voiteni,
Gataia, Berzovia, Vasiova).

in cladirea container se vor amplasa: repartitorul de cabluri, echipamentele electronice ale
instalatiei de centralizare electronica, bateriile de acumulatori, precum si echipamentele de
electroalimentare — invertori, redresori, de rezerva, grup generator, echipamentele
corespunzatoare numaratoarelor de osii, echipamentele TVCI, centrul de comanda si
control pentru instalatia de stingere a incendiilor cu gaze inerte, etc.

Avantajele principale ale cladirii container sunt:

- Repetabilitatea;

- Modularitatea, care duce la scaderea costurilor;

- Asigurarea unei climatizari optime;

- Utilizarea optima a spatiului;

- Posibilitatea uzinarii montajului;

- Protectie buna contra vandalizarilor si a furturilor prin sisteme antiefractie si
supraveghere video;

- Implementarea repetitiva a sistemelor de detectare, semnalizare si avertizare la
incendiu si a sistemelor de stingere cu gaz inert,

- Usurarea conditiilor pentru punerea in functie a instalatiilor de centralizare electronica

de linie.

Cladirea container va fi dotatd cu un sistem de climatizare adecvat $i cu un sistem de
avertizare la incendii. Eventualele alarme generate vor fi directionate atat catre Postul
central din Voiteni cat si catre posturile locale din cele trei statii.

Instalatii de electroalimentare
Instalarea echipamentelor tehnologice ce deservesc instalatia de centralizare electronica de

linie instalata in fiecare statie din proiect cét si instalatiile de pe distantele adiacente (BLAI,
BAT, SAT), se va realiza intr-un container CE special destinat ce se va amplasa Tn exterior,
in vecinatatea cladirii statiei CF, pe fundatie din beton proprie.

Instalatile de electroalimentare vor deservi atét instalatile de semnalizari feroviare cat i
cele de telecomunicatii.

Containerul din fiecare din cele patru statii de CF, va avea in componenta toate instalatiile
necesare, atat pe parte de electroalimentare (tablou de alimentare de baza, alimentat de la
bransamentul actual al statiei CF, ce va fi redimensionat, grupul electrogen ce se va
constitui ca sursa de rezerva), cat si pe parte de incalzire-climatizare.

[ P796/2022-SS-ME.01.02_ | P796/2022-SS-ME.01.02.docx | Martie, 2024 Pagina 34/55 |
Dreptul de copyright pentru informatile existente in acest document este definut de 5.C. METROUL S.A. Nici un texl, grafica, fotografie, logo din acest document nu imale fi reprodus parfial, integral sau modiicat fard permisiunsa antarioars
explicitd, prin acord seris &) .C, METROUL S.A. Continutul acestul document si orice alt material din el sunt protejats de legea dreptului de autor gi sunt propristatea METROUL S.A.




Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD

ﬂ etroul CU EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

# PAMESTARE §1 CONSVITANTA REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)
FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

Asadar, electroalimentarea de putere va consta din cele doua surse principale: una de baza
si cealalta de rezerva (grupul electrogen din container, aflat in stand-by). In plus, in cazul cel
mai defavorabil cand toate aceste surse nu sunt disponibile, instalatile de centralizare
electronica trebuie sa functioneze minim 6 ore pe baterii de acumulatoare, dimensionate
corespunzator. Comutarea surselor de electroalimentare trebuie sa se faca automat, nu se
accepta intreruperea electroalimentarii.

Toate alarmele si informatiile relevante privind electroalimentarea din fiecare statie CF din
proiect se vor afisa dupa cum urmeaza:

- la nivel central (la Postul Operator);

- la postul de mentenanta, pentru toate statiile din proiect.

Ca urmare a inlocuirii echipamentelor tehnologice ce deservesc instalatiile de semnalizari si
telecomunicatii feroviare, aflate in noul container CE prevazut in exteriorul statilor CF, a
aparut necesitatea suplimentarii puterii electrice a bransamentului actual al fiecareia din
cele patru statii de cale ferata (Gataia, Berzovia, Vasiova, Voiteni), cu circa 40kW.

Alimentarea propriu-zisa a obiectivului va fi stabilita la faza de executie in conformitate cu
cerintele Avizului Tehnic de Racordare emis de distribuitorul local pe baza Cererii de
Racordare pentru spor de putere, conform reglemetarilor legale aflate in vigoare.

in Devizul General din documentatie au fost indicate estimarile de costuri aferente lucrarilor
necesare suplimentérii puterii electrice corespunzatoare bransamentelor actuale. Aceste
estimari au avut la baza, o predimensionare a echipamentelor si instalatiilor necesare, care
in ansamblu presupun lucrari maximale in instalatiile furnizorului ce se refer3 la:

- montarea unui post de transformare 20/0,4kV, complet echipat de maxim 100kVA.

- racordarea din LEA20kV a transformatorului;

- realizarea traseului cu cablu de energie montat subteran intre postul de transformare
si blocul de masura si protective tensiune aferent obiectivului statiei de CF-lungime
de 200m;

- realizarea terasamentelor pentru montarea cablului subteran;

- taxe pentru avize, proiectare, ATR etc.

Instalatii de bloc de linie automat integrat
intrucat pe tronsonul Voiteni — Resita Nord nu se justifica introducerea sistemului clasic tip
BLA, solutia fiind prea oneroasd in conditile asigurarii unor capacitati suficiente de
circulatie, se propune dotarea acestui tronson astfel:

- Tronsonul Resita Nord — Vasiova va fi dotat cu o instalatie BLAS;

- Tronsonul Vasiova — Voiteni cu o instalatie BLASI.

Cerinfele functionale pentru fiecare bloc de linie, aferent tronsoanelor mentionate vor avea
ca baza princpiul clasic al blocului de linie pe reteaua feroviara, si anume: siguranta
ciculatiei la interval de sector de bloc si blocarea statiei primitoare.

Blocul de linie incepe de la semnalul de intrare al primei statii si se termina la semnalul de
intrare al celei de-a doua statii.
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Instalatie CE Bloc de linie automat _| Instalatie CE
Statia 1 Statia 2
o) o .
' O O  XHO

Figura 3.3-1 Bloc de linie automat

Elementele componente ale blocului de linie automat trebuie monitorizate, actionate si
detectate prin centralizare electronica de linie (CEL). Dependentele dintre statie si blocul de
linie, codul de semnalizare aplicat si toate conditiile de siguranta specificate vor fi controlate
prin centralizare electronicad de linie (CEL). Interfatarea cu instalatiile existente (in statia
Resita Nord) se va realiza astfel incat s fie respectati parametrii de siguranta.

Toate elementele BLAS/BLASI controlate de o instalatie de centralizare electronica de linie
trebuie afisate pe monitorul instalatiei de centralizare respective. Pe monitorul instalatiei de
centralizare electronicd, aflat la Voiteni trebuie afigat cel putin starea liber/ocupat a primei
sectiuni de bloc de dupa granita dintre cele doua CEL si starea semnalului urmator de dupa
granita dintre zonele celor doua CEL pe directia catre statia adiacenta.

Blocul de linie automat simplificat integrat (BLASI)

BLASI ce va echipa zona Voiteni si Vasiova nu prevede expedierea trenurilor succesiv la
sector de bloc si in consecint’, nu necesitd semnale intermediare de circulatie (semnale de
bloc de linie). Controlul ocupérii liniei curente se va face prin sistemul de detectie a
prezentei trenurilor (numaratoare de osii).

Blocul de linie automat integrat (BLAS)
Intre Vasiova si Resita Nord se va monta un sistem BLAS.

Trecerile la nivel din blocul de linie pot s& functioneze independent sau pot fi actionate prin
CEL.

Instalatia de control automat al vitezei trenurilor si autostop INDUSI
Instalatia de control automat al vitezei trenurilor de tip INDUSI asigurd functia ATP,

indispensabila sigurantei traficului feroviar.

Actualele instalati INDUSI se vor demonta si preda beneficiarului spre valorificare.
Semnalele de circulatie se vor echipa cu instalatii INDUSI noi.

In echipamentul din cale pentru controlul inductiv al vitezei trenului pentru echipamentul de
tip INDUSI, sunt folosite trei frecvente pentru a verifica viteza trenului:

- frecventa de 2000 Hz pentru a activa frénarea de urgenta;

- frecventa de 1000 Hz pentru a verifica vigilenta mecanicului si viteza V1 (inceputul

franarii);
- frecventa de 500 Hz pentru a verifica viteza V2 (redusd) in abatere sau sa opreascé
trenul.
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Instalatii de semnalizare rutiera la trecerile la nivel

Instalatia automata de trecere la nivel va fi controlatd si supravegheatd (permanent) de
catre instalatia de centralizare electronica de linie. Vor fi posibile comenzi individuale pentru
inchidere/deschidere.

Instalatii de semnalizare rutiera automata de tip BAT de la trecerile la nivel cu calea
ferata
Instalatia BAT genereaza urmatoarele informatii:

- starea activata (semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere este declansata) sau
neactivatd (semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere este opritad) a sistemului
de semnalizare la BAT,;

- starea semnalelor de avarie la trecerea la nivel si a semnalelor rutiere;

- starea generala a echipamentului i sistemului de semnalizare;

- starea echipamentului de electroalimentare a instalatiei BAT (intreruperea sursei de
baza pentru alimentarea BAT, functionare pe baterie, nivel de incarcare al bateriei).

CEL trimite la instalatiile BAT urméatoarele comenzi:
- comanda de declansare a semnalizarii de interzicere a circulatiei rutiere (activare) a
sistemului de semnalizare BAT;
- comanda de declansare sau intrerupere a semnalizarii de interzicere a circulatiei
rutiere a sistemului de semnalizare BAT, in caz de avarie a instalatiei BAT;
- comanda de anulare a functionarii sistemului de semnalizare BAT.

Semnalizarile pe monitorul IDM, specifice BAT, sunt urmatoarele:
pozitia semibarierelor:
o orizontala
o verticald
starea instalatiei BAT — defecte;
starea semnalelor de avarie;
anularea functionarii.

Instalatii de semnalizare rutiera automata de tip SAT de la trecerile la nivel cu calea
ferata
Caracteristicile principale ale instalatiilor de semnalizare automate tip SAT

Timpul de avertizare este timpul scurs de la declansarea semnalizarii de interzicere a
circulatiei rutiere pana la sosirea trenului la trecerea la nivel. Timpul de avertizare trebuie sa
fie de minimum 50 s si se recomanda sa nu fie mai mare de 120 s.

Cerinte tehnice minime

1. Dispozitivele cu lumind intermitentd rosie cu functionare alternativad trebuie sa fie
prevazute cu unitati cu LED de tipul agreat la calea ferata romana.

2. Dispozitivul cu lumina intermitenta alba trebuie sa fie prevazutd cu unitate cu LED, de
tipul agreat la calea ferata romana.

3. Axa optica a ansamblului de lumini rosii alternate intermitente ale sistemului automat de
semnalizare este pozitionat la circa 2,5 m deasupra nivelului superior al drumului.

4. Semnalul acustic emis de unitatea de sonorizare trebuie sa reproduca sunetul de clopot
cu frecventa de 150+200 batai pe minut. Intensitatea sunetului emis de dispozitivul de
avertizare sonora, masurata in axa acestuia la distanta de 3m de acesta, trebuie sa fie de
minimum 75 dB (A) si maximum 95 dB (A).
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LEGENDA:

1. Sdilp;

2.Dispozitive cu lumina
intermitentd  rogie  cu
funciionare alternativi;

3.Indicator"Crucea Sfintului
Andrei simpld (dubld)” cu
elemente reflectorizante;

4.Unitatea de sonorizare;

5.Dispozitiv. cu  lumina
intermitent alba.

Figura 3.3-2 Instalatii de semnalizare rutiera de tip SAT de la trecerile la nivel cu calea
ferata

Note:
1. Trecerile la nivel cu calea feraté vor fi semnalizate cu instalatii BAT sau SAT, in functie

de prevederile STAS 1244 si a legislatiei in vigoare la momentul intocmirii documentatiei de
proiectare si executie;

2. Se va respecta ordinul OMTI nr. 924 bis / 13.10.2023, art. 127 lit.a, respectiv art. 127 lit.b:
,Ordin privind aprobarea conditiilor pe care trebuie sa le indeplineasca subsistemul de
control - comanda si semnalizare terestre al sistemului feroviar din Roméania”.

OBSERVATII:

— n cadrul acestui proiect va fi asiguratd dotarea cu mijloace de interventie auto (min.
1 mijloc auto) Tn vederea deplasarii la instalatiile din teren pentru mentenanta,
interventii operative si preventive si deranjamente, truse de scule pentru interventii la
instalatiile de semnalizari feroviare, aparaturd electronicad de diagnoza (laptop-uri
dotate cu software-ul necesar pentru diagnoze, etc), precum si un lot de piese de
rezerva pentru interventii operative.

— Pe durata lucréarilor de reabilitare si sistematizare a dispozitivelor de linii $i macazuri
din statii sunt necesare — pentru asigurarea capacitatii de transport — instalatii CED
temporare cu diverse configuratii obtinute prin modificarea celor in exploatare, sau in
situatii de exceptie prin realizarea unor instalatii CED temporare nou cablate in spatii
disponibile din cladiri tehnologice sau in containere.

INSTALATII DE TELECOMUNICATII
Instalatiile de telecomunicatii vor corespunde Cerintelor Beneficiarului anexa 39. Pentru

asigurarea transmiterii de informatii: voce, date si imagine necesare activitatii feroviare sunt
propuse instalatii noi, moderne cu un grad ridicat de fiabilitate, astfel incat sa asigure
calitatea semnalelor fara intreruperea accidentalad a comunicatiilor.

Cabluri cu fibre optice
Pentru asigurarea transmiterii informatiilor se vor respecta Cerintele Beneficiarului, anexa

39 Sisteme de telecomunicatii pentru PIS-PAS v1.2, capitolul 1. Comunicatile se vor
transmite prin reteaua de semnalizare subterana de rezerva nou creata pentru instalatiile

CE.
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Echipamente de telecomunicatii pentru transmisii date/voce

Se vor instala pe reteaua de semnalizare nou creata pentru instalatiile CE, echipamente de
transmisie digitala in statiile de cale ferata, avand platforma multi-servicii: Ethernet, E1 si
interfete FXO si FXS.

Echipamentul va fi dotat cu: sloturi pentru carduri de control, sloturi pentru cartele de
interfata, redundanta, alimentare, tunele si servicii pseudo-wire. sistem de operare.

Echipamentul va asigura minimum urmatoarele interfete: FXO, FXS, Ethernet, E1, E&M
2/4/wire.

Sistemul de management
Sistemul de management presupune un management de retea unificat end-to-end si suport
operational.

Suplimentar capabilitatilor strict legate de gestionarea elementelor de retea, va fi disponibil
un set centralizat de functionalitati:

— Managementul de defect;

— Managementul configuratiei;

— Managementul performantei;

— Managementul de securitate;

— Managementul serviciilor.

Vor fi luate in considerare echipamente tip switch, cu minim urmatoarele caracteristici
tehnice:

24 porturi 10/100/1000 BASE-T cupru (RJ-45) cu POE/POE+ , 4 porturi 100 BASE-X SFP.

Telefonia automata

Pentru comunicatiile aferente activitatilor de sigurantd a circulatiei, de exploatare si de
mentenanta se vor monta console CTS in toate statiile (Voiteni, Gataia, Berzovia, Vasiova),
conectate in centrala CTS existentd din OCC Timisoara. Se vor instala telefoane automate
in fiecare statie, cel putin la IDM.

Instalatia de telefonie va asigura legaturile telefonice in toate punctele de lucru in conditii de
sigurantd a informatiei.

Principalele comunicatii ce trebuie asigurate sunt: comunicati RC, comunicatii BL,
comunicatii BC/CC, Transmisii VolP, interfete E&M pe sisteme de transmisiuni digitale,
radiotelefon — cu rol de pupitru de comanda si comunicare.

Sistemul de telefonie va fi compus din minim urméatoarele echipamente:

— consolé pentru operator — digitala (la IDM, la Post Operator): la operatorii din camera
de control si la operatorii din camera de intretinere.

— Fiecare consola va fi dotatda cu minim: apel selectiv, ecran LCD de tip "touch
screen’,apeluri —conferintd, echipatd cu 2 garnituri de convorbire: microfon +
difuzoare si telefon cu functionare alternative, doua linii de afisaj pentru informatia de
apel, mod de operare si programare, semnalare vizuala si sonora (volum reglabil) a
apelurilor, conversatie fara receptor cu nivelul reglabil al difuzorului, reformarea
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automatd a numarului de telefon, accesarea serviciului de mesaje, transferul
apelurilor ce sosesc, etc

— terminale telefonice digitale, cu minim urmatoarele caracteristici: 12 butoane DTMF
folosind reapelarea cu intrerupere, cel putin stocare de numere, afisaj, reapelare, etc.

Cablarea structurata
Lucrarile aferente vor lua in considerare retelele de cablare structuratd ce constituie
suportul pentru comunicatile de voce si date. In toate statiile vor fi prevazute retele de

cablare structurata.

INSTALATII DE RADIOCOMUNICATII

Pentru Centralizérile Electronice de Linie statiile radiotelefoane fixe vor fi de asemenea
centralizate, IDM Central va avea posibilitatea comunicarii prin radio cu mecanicii trenurilor
din raza de activitate. Pentru aceasta statiile radiotelefoane fixe din statiile IDM locale
(integrate in CEL) se vor conecta prin interfete E&M la postul IDM central. IDM central va
avea un pupitru cu butoane in concordantd cu numérul de statii comandate de CEL, prin
care va selecta ce statie radiotelefon fixa sa emité in teren. Receptia va fi permanenta la
IDM central de la toate statiile, pupitrul va avea intrerupétoare care sa inchida orice statie
pentru a elimina interferentele. Statiile radiotelefoane fixe locale vor avea posibilitatea de a fi
folosite si local. Se vor respecta Cerintele Beneficiarului Anexa 37 Statiile radiotelefoane
v1A.

INSTALATII DE TELEVIZIUNE iN CIRCUIT INCHIS

Instalatiile de TVCI au ca scop monitorizarea permanenté a zonelor din statia de cale ferata
care sunt accesibile calatorilor — cladirea de calatori, peroanele, etc) dar si a trecerilor la
nivel (atat cele aferente statiei cat si cele de pe interval). Sistemul are ca scop principal
depistarea unor evenimente care pot perturba traficul de calatori.

Sistemul va fi conceput intr-o structurda modulara fiind de tipul "deschis” — poate permite
introducerea de noi elemente.

Sistemul de TvCl va fi complet digital, bazat pe un sistem de comunicatii end to end de tip
IP.

inregistrarea se va face atét local, in statii, cat si in Postul Operator-Voiteni, iar vizualizarea
inregistrérilor pentru post analizd se va realiza de catre operatorul din OCC la cerere, in
functie de locatie, datd si timp, cu posibilitatea transmiterii la postul central al unui numar
restrans de camere selectat de operatorul din postul central.

Sistemul va fi ierarhizat dupa cum urmeaza:
— Nivelul local, reprezentat de echipamentele de vizualizare, inregistrare si transmisie
din statiile de cale ferata, trecerile la nivel;
— Nivelul central, reprezentat de echipamentele de monitorizare $i management, din
Postul de comanda si control din statia Voiteni i din OCC, prin PO-CTV — Post de
operare pentru Sistemul de supraveghere cu camere TV in circuit Tnchis;

— Nivelul de transport prin fibra optica.

Camerele video vor acoperi urmatoarele zone de interes:
— zona capetelor de statie, pentru a supraveghea optim zonele de macazuri;
— zona peroanelor;
— zona de langa cladirea statiei pentru linia 1 si peronul 1;
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— zona containerului pentru a supraveghea optim accesul in cladirea container;
— zona trecerilor |a nivel atat din statie cét si din linie curenta;
— zona holului casei de bilete si a salii de asteptare.

Camerele video vor fi color, de tip fullHD 1080P la 25fps.

Camerele video vor fi montate pe stalpi de iluminat la o inaltime de minim 5 m de la nivelul
superior al sinei,pentru a asigura o acoperire optima a ariei de supraveghere.

Monitoarele pentru supravegherea video vor fi amplasate in biroul IDM din fiecare statie.
Pentru Postul de comanda si control din statia Voiteni va fi prevazut un video-wall.

INSTALATH DE INFORMARE PUBLIC CALATOR
Sunt compuse din urmatoarele sisteme:
— sistem de informare public calator;
— sistem de avizare public célator,;
— sistem de ceasoficare;
~— sistem de intercomunicatie tip ghiseu pentru casa de bilete.

Instalatiile de informare pentru publicul calator au ca scop emiterea de mesaje informative si
educative.

Mesaje transmise vor fi de tip vizual si sonor:
Mesajele de tip vizual au ca principal suport:
— panourile de afisaj/monitoarele de la peroane;
— panourile de afigaj/monitoarele din sélile de asteptare;
— ceasurile de ora exacta.
Mesajele de tip sonor vor fi transmise:
— prin linii de difuzoare la peroane, sili de asteptare;
— prin sistem interfon la casa de bilete.

Mesajele informative transmise catre publicul calator vor fi cel putin urmatoarele: anunturi
privind plecarea si sosirea trenurilor de calatori, compunerea trenurilor de calatori, directia
de mers (in punctele de jonctiune), modificari asupra graficului de mers al trenurilor, alte
anunturi educative.

Sistemul de informare calatori al pasagerilor se va baza pe un punct central de comanda in
Postul Operator Voiteni si echipamentele distribuite geografic pe tronsonul Resita — Voiteni.

De la nivelul Postului Operator Voiteni se va comanda si controla sistemul de informare
calatori. La acest nivel vor fi prevazute posturi de lucru si echipamente, inclusiv servere.

Sincronizarea sistemului de informare a calatorilor se va face de la sistemul de ceasoficare.

SISTEM DE INFORMARE PUBLIC CALATOR
Sistemul de afisaj pentru o statie de cale ferata va fi compus din:
- post de lucru pentru IDM, inclusiv software pentru aplicatie,
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FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

- panouri cu 3 randuri de afisaj LCD, pentru sosiri si plecéri privind mersul trenurilor,
cu ceas inglobat. Aceste panouri vor fi montate la exterior, la jumatatea peronului,
fiind montate dublu - fata/spate.

- monitoare minim LCD 132 cm pentru sosiri si plecari privind mersul trenurilor,
montate in holul caselor de bilete / sala de asteptare.

- daca Beneficiarul considera oportun, se pot monta monitoare pentru afisarea

reclamelor.

SISTEM DE ANUNTARE PUBLIC CALATOR

Statiile de cale ferat si haltele vor fi dotate cu sistem de anuntare sonoré pentru informarea
calatorilor. Sistemul pentru statie va fi compus din: ampllflcatoare controllere, difuzoare de
exterior de 10W, difuzoare de interior de 6W, microfoane. Se va tine cont de pozitionarea
difuzoarelor astfel incat sa fie asigurata inteligibilitatea anunturilor.

in statiile de cale ferata, difuzoarele vor fi instalate in interior, in sélile de asteptare, holul
casei de bilete, restaurante, sala mama si copilul, precum si in exterior — pe peroane.

in halte, difuzoarele vor fi instalate in exterior — pe peroane.

Echipamentele pentru instalatia de sonorizare din halte vor fi montate Tntr-un dulap metalic,
antivandal, prevazut cu instalatie de ventilatie.

Alimentarea echipamentelor de informare sonora din halte va fi facuta prin instalarea unui
cablu de alimentare cu energie electricd intre dulapul cu echipamente de sonorizare si
dulapul BAT/SAT ce apartine instalatiilor de semnalizari sau de la cea mai apropiata statie.

Mesajele transmise catre calatorii din halta vor fi transmise automat de postul de lucru din
statia vecina cea mai apropiata,

SISTEM DE CEASOFICARE
Va fi asigurata o interfatd cu sistemul la nivel central.

Toate statiile de cale ferata vor fi dotate cu ceasuri principale de ora exacta. Ceasurile
principale vor fi interconectate cu ceasurile aferente panourilor de afisaj.

Vor fi prevazute ceasuri de ord exacta si pentru spatii tehnice, inclusiv IDM.
Aspectul si modul de afisare al informatiilor vor fi de comun acord cu Beneficiarul.

SISTEM DE INTERCOMUNICATIE (INTERFON) TIP GHISEU

Sistemul interfon va asigura comunicatia bilaterald a calatorilor cu personalul caselor de
bilete si informatii CFR. Instalatia va fi compusa din: post exterior ghiseului (va contine, cel
putin ampllﬂcator microfon, dlfuzor) post interior al ghiseului (compus din: mlcrofon
difuzor, sursa de alimentare, amplificatoare full duplex, pentru comunicatia bilaterala).

Note:
1. Se va tine cont de demontarea cablurilor si echipamentelor exterioare si interioare

demontate in locuri special amenajate si predarea lor catre CNCF "CFR” SA pentru
reconditionare si casare conform prevederllor HG 162/2002 "Reguli pentru depozitare si
casare”, pe baza de Proces verbal.
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2. Instalatiile propuse trebuie s& corespunda conditiilor impuse de reglementarile CNCF
"CFR” SA in vigoare si s& permité integrarea lor in refelele existente in OCC- Timigoara si
in statia Resita Nord. Echipamentele trebuie s& compatibile si interoperabile cu instalatiile
existente.

3. In zona peroanelor se vor realiza canalizatii de cabluri comune pentru toate instalatiile
CFR.

4. In cadrul acestui proiect va fi asiguratd dotarea cu mijloace de interventie auto (min. 1
mifloc auto) in vederea deplasérii la instalatiile din teren pentru mentenanta, interventii
operative si preventive si deranjamente, truse de scule pentru interventii la instalatiile de
telecomunicatii feroviare, aparatura electronica de diagnoza (OTDR, laptop-uri dotate cu
software-ul necesar pentru diagnoze, etc), precum si un lot de piese de rezervad pentru
interventii operative.

4.1. Conditii de executie a lucrarilor propuse

La executie se vor respecta toate prevederile instructilor CFR si standardelor in vigoare la
data executiei.

4.1.1. Amenajarea liniei in plan

Pentru reinnoirea partiald de suprastructura CF, linia se va remonta pe acelasi
amplasament, efectuéndu-se corectii de directie in aliniament prin vizare, respectiv in curbe
prin retrasarea acestora. Epurele de retrasare se vor intocmi de catre executant, cu avizul
Sucursalei Regionale CF Timisoara si a Proiectantului, pastrandu-se linia n limitele
platformei existente a caii.

Pentru asigurarea circulatiei trenurilor cu vitezele proiectate este necesara asigurarea
lungimilor normale ale curbelor de racordare si a suprainaltarilor efective, conform datelor
din tabelul urmator, unde sunt evidentiate toate elementele de amenajare a curbelor
proiectate.

Panourile de cale vor fi cu suprastructura tip 49, pe traverse din:
— beton in aliniamente si curbe cu raza R>300 m;

— beton cu contrasine in curbe cu raza R<300 m;

— beton - speciale (P1, P2) la capetele podurilor amplasate in aliniament prevazute cu
contrasine; conform ordinului nr. 135 din 2011;

—~ lemn - speciale pe podurile metalice fara cuva din balast; amenajarea céii pe pod
se va face conform 1314/89 cap. 5, art. 28.

Lungimea panourilor liniei proiectate este de 25 m.

Poza traverselor va fi urmatoarea:
— 1600 buc./km pentru aliniamente si curbe cu raza R>500 m, unde nu se sudeaza

linia;

— 1680 buc./km pentru curbe cu raza R<500 m unde nu se sudeaza linia si pentru
aliniamente si curbe cu raza R>500 m, unde se sudeaza linia;

— 1760 buc./km pentru curbe cu raza 190<R<500 m, unde se sudeaza linia.
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Pe zona trecerilor la nivel distanta intre traverse va fi de 60 cm, pe toata lungimea trecerii.

in plus pentru curbele cu raze cuprinse n intervalul 190 + 275 m (pe linie sudatd) au fost
previzute sape de siguranta la fiecarea a lll-a traversa pentru asigurarea stabilitatii CFJ.
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Tabel 5 - Amenajarea curbelor proiectate

LINIA " POZITIA KM LUNG. CURBA [m] R h S
124 i AR RC [ CR RA [T T ] [ml | (mm] | (mm) | PEV-
1 0+393,00 0+457,00 0+753,00 0+817,00 64 296 64 550 120 0 ST
2 1+474,00 1+542,00 | 1+679,00 1+747,00 68 137 68 520 125 0 ST
3 VOITENI - BIRDA 6+807,00 6+843,00 7+024,00 7+060,00 36 181 36 960 70 0 | DR
4 | 8+313,00 8+347,00 8+978,00 9+012,00 34 631 34 | 1040 | 65 0 ST
5 | 9+956,00 9+994,00 | 10+146,00 10+184,00 38 152 38 940 | 70 0 DR
6 11+980,00 12+020,00 12+170,00 12+210,00 40 150 40 830 | 75 0 DR
7 14+663,00 14+736,00 | 15+028,00 15+101,00 73 292 73 3156 | 145 10 DR
8 BIRDA - GATAIA 15+605,00 15+675,00 | 15+790,00 15+860,00 70 115 70 500 | 130 0 DR
9 16+075,00 16+114,00 16+235,00 16+274,00 39 121 39 900 75 0 DR
10 | 16+753,00 16+827,00 17+273,00 17+347,00 74 446 74 400 | 145 0 ST
1 18+510,00 18+540,00 18+585,00 18+615,00 30 45 30 1160 | 60 0 | sT
12 | 20+215,00 20+287,00 | 20+639,00 20+711,00 72 352 72 486 | 135 0 | DR
13 | 20+896,00 20+965,00 21+318,00 21+387,00 69 353 69 506 | 130 0 ST
14 21+466,00 21+514,00 21+527,00 21+575,00 48 13 48 730 % | 0 ST
15 21+779,00 21+817,00 | 21+965,00 22+003,00 38 148 38 924 70 0 DR
16 22+082,00 22+116,00 | 22+271,00 22+305,00 34 155 34 1045 65 0 DR
17 22+993,00 23+027,00 | 23+088,00 23+122,00 34 61 34 1054 65 0 | SsT
18 24+466,00 24+515,00 | 24+584,00 24+633,00 49 69 49 712 95 0o | DR
19 GATAIA - BERZOVIA 25+326,00 25+403,00 | 25+526,00 25+603,00 77 123 77 457 145 0 ST
20 25+826,00 25+860,00 26+258,00 26+292,00 34 398 34 1030 65 0 DR
21 28+042,00 28+086,00 28+338,00 28+382,00 44 252 44 805 85 0 ST
22 30+015,00 30+049,00 30+343,00 30+377,00 34 294 34 1029 65 0 DR
23 32+508,00 324543,00 32+667,00 32+702,00 35 124 35 994 65 0 ST
24 34+041,00 34+109,00 34+170,00 34+238,00 68 61 68 514 130 0 DR
25 34+481,00 34+547,00 34+590,00 = 66 43 526 125 0 DR
26 - 34+620,00 34+700,00 = 30 80 714 95 0 DR
27 - 34+730,00 34+763,00 34+841,00 30 33 78 | 445 145 0 DR
28 37+938,00 38+000,00 38+159,00 38+221,00 62 159 62 568 115 0 DR
29 BERZOVIA - BOCSAR. | 38+769,00 38+807,00 38+859,00 38+897,00 38 | 52 38 909 75 0 ST
| 30 ] 39+310,00 39+333,00 39+367,00 - 23 | 34 1515 45 0 DR
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PRGIECTANE 1 LORSUITANT

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE

REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+383 - 804271 KM)

LINIA P POZITIA KM LUNG. CURBA [m] R h S
124 L) I3 AR RC CR RA ] L, ] ml | tmm] | (mm | PEV:
31 - 39+380,00 39+401,00 39+433,00 13 21 32 1111 60 0 DR
. 32 39+575,00 39+628,00 30+681,00 - 53 53 658 100 0 ST
33 BERZOVIA - BOCSA R. - 39+703,00 39+876,00 39+936,00 22 173 60 581 115 0 ST
34 41+241,00 41+269,00 41+293,00 - 28 24 357 55 0 ST
35 - 41+305,00 41+319,00 41+354,00 12 14 35 278 70 10 ST
36 41+368,00 41+431,00 41+458,00 41+521,00 63 27 63 158 125 20 ST
37 BOCSAR. - VASIOVA 41+740,00 41+788,00 41+800,00 41+848,00 43 12 48 205 95 20 ST
38 - 43+091,00 43+197,00 - 0 106 0 8000 0 0 DR
39 | - 44+073,00 44+340,00 - 0 267 0 450 0 0 DR
40 45+120,00 45+145,00 45+404,00 45+429,00 25 259 25 423 50 0 DR
41 BOCSAR. - VASIOVA - 45+512,00 45+585,00 - 0 73 471 0 0 ST
42 - 45+585,00 45+680,00 - 0 95 0 1825 0 0 ST
43 - 45+680,00 45+975,00 46+000,00 0 295 25 390 50 0 ST
44 46+139,00 46+167,00 46+329,00 46+357,00 28 162 28 373 55 0 ST
45 47+173,00 47+228,00 47+330,00 47+385,00 55 102 55 179 110 20 DR
46 47+385,00 47+435,00 47+480,00 - 50 45 192 100 20 ST
47 - 47+485,00 47+568,00 47+596,00 5 83 28 379 55 0 ST
48 47+760,00 47+815,00 47+835,00 - 55 20 179 110 20 DR
| 49 | - 47+835,00 47+885,00 - 0 50 1250 0 0 DR
50 - 47+885,00 47+961,00 48+004,00 0 76 43 227 85 20 DR
51 48+093,00 48+123,00 48+175,00 48+205,00 30 52 30 227 60 20 ST
52 48+205,00 48+253,00 48+267,00 48+315,00 48 14 48 192 95 20 DR
53 48+315,00 48+363,00 48+391,00 48+439,00 48 28 48 179 95 20 ST
54 VASIOVA - RESITA NORD 48+634,00 48+660,00 48+699,00 48+725,00 26 39 26 167 55 20 ST
55 48+725,00 48+753,00 49+022,00 49+050,00 28 269 28 154 55 20 DR
56 - 49+050,00 49+067,00 - 0 17 0 833 0 0 DR |
57 - 49+085,00 49+107,00 18 22 0 250 35 20 DR
58 - 49+125,00 49+145,00 18 20 0 2500 0 0 DR
59 - 49+168,00 49+202,00 49+225,00 23 34 23 208 45 20 DR
60 49+225,00 49+238,00 49+399,00 49+412,00 13 161 13 357 25 0 ST
61 49+536,00 49+584,00 49+656,00 49+704,00 48 72 48 208 95 20 ST
62 49+898,00 49+931,00 49+946,00 49+979,00 33 15 33 313 65 10 DR
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S’ FURGIACREREIMTL FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE
LINIA 3 POZITIA KM LUNG. CURBA [m] R h s
124 INTRE AR RC CR RA i L i | [m | fmm] | mmy | PEV:
63 50+093,00 50+141,00 50+152,00 50+200,00 48 11 48 179 95 20 DR
64 50+200,00 50+240,00 50+905,00 50+945,00 40 665 40 208 80 | 20 ST
65 50+945,00 50+985,00 51+790,00 51+830,00 40 805 40 208 80 20 DR
66 51+830,00 51+870,00 52+120,00 - 40 250 206 80 20 ST
67 - 52+144,00 52+213,00 - 24 69 278 35 10 ST
68 - 52+235,00 52+263,00 52+301,00 22 28 38 192 65 20 | ST
69 52+523,00 52+563,00 52+585,00 52+625,00 40 22 40 208 80 20 DR
70 - 52+890,00 52+935,00 - 0 45 0 625 0 0 DR
71 52+982,00 53+017,00 53+025,00 53+060,00 35 8 35 216 70 20 DR
72 53+095,00 53+120,00 53+228,00 53+253,00 25 108 25 250 50 20 ST
73 53+437,00 53+477,00 53+665,00 53+705,00 40 188 40 202 80 20 DR
74 53+705,00 53+750,00 53+935,00 53+980,00 | 45 185 45 189 Q0 20 ST
75 53+980,00 54+020,00 54+325,00 54+365,00 40 305 40 208 80 20 DR
76 54+485,00 54+525,00 54+540,00 54+580,00 40 15 | 40 202 80 20 DR
77 54+580,00 54+620,00 54+645,00 - 40 25 ) 208 80 20 ST
78 - 54+670,00 54+700,00 = 25 30 0 312 30 10 ST
79 - 54+725,00 54+810,00 - 25 85 .0 202 | 80 20 ST
80 VASIOVA - RESITA NORD - 54+850,00 54+860,00 = 40 10 0 735 | 0 0 ST
81 - 54+905,00 | 55+015,00 55+060,00 45 110 | 45 18 | 90 20 ST
82 54+214,00 54+232,00 54+271,00 54+289,00 18 39 18 278 | 35 10 ST
83 54+352,00 54+397,00 54+504,00 54+549,00 45 107 45 192 90 20 DR
84 55+811,00 55+854,00 55+892,00 55+935,00 43 38 43 198 85 20 ST
85 55+935,00 55+980,00 56+000,00 56+045,00 45 20 45 189 90 20 DR
86 56+077,00 56+092,00 56+120,00 56+135,00 15 28 15 298 30 10 ST
87 56+166,00 56+211,00 56+453,00 56+498,00 45 242 45 195 a0 20 DR
88 | 56+505,00 | 56+530,00 | 56+57500 | 56+60000 | 25 | 45 | 25 | 250 | 50 | 20 | ST
89 56+600,00 56+625,00 56+660,00 56+685,00 25 35 25 255 50 10 DR
90 56+685,00 56+725,00 56+735,00 - 40 10 0 202 80 20 ST
91 - 56+775,00 56+800,00 - 40 25 0 893 0 0 ST
92 56+800,00 56+843,00 56+951,00 56+994,00 43 108 43 198 85 20 ST
93 | 57+013,00 57+063,00 57+127,00 57+167,00 40 74 40 202 80 20 ST
94 57+195,00 57+235,00 57+495,00 57+535,00 40 260 40 208 80 20 ST
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Wetl' o“l REINNOIRE CALE DE RULARE LINIA CF 124: VOITENI - RESITA NORD (0+393 - 60+271 KM)
FHETAR FAZA: STUDIUL DE SOLUTIE
LINIA % POZITIA KM LUNG. CURBA [m] R h S
124 HIRE AR RC CR RA l L. i (m] | [mm] | gmm | PFV-
95 57+535,00 57+580,00 57+973,00 58+018,00 45 393 45 184 90 20 DR
96 - 58+090,00 58+157,00 - 0 67 0 833 0 0 DR
97 58+195,00 58+235,00 58+270,00 58+310,00 40 35 40 208 80 20 ST
98 58+445,00 58+490,00 58+635,00 58+680,00 45 145 45 192 90 20 ST
99 58+740,00 58+780,00 58+815,00 58+855,00 40 35 40 208 80 20 DR
100 58+855,00 58+900,00 58+990,00 - 45 20 0 192 90 20 ST
101 - 58+990,00 59+010,00 - 0 20 0 417 0 0 ST
102 - 59+040,00 59+065,00 59+095,00 30 25 30 227 60 20 ST
103 59+118,00 59+158,00 59+177,00 59+217,00 40 19 40 | 208 80 20 DR
104 59+354,00 59+372,00 59+407,00 59+425,00 18 35 18 278 35 10 ST
105 VESIGNA ~RESIIANORD 59+425,00 59+440,00 59+715,00 59+730,00 15 275 15 298 30 10 DR
106 59+730,00 59+770,00 59+830,00 59+870,00 40 60 40 202 80 20 ST
107 59+870,00 59+925,00 60+045,00 60+100,00 55 120 55 174 110 20 DR
108 60+100,00 60+155,00 60+175,00 - 55 20 0 167 110 20 ST
109 = 60+230,00 60+240,00 - 0 10 0 2500 0 0 8T
110 - 60+250,00 60+285,00 - 0 35 0 500 0 0 ST
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4.1.2. Amenajarea liniei in profil longitudinal

Profilul longitudinal al liniei CF s-a proiectat tinand cont de instructiile CFR si standardele
specifice in vigoare, cu adaptarea la situatia existenta, astfel incat sa nu fie necesare lucrari
de amploare n ce priveste infrastructura caii ferate.

Declivitatile si toate datele aferente amenajarii pe verticald a linei CF sunt evidentiate in
plansele cu profilul longitudinal, anexate.

4.1.3. Amenajarea liniei in profil transversal

Amenajarea in profil transversal al liniei CF s-a proiectat tinand cont de instructile CFR si
standardele specifice in vigoare, cu adaptarea la situatia existents, in functie de planul de
situatie, de profilul longitudinal si de amenajarea curbelor, conform tabelului de mai sus.

n prezenta documentatie racordarea la teren s-a facut la nivelul inferior al prismei de piatra
sparta.

Celelalte lucrari de infrastructuré necesare vor constitui obiectul unei alte documentatii.

Toate datele aferente amenajarii in profilul transversal al liniei CF sunt evidentiate in
plansele cu profilurile transversale - curente si tip, anexate.

Se vor utiliza traverse din beton.

Prisma caii va fi alcatuitd din piatrd sparta, dublu concasata, calitatea a-l-a, conform STAS
2246-89, cu reutilizarea piatrei sparte existente dupé ciuruire, completata cu piatrad sparta
noua, respectand forma si dimensiunile prismei conform prevederilor STAS 3197/1-91.

Grosimea minima (in dreptul sinei) a prismei cii va fi de 30 cm pentru traversele din beton,
pe toata lungimea propusa.

Latimea prismei caii (d) la capetele traverselor este stabilitd conform STAS 3197/1-91, dupa
cum urmeaza:

- d =35 cm pe calea cu joante, in aliniamente si curbe cu raza R > 800 m (pct. 2.2);
— d =35+ 15 cm pe calea fara joante, in aliniamente si curbe cu raza R = 800 m (pct.
2.2.1)

— distantele de mai sus se sportesc cu 10 in exteriorul curbelor cu raza R < 800 m
(pct. 2.2.2).

in curbele cu raza R < 300 m sunt prevazute contrasine (conform 1314/89 Cap. 1, art. 8, pct.
1 +7), langa sina interioara. Intervalul liber intre sine si contrasine va avea latimea de 45 +
s [mm], unde ,s” este supralargirea efectiva in curbe si adancimea de minim 38 mm.

Pe podurile metalice, fara cuva din balast sunt prevazute traverse speciale din lemn (,grinzi”
din lemn).
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LUCRARI DE DEMONTARE ECHIPAMENTE/MATERIALE INSTALATI DE
SEMNALIZARI §| TELECOMUNICATII

Demontarea echipamentelor se va realiza etapizat, conform graficului de executie a
lucrarilor, grafic bine sincronizat cu lucrarile de montare a noilor echipamente de siguranta
traficului si de telecomunicatii. Strategia de urmat trebuie sa {ina seama de asigurarea
circulatiei trenurilor pe perioada intermediara a schimbarii acestor echipamente.

Demontarea echipamentelor se va face cu atentie urmand ca piesele rezultate sa fie
inventariate, depozitate si apoi predate beneficiarului - cu proces verbal - spre valorificare.
Valorificarea se va face conform legislatiei in vigoare. Anumite piese si subansambluri aflate
in stare buna vor putea fi utilizate ca piese de schimb iar altele cu valoare istorica vor putea
fi expuse in locuri special amenajate ca piese de muzeu.

Echipamentele de telecomunicatii existente, aflate in sala IDM nu vor fi mutate in alta
locatie pe timpul lucrarilor de mondernizare a instalafiilor, intrucat acestea asigura partea de
comunicatii pentru siguranta feroviara.

in zonele afectate de lucrarile de reabilitare si pozare a unor noi cabluri se va realiza
protectia cablurilor de cupru existente din toate statiile de cale ferata afectate, astfel incat
instalatiile de telecomunicatii existente s fie functionale, sala TTR nu va fi afectata pe

perioada lucrarilor.

4.2. Conditii suplimentare de executie

Toate lucrarile mentionate se vor realiza conform 1303/2003 respectiv a altor norme in
vigoare la data executiei lucrarilor de reinnoire, numai de catre agenti economici, furnizori
de produse si /.sau servicii, autorizati si agrementati de catre Autoritatea Feroviarda Roméana

- AFER.

Pentru inlocuirea suprastructurii CF Tn zona trecerilor la nivel (TN) existente, se va solicita
aprobarea din partea autoritstilor administrative detindtoare ale drumurilor aferente si a
politiei locale, conform prevederilor legale in vigoare, pentru fiecare TN in parte.

Lucrarile se vor executa cu inchiderea circulatiei feroviare (in functie de posibilitatile din
momentul executiei), pe fiecare interval din prezenta documentatie.

In vederea executarii lucrarilor antreprenorul va transmite Diviziei de Investiti a SRCF
Timisoara propunerile de prescriptii cu 20 zile Tnainte de inceperea lucrarilor.

Lucrarile vor incepe dupa predarea de amplasament efectuatd etapizat. pentru lucrarile
pregatitoare, in bazele de montaj si pentru fiecare interval dintre statiile CF.

Se va respecta cu strictete programul pentru controlul calitdtii lucrérilor pe faze
determinante.

La executarea lucrarilor se vor respecta toate prevederile legale previzute in normative,
STAS — uri, pentru fiecare gen de lucrare Tn parte.
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in cadrul lucrarilor de organizare care revin constructorului se vor lua toate masurile privind
siguranta circulatiei, norme de P.S.1., semnalizarea pe timp de zi si de noapte etc.

Executia lucrarilor se va putea incepe numai dupa obtinerea avizelor, conform prevederilor
legale in vigoare.

Beneficiarul va desemna personal tehnic imputernicit sau diriginte de santier pentru
urmarirea lucrarilor si pentru asigurarea asistentei tehnice.

Inainte de inceperea lucrarilor executantul va stabili conditile de circulatie feroviara
necesare pentru executia lucrarilor prin prescriptii aprobate de catre SR CF Timisoara.

La realizarea lucrarilor, constructorul va respecta amplasamentele indicate in planse si
conditiile tehnice din proiect.

Pentru lucrul cu foc deschis, constructorul va cere avizul SRCF Timisoara.

La terminarea lucrului se va verifica starea utilajelor, care vor fi deconectate de la
alimentarea cu energie electrica.

Pe timp de noapte se va asigura paza santierului.

Pe intreaga duratd a executiei lucrarilor, s-au prevazut agenti de protectie a muncii si de
semnalizare. Pentru orice nepotrivire intre proiect si situatia de pe teren, respectiv pentru
alte neclaritati se va chema proiectantul la fata locului.

Masuri de protectia muncii, siguranta circulatiei si prevenirea incendiilor pe timpul
executiei si exploatarii lucrarilor proiectate.

Se vor respecta in timpul executiei si exploatarii lucrarilor, toate prevederile legale (cuprinse
in legi, decrete, norme, instructiuni) care vor fi in vigoare la data respectiva, privitoare la
protectia muncii, siguranta circulatiei si prevenirea incendiilor.

Tindnd seama de situatia concreta din timpul executiei lucrarilor, se vor lua si alte masuri
necesare, daca este cazul, pentru a impiedica producerea unor evenimente nedorite.

intocmirea documentelor prevazute de legislatia aferenta fiecarui domeniu, protectia muncii,
siguranta circulatiei si prevenirea incendiilor pentru perioada de executie a lucrarilor cade in
sarcina executantului.

Pe timpul executiei si exploatarii lucrarilor, se vor instala toate indicatoarele si marcajele
necesare pentru avertizarea si protectia utilizatorilor.

4.3. Conditii de siguranta circulatiei
a) santierul va fi semnalizat ziua si noaptea (daca este cazul) pe tot parcursul lucrarilor;
b) se vor lua masuri de siguranta circulatiei cum ar fi:

— acoperirea zonei de lucru;

— agenti de ,acoperire” si de protectie a muncii;

— locuri de refugiu;
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— bluze reflectorizante etc.

4.4, Conditii de calificare a personalului

Executantul lucrarilor va intocmi ,Planul calitatii” ca parte a sistemului propriu a sistemului
calitatii, prin intocmirea Planului de Control Calitate Verificari si Incercari.

Executantul lucrarilor va trebui sa dispuna de structuri organizatorice, de dotari tehnice, de
documentatie tehnica si de personal instruit si atestat, deci calificat corespunzator nivelului
tehnic si tehnologic cerut de executia acestor lucrari.

4.5. Conditii de protectia si igiena muncii

Pe durata executarii lucrarilor, s-au prevazut agenti pentru protectia muncii. Instructajul de
protectie a muncii va fi efectuat zilnic, conform reglementérilor in vigoare la data executiei.

Santierul va fi semnalizat instructional, in conformitate cu prevederile Instructiei de
semnalizare.

Pe durata executarii lucrarilor se vor lua toate masurile pentru securitatea si protectia
muncii, respectandu-se actele normative in vigoare, in special - Legea nr. 319/2006
Securitatea si sanatatea in munca, actualizata la zi.

Masurile prezentate in aceastad documentatie nu sunt limitative, se vor adauga la acestea si
alte masuri considerate necesare pentru preintdmpinarea oricdror evenimente sau
accidente in legatura cu executia si exploatarea prezentei lucrari.

Este obligatorie efectuarea zilnicd a instructajului de protectia muncii, corespunzator
procesului de executie. Se vor lua toate masurile pentru evitarea oricaror situatii
periculoase. Pe timpul executiei lucrarilor, constructorul va nominaliza personalul
responsabil pentru semnalizarea si avertizarea punctelor periculoase. Pe timpul lucrarilor se
vor lua toate masurile privind asigurarea personalului si utilajelor fata de circulatia din zona.

inainte de atacarea lucrarilor, trebuie sa fie identificate in mod obligatoriu instalatiile
existente pe amplasament, urmand ca acestea sd se marcheze si sa se protejeze (lucrarile
de protectie a instalatiilor nu sunt cuprinse Tn prezenta documentatie). Identificarea si
protejarea lor se va face in colaborare cu beneficiarii acestor instalatii. Neglijarea acestor
prevederi poate conduce, in timpul executiei sau exploatarii lucrarilor, la avarii sau
accidente.

Pe durata de executie a lucrarilor, constructorul, precum si personalul implicat in executia
lucrarilor, va purta obligatoriu echipament de lucru si de protectie conform prevederilor
normelor CFR, adecvat tipului de lucrari executate.

4.6. Conditii de aparare impotriva incendiilor

Se vor respecta cu strictete prevederile normativelor, legilor, ordonantelor etc. din domeniul
apararii impotriva incendiilor prevazute la documente de referin{a. De asemenea, se vor lua
toate masurile legale pentru protectia impotriva incendiilor, a organizarii de santier si cele
specifice exploatarii utilajelor si utilizarii tehnologiilor folosite de catre executant. Se vor
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respecta toate prevederile din normativele, STAS- urile specificate in caietele de sarcini ale
prezentului proiect si cele ce vor mai apérea si vor fi valabile pe durata executarii lucrarilor.

4.7. Cerinte privind protectia mediului inconjurator

Pe. parcursul executiei lucrarii si a lucréarilor adiacente liniilor de cale feratd se va acorda
atentie deosebita protectiei mediului inconjurator, astfel incat impactul asupra mediului sa
fie minim. Se vor respecta masurile de protectie a mediului ce revin din Legea nr. 265/2006,
Legea de aprobare a OUG 195/2005 referitoare la protectia mediului, completatd cu QUG
nr. 114/2007 Ordinului Ministrului Apelor, P&durilor si Protectia Mediului privind
regulamentul de atestare pentru elaborarea studiilor de impact si bineinteles intreaga
legislatie in vigoare in momentul executarii lucrarii. Se vor respecta masurile de protectie
contra zgomotelor si vibratiilor, protectia si puritatea apelor si aerului, conform prevederilor
continute de normativele si STAS-urile in vigoare.

Prin lucrarile care fac obiectul prezentului proiect nu se evacueaza in mediul ambiant
substante reziduale sau toxice, care sa altereze intr-un fel calitatea apei, aerului, solului si
subsolului, deci care sa influenteze negativ mediul inconjurator. Dupa terminarea lucrérilor
se vor evacua din vecinatatea amplasamentului toate materialele ramase in urma executiei.

Extras de masuri pentru protectia muncii
Se vor lua in principal urmatoarele masuri:
— agenti de protectie a muncii;

— spor manopera si utilaj pentru lucrarile stanjenite de circulatie, respectiv pentru
lucrul pe timp de noapte (daca este cazul).

PROTECTIA MEDIULUI PRIVIND MONTAREA NOILOR ECHIPAMENTE

In etapa de instalare a noilor echipamente ce vor fi propuse pentru proiectele aferente
acestui tronson de cale ferata, echipele de montaj/constructie le vor fi impuse conditii astfel
incét sa se excluda orice posibilitate de aparitie a unor efecte negative asupra factorilor de
mediu si, In special, asupra apei, solului si subsolului, aerului.

Implementarea instalatiilor de centralizare electronica de linie (CEL) in statji si pe liniile de
cale feratd nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind
prevenirea si controlul poluarii aerului, apei si solului, ludnd Tn considerare efectele directe
(de pe parcursul implementarii) si efectele primare indirecte de pe parcursul exploatirii,
intrucét interventiile propuse sunt de mica anvergura si vor fi realizate in amplasamentul
initial al liniilor de cale ferata si al statiilor.

Astfel, in conformitate cu reglementérile in vigoare, se recomanda ca deseurile rezultate din
echipamentele demontate sau cele care rezultd ca urmare a instalarii noilor echipamente,
sa fie colectate selectiv in functie de caracteristicile lor, transportate in depozite autorizate
sau predate unor operatori economici autorizati in scopul valorificarii lor. n toate etapele
proiectului se vor incheia contracte cu societiti autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in
urma proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete
special amenajate in acest sens. in cazul deseurilor contaminate, se vor lua masuri speciale
de gestionare a acestora (prin depozitarea separatd doar pe suprafete impermeabile),
pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul.
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in toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr.
211/2011 privind regimul deseurilor, cu modificdrile si completérile ulterioare, HG nr.
856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv degeurile periculoase, cu modificarile si completarile ulterioare si
respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor
de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.

Sortarea deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija echipei de constructie.
Acesta are obligatia, conform HG nr. 856/2002, cu modificarile si completérile ulterioare, sa
tina evidenta lunara a colectarii, stocérii provizorii i eliminarii deseurilor catre depozitele
autorizate.

Realizarea si exploatarea lucrarilor de reabilitare si modernizare a tronsonului de cale ferata
studiat nu vor avea un impact semnificativ previzibil de degradare a mediului, legat de
afectarea calitatii apei sau de accentuarea deficitului resurselor de apa.

Implementarea instalatiilor de centralizare electronica de linie (CEL) si telecomunicatii in
statii si pe liniile de cale nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor, luénd in considerare efectele
directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii, respectiv exploatarii.

Interventiile propuse sunt realizate in amplasamentul initial al linillor de cale ferata si al
statiilor, iar pentru demontarea vechilor instalatii si montarea noilor instalatii se vor utiliza,
utilaje ce folosesc calea ferata pentru deplasare.

intrucat interventiile prevazute sunt propuse a fi realizate in cadrul amplasamentului actual
al ciii ferate, se preconizeazi ca realizarea lucrarilor de instalatii CE si telecomunicatii nu
vor afecta: terenuri arabile si terenuri cultivate cu un nivel moderat pana la ridicat al fertilitatii
solului si al biodiversitatii sub pamant, terenuri care sa fie recunoscute ca au o valoare
ridicata a biodiversitatii si terenuri care servesc drept habitat al speciilor pe cale de disparitie
(flora si fauna) si nici terenuri forestiere (acoperite sau nu de arbori), alte terenuri impadurite
sau terenuri care sunt acoperite partial sau integral sau destinate s fie acoperite de arbori.
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5. GRAFICUL DE ESALONARE A LUCRARILOR

10 Nume activitate Durath

Calendarul estimativ privind implementarea proiectului REINNOIRE CALE FERATA RESITA NORD - VOITEN!

Istait

ea Lwiza Iwaa L ngga vy,
¥ 11524

8140 1L VI INE TR RS T "ﬂlbulﬂh;i'.'ﬂ.yﬂ s 11
1 1Swdiude {302lle EMC s/yza
Solutle : :
finclusiv Aviz i
CTE CFR) I
2 2CerereDe  301zle Lajif2a 'Mc 5/1/2a4 ] 1
Finantare | |
pentru PNRR | H
; . .
. R e | — — 4
3 3Procedura ‘180zle Mc5/1/24 L10/28/24 ¥ - L
deAchizitl
Publice
Proiectare sl
Executie
Luerari
: !
T4 dProcedura 180zlle  [Mc5/1/24'L10/28/24 B
de Achizitil i I
Publice
Supenvizare i
Prolectare sl
Executie l
Lucreri
- B i =5
5 | SProlectara 1201ie L M2/25/25 v
| i10/28/24
S |
6 [Gtxecutie 00zl Mine  Mc8/19/26 | ¥
Luerarl i [12/27/2a ! l i
i i ]
1 ! :
| | ! |
7 |7Perioadade 18252l Mc 811831 i T i -
Garantle | 819126 i . |
i I
Activitare Rezumat projed [} ! Activitate manuats L 1 Numal tncepatyl C Temnen lméts + |
Project: REINNOIRE RESITANO | scindare e Adivitate inactivd Ooar dural Doar stbrsitut 1 Progres
Date: 1 3/25/24 Jkon * Jahon inactiv Cumutare mMAnUslE FEZUMOt e ACTVRSH extere Progres mamal
| Rezumat F=""""""1 Rezumat inactiv | Rezumat manual =1 labnetem <
| PTo6izozz SSME01.02 P796/2022-55-ME 01.02.docx Martle, 2024__| Pagina 5565 |
5 VETROUL BA i s, g, gt s o o aimotea o e N

??«:&L;N"E DE 6e/mﬂ,
MADALNA Miguns Crd




