ROMANIA

HOTARAREA Nr. 247
DIN 27.05.2025
privind aprobarea Proiectului Tehnic si a Devizului General pentru faza PT, aferent
obiectivalui ”Implementare solutie WIM de cintdrire a autovehiculelor la nivelul
municipiului Resita™

Consiliul Local al Municipiului Regita, intrunit in sedinta ordinari din data de 27.05.2025;

Avand in vedere Referatul de aprobare nr. 42469/20.05.2025 si Raportul de specialitate comun al
Directiei Dezvoltare Locala si Investitii, Directiei Achizitii Publice si Directiei pentru Administrarea
Domeniului Public si Privat -Serviciul Parcari nr.42471/20.05.2025, precum si rapoartele de avizare ale
comisiilor de specialitate ale Consiliului Local;

Tinind cont de avizul de legalitate al Directiei Juridice nr. 42480/20.05.2025;

Vizand Contractul de servicii nr. 86427/08.10.2023;

Avand in vedere Procesul verbal de receptie a documentatiilor tehnico-economice pentru investitia
“Implementare solutiec WIM de cantarire a autovehiculelor la nivelul municipiului Resita” in cadrul
Contractului nr. 51171/21.07.2023, inregistrat sub nr. 35335/25.04.2025;

In conformitate cu prevederile Planului national de redresare si rezilientd, Pilonul IV. Coeziune
sociala si teritoriala, in cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10, COMPONENTA C10 — FONDUL
LOCAL — Investitia I.1 — Mobilitate urbana durabila — Investitia I.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — 1TS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local);

Aviand in vedere H.C.L. nr. 471/13.10.2022 privind aprobarea depunerii proiectului ,, Implementare
solutie WIM de cantarive a autovehiculelor la nivelul municipiului Regita”, a Notei de fundamentare,
Descrierea sumari a investitiei si a cheltuielilor aferente acestuia, in cadrul Planului National de Redresare
si Rezilientd;

vazand H.C.L. nr. 469/09.10.2024 privind aprobarea documentatiilor tehnico-economice pentru
investitia ,.Jmplementare solutie WIM de cantarire a autovehiculelor la nivelul municipiului Resita”;

Luand in considerare O.U.G. nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar
pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta,
precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind
unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru
accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilienta;

Vizand H.G. nr. 209/2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru
gestionarea fondurilor europene alocate Roméniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si
pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri
pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri
externe rambursabile si nerambursabile 1n cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta;

Tindnd cont de H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

Avand in vedere O.U.G. nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de
redresare si rezilienti necesar Romdniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd, cu modificarile si completérile ulterioare;

Tinand cont si de prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificérile i
completarile ulterioare;

Vazand prevederile Legii Nr. 227/2015 privind Codul Fiscal, cu modificdrile si completarile
ulterioare;
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In temeiul art. 129, alin. (2), lit. b) si alin. (4), lit. d), art. 139, alin. (3), lit. a) si lit. e), art. 196, alin.
(1), lit. a), art. 197, alin. (1), alin. (2), art. 199, alin. (1) si alin. (2) din O.U.G. nr. 57/3 iulie 2019 privind
Codul administrativ, cu modificarile si completirile ulterioare,

m e

HOTARASTE:

Art. 1. — Consiliul Local al Municipiului Resita ia act de Proiectul Tehnic nr. 3/2023 pentru
obiectivul “Implementare solutie WIM de cdntdrire a autovehiculelor la nivelul municipiului Resita”,
intocmit de SC NOVESA SRL, care devine document oficial certificat prin stampile si semnéturi st care
produce efecte juridice, fapt pentru care persoana autorizatd ing. Bogdan Dogariu, rispunde personal, dupa
caz administrativ, civil si penal pentru exactitatea mentiunilor, a datelor, a calculelor, a preturilor cuprinse
in aceasta si pentru respectarea intocmai a actelor normative nationale in vigoare pentru lucrarea ,
*Implementare solutie WIM de cintirire a autovehiculelor la nivelul municipiului Resita”.

Art. 2. Se aprobid Proiectul Tehnic si Devizul general pentru faza PT , aferente investitiei si
indicatorii economici pentru proiectul "Implementare solutie WIM de cdntdrire a autovehiculelor la
nivelul municipiului Resita” conform Devizului general al obiectivului de investitii, dupd cum urmeaza:

1. Valoarea totala a lucrarilor de investitiei (inclusiv TVA) 6.149.527,09 lei
din care:
constructii + montaj (C+M) (inclusiv TVA) 1.874.275,58 lei

2. Durata estimata de realizare: 6 luni.

Art. 3. — Cu ducerea la indeplinire a prezentei se incredinteaza Directiei Dezvoltare Locald si
Investitii, Directia Achizitii Publice si Directia pentru Administrarea Domeniului Public si Privat -Serviciul
Parciri.

Art. 4. — Hotirarea intrd in vigoare la data comunicérii.

Art. 5. — Prezenta hotarare se comunica:

- Primarului Municipiului Resita;

- Prefectului si Institutiei Prefectului Judetul Caras-Severin;

- Directiei Urbanism;

- Directiei Dezvoltare Locald si Investitii;

- Directiei Buget, Finante-Contabilitate, Resurse Umane;

- Directia Achizitii Publice;

- Directiei pentru Administrarea Domeniului Public si Privat -Serviciul Parcari.

PRESEDINTE DE SEDINTA, A
HURUIALA TOM LUCIAN L,;.#’ '
|
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. NOVENSA S.R.L. PRIMARIA MUN. RESITA

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

IMPLEMENTAREA SOLUTIE WiM DE CANTARIRE A AUTOVEHICULELOR LA NIVELUL MUNICIPIULUI RESITA

Faza - DTAC
conform HG907/2016
Valoare {cu TVA
Valoare (fara TVA) TVA 19% 19%)
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1|Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2|Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului
1.3|la starea initiald 0.00 0.00 0.00
1.4{Cheiltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare
2 |obiectivului de investitii 35,000.03 6,650.01 41,650.04
Total capitol 2 35,000.03 6,650.01 41,650.04
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistent3 tehnici
3.1 |Studii 4,390.00 834.10 5,224.10
3.1.1 Studii de teren 4,390.00 834.10 5,224.10
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,
3.2|acorduri si autorizatii 0.00 0.00 0.00
3.3|Expertizare tehnic3 7,000.00 1,330.00 8,330.00
Certificarea performantei energetice si auditul energetic al
3.4/cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5|Proiectare 238,610.00 45,335.90 283,945.90
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/ documentatie de avizare a
lucrdrilor de interventii si deviz general 76,610.00 14,555.90 91,165.90
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor 2,000.00 380.00 2,380.00
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic sia
detaliilor de executie 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 140,000.00 26,600.00 166,600.00
3.6|Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7|Consultant 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de
investitii 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.7.2 Auditul financiar 5,000.00 950.00 5,950.00
3.8|Asistenta tehnica 63,662.29 12,095.83 75,758.12
3.8.1 Asistentd tehnicd din partea proiectantului 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucririlor 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse
in programul de control al lucrérilor de executie, avizat de
cétre ISC 5,000.00 950.00 5,950.00




Proiectant:
S.C. NOVENSA S.R.L.

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

Beneficiar:

PRIMARIA MUN. RESITA

IMPLEMENTAREA SOLUTIE WiM DE CANTARIRE A AUTOVEHICULELOR LA NIVELUL MUNICIPIULUI RESITA

Faza - DTAC
conform HG907/2016
Valoare (cu TVA
Valoare (fara TVA) TVA 19% 19%)
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 4 5
3.8.2 Dirigentie de santier 42,662.29 8,105.83 50,768.12
3.8.3 Coordonator in materie de securitate si sanatate-
conform HG 300/2006 cu modificirile si completirile
ulterioare 1,000.00 190.00 1,190.00
Total capitol 3 333,662.29 63,395.83 397,058.12
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1 |Constructii si instalatii 1,367,701.40 259,863.27 1,627,564.67
4.1.1 Instalaii 1,259,380.38 239,282.27 1,498,662.65
4.1.2  |Control trafic 108,321.02 20,580.99 128,902.01
4.1.3  |Dispecerat 0.00 0.00 0.00
4.2 |Montoj utilaje, echipamente tehnologice 5i functionale 141,437.29 26,873.09 168,310.38
4.2.1 Instalatii 0.00 0.00 0.00
4.2.2 Control trafic 91,637.29 17,411.09 109,048.38
4.2.3 Dispecerat 49,800.00 9,462.00 59,262.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
4.3 |necesitéi montaj 2,211,120.00 420,112.80 2,631,232.80
4.3.1 Instalatii 0.00 0.00 0.00
4.3.2  |Control trafic 2,211,120.00 420,112.80 2,631,232.80
4.3.3 Dispecerat 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
4.4 |necesitd montaj si echipamente de transport 40,500.00 7,685.00 48,195.00
4.4.1 _|Instalatii 0.00 0.00 0.00
4.4.2 _ |Control trafic 40,500.00 7,695.00 48 195.00
14.4.3 Dispecerat 0.00 0.00 0.00
4.5 |Dotdri 134,460.00 25,547.40 160,007.40
4.5.1 Instalatii 0.00 0.00 0.00
4.5.2 Control trofic 0.00 0.00 0.00
4.5.3  |Dispecerat 134,460.00 25,547.40 160,007.40
4.6 |Active necorporale 371,010.00 70,491.90 441,501.90
4.6.1 Instalatii 0.00 0.00 0.00
4.6.2 _ |Control trafic 0.00 0.00 0.00
4.6.3 Dispecerat 371,010.00 70,491.90 441,501.90
Total capitol 4 4,266,228.69 810,583.45 5,076,812.14
CAPITOLUL 5§
Alte cheltuieli
5.1|Organizare de santier 38,603.47 7,334.66 45,938.13
5.1.1 Lucrari de constructii §i instalatii aferente organizarii
de santier 30,882.77 5,867.73 36,750.50
5.1.2 Chelhtuieli conexe organizarii santierului 7,720.69 1,466.93 9,187.63
5.2|Comisioane, cote, taxe, costul creditului 21,591.47 810.58 22,402.05
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2 Cota aferent ISC pentru controlul calitatii lucrarilor
de constructii 7,875.11 0.00 7,875.11
5.2.3 Cota aferents ISC pentru controlul statuiui in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucrarilor de constructii 1,575.02 0.00 1,675.02
5.2.4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 7,875.11 0.00 7,875.11
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme i autorizatia de
construire/desfiintare 4,266.23 810.58 5,076.81




Proiectant;
S.C. NOVENSA S.R.L.

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

Beneficiar:
PRIMARIA MUN. RESITA

IMPLEMENTAREA SOLUTIE WIM DE CANTARIRE A AUTOVEHICULELOR LA NIVELUL MUNICIPIULU} RESITA

Faza - DTAC
conform HG907/2016
Valoare (cu TvA
Valoare (fara TVA} TVA 19% 19%)
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 4 5

5.3[Cheltuieli diverse si neprevizute 460,350.10 87,466.52 547,816.62

5.4|Cheltuieli pentru informare si publicitate 15,000.00 2,850.00 17,850.00
Total capitol 5 535,545.03 98,461.76 634,006.80
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1 Pregétirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00

6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din
7.1 (1.Z+1.3+1.4+2+3.1+3.2+3.3+3.5+3.7+3.8+4+5.1.1) 0.00 0.00 0.00
Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare

7.2|pentru ajustarea de pret (23% din total general} 0.00 0.00 0.00
Total capitol 7 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 5,170,436.04 979,091.05 6,149,527.09
dincare: C+M (1.2+13+14+2+4.1+42 + 5.1.1) 1,575,021.49 299,254.08 1,874,275.58

In preturi la Luna Mai 2022 {lansare Ghid PNRR C10); 1 euro = 4.9227 Lei

Intocmit

Proiectant,
5.C. NOVENSA S.R.L.

Beneficiar,

PRIMARIA MUN. RESITA
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Beneficiar:

PRIMARIA MUNICIPIULUI
RESITA

Proiect nr.:
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Faza de proiectare:

P.T. + D.E.

Proiectant:
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COLECTIV ing. Bogdan DOGARIU
DE manager de proiect

ELABORARE
ing. Florin DRAGHICI

inginer instalatii electrice

ing. Adrian Tudose
inginer trafic

ing. Ionut Militaru
inginer trafic

ing. Laura ZAINEA
inginer instalatii electrice
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

) e Denumirea obiectivului de investitii

IMPLEMENTAREA SOLUTIE WIM DE CANTARIRE A AUTOVEHICULELOR LA NIVELUL MUNICIPIULUI RESITA

1.2. Amplasamentul

MUNICIPIUL RESITA, JUDETUL CARAS-SEVERIN

1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat{d), in conditiile legii, studiul de
fezabilitate/documentatia de avizare a lucrdrilor de interventii
Hotarare privind aprobarea Studiului de Fezabilitate si a indicatorilor tehnico — economici pentru obiectivul de
investitii: “IMPLEMENTAREA SOLUTIE WIM DE CANTARIRE A AUTOVEHICULELOR LA NIVELUL MUNICIPIULUI

RESITA” | HCL NR. 469 DIN 09.10.2024

1.4. Ordonatorul principal de credite/investitor

4  UAT MUNICIPIUL RESITA

@  Piata 1 Decembrie 1918, nr. 1A, Resita
Q' Telefon: 0255-221.964

®  www.primariaresita.ro

Beneficiarul investitiei

4 UAT MUNICIPIUL RESITA

¢  Piata 1 Decembrie 1918, nr. 1A, Resita
&  Telefon; 0255-221.964

@  www.primariaresita.ro

Elaboratorul studiului de fezabilitate

* SC NOVENSA SRL
9 Bucuresti, str. Ing. Dumitru Teodoru, nr. 47
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2. Prezentarea scenariului/optiunii aprobat(e) in cadrul studiului de
fezabilitate/documentatiei de avizare a lucrédrilor de interventii

Investitia va cuprinde lucrari pentru:

2.1. Particularititile amplasamentului

2.1.1 Descrierea amplasamentului

Municipiul Resita se aflé in partea de sud — vest a Roméniei, specific in extremitatea nord - vesticd a judefului
Caras — Severin. Situat intr-o pozitionare geografici specifica acestei zone, municipiul se dezvolta pe cursul raului
Bérzava, oferind un cadru natural pitoresc. Astfel Municipiul a devenit un nod important in regiune, indeplinind
roluri economice si sociale vitale.

Din punct de vedere geografic, Municipiul se desfdsoard pe o arie de teren cu un relief variat, alcatuit
predominant din dealuri si vai, care sunt insotite de traseul caracteristic al raului Barzava. Aceasta configuratie
terestrd influenteazi Tn mod direct aspectul urban si organizarea acestuia. Drumurile principale urmeazd cursul
apei, intre vai, evidentiind astfel legétura dintre infrastructura de transport si morfologia naturald a terenului.

Pentru implementarea Tn mod eficient a unui sistem Weight in Motion cu preselectie si cantérire dinamica, este
esential3 efectuarea unei selectii atente a unui numéar optim de puncte strategice. Astfel se vor atinge cele doud
obiective cruciale: asigurarea unei acoperiri maximale pentru efectuarea masuratorilor si simultan reducerea
fenomenului de ocolire a punctelor de cantérire. Pentru a atinge acest scop, s-a desfésurat un proces complex
de analiz si cercetare a terenului iar astfel au fost identificate si stabilite cinci puncte strategice de amplasare a
sistemului WIM. Locatiile au fost alese luand in considerare factorii de flux de trafic, diversitatea tipurilor de
vehicule, accesibilitatea rutelor majore si punctele de acces critice.

Investitia planificatd va fi realizatd pe urmatoarele extrase de Carte Funciara:

1. 44077
2. 44423
3. 44198
4. 44418
5. 44410
Regim Juridic

Locatia terenului/constructiei: Ternul/constructiile se afld in intravilanul Municipiului Resita, in afara zonei de
protectie a monumentelor istorice.

Proprietatea terenului/constructiei, din extrasele CF: Municipiul Resita — Domeniul Public
Regim Economic

Folosint4 actuald: Din extrasul CF: drum, curti, constructii.

“R” — Zon Pentru Cii de Comunicatie Rutierd si Constructii Aferente

Regim tehnic

UTR: 59, 36b, 273, 55, 2b

Stren =

- 28735 mp conform extras CF nr. 44077 Resita
- 33231 mp conform extras CF nr. 44423 Regsita
- 6905 mp conform extras CF nr. 44198 Regsita

- 47969 mp conform extras CF nr. 44418 Resita
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- 24443 mp conform extras CF nr. 44410 Resita
“R” — Zona Pentru Cai de Comunicatie Rutiera si Constructii Aferente
Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei

Securitatea si siguranta in spatiul public reprezintd una dintre directiile majore pentru dezvoltarea durabilad a
oraselor. Aceastd abordare strategici are ca obiectiv principal imbun3tatirea calitatii vietii locuitorilor, fiind
fundamentat3 pe asigurarea unui mediu urban sigur si protejat. Proiectul de implementare a sistemului de
cantdrire Tn miscare WIM contribuie semnificativ la cresterea nivelului de sigurantd pe drumurile publice din
Municipiu.

Reglementarea si monitorizarea transporturilor agabaritice Tn Municipiu vor aduce beneficii notabile in
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd (GES), lucru ce reprezint3 o initiativa cruciald pentru imbunatatirea
calitdtii aerului si, implicit a sanatdtii populatiei. Prin reducerea impactului asupra mediului inconjurétor,
proiectul va contribui la crearea unui mediu mai curat $i mai sdnatos ce va spori atractivitatea pentru locuitori si
generatiile viitoare.

Initiativa de reglementare a transporturilor agabaritice are un impact pozitiv asupra infrastructurii rutiere
existente, prin prevenirea daunelor cauzate de vehicule grele, ceea ce duce la cresterea durabilitatii drumurilor
si implicit la realizarea de economii in ceea ce priveste costurile de intretinere a infrastructurii rutiere.

Tehnologiile de top, inovatoare, reprezinta o caracteristica importantd a oraselor pentru imbunatatirea calitaiii
vietii locuitorilor, sistemul WIM utilizeazd o infrastructurd bazatd pe senzori si un software avansat pentru
monitorizarea si gestionarea traficului in timp real si reprezintd o tehnologie de viitor in dezvoltarea urbana. De
asemenea, sistemul va colecta date digitale relevante pentru traficul si greutatea vehiculelor, aceste date pot fi
integrate in serviciile publice de gestionare a traficului si poate ajuta serviciul de politie local la aplicarea legilor
mai eficient.

Realizarea unei baze de date bine dezvoltate, reprezintd principalul ajutor in luarea de decizii pentru planificarea
urbana si dezvoltarea infrastructurii rutiere de transport si siguranta rutierd, sistemul WIM va furniza datele ce
vor popula baza de date despre traficul rutier ce tranziteaza orasul si va ajuta astfel la luarea deciziilor potrivite
n analiza viitoarelor oportunitati investitionale.

Un alt obiectiv principal in dezvoltarea urbana inteligentd 1l reprezintd crearea unui mediu atractiv, sigur si
eficient pentru locuitori. Prezentul proiect va contribui la aceste obiective prin monitorizarea si gestionarea
traficului, cu scopul de a reduce impactul negativ al vehiculelor grele asupra infrastructurii si prevenirea
accidentelor rutiere.

Sistemul de Cantérire in Miscare cu Senzori Piezoelectrici va fi amplasat in cinci puncte de interes, amplasate in
urmatoarele locatii:

- Cantar Calnic — douad benzi

- Céntar Calea Caransebesului, zona Str. Soho — patru benzi

- Céntar Valea Domanului, zona stadion CSM - doua benzi

- (Cantar zona Minda, zona Casa Banateand — doua benzi
Céntar Str. 24 lanuarie — doua benzi
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Locatia celor cinci puncte in care vor fi amplasate sistemele WIM

Sistemul este unul performant din punct de vedere tehnic, asigurdnd numdrarea si clasificarea vehiculelor fn
miscare precum si cdntdrirea acestora in miscare folosind senzori piezoelectrici.

Pentru implementarea acestei solutii de Cantérire in Miscare, sunt utilizate camerele foto/video profesionale,
special concepute pentru a recunoaste placutele de Tnmatriculare ale vehiculelor prin intermediul retelei de
telecomunicatii. Datele colectate de aceste sisteme sunt transmise intr-un Centru de Monitorizare dedicat, unde
sunt procesate si stocate, folosind echipamente specializate pentru inregistrare, stocare, afisare si alarmare, care
sunt adaptate nevoilor specifice ale acestor sisteme. De asemenea, sistemul include si o componentd software
avansatd, care permite descarcarea, vizualizarea si afisarea n timp real a datelor achizijionate. Aceasta faciliteaza
monitorizarea si gestionarea eficient3 a traficului rutier, asigurdnd in acelasi timp conformitatea cu normele
legale privind greutatea si tonajul vehiculelor.
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2.1.2 Topografia

1n Cristalinul getic din W Banatului, in Masivul Semenic i apoi continudndu-se spre N in Masivul Poiana Rusca,
se int4lnesc o serie de roci eructive, care formeazi petice mai mult sau mai putin extinse. Ele sunt formate dintr-
un complex cu trecere de la roci acide spre roci intermediare, de la granite, prin granodiorite, la diorite, mergand
chiar in unele cazuri pana la grabrouri. Roca predominantd rdméane insd granodiorite. Sunt insotite uneori de
corespondentele lor de suprafat8, porfire, diorite, andezite si piroclastite. Acest complex s-a diferentiat dintr-o
magm3 comund. El constituie provincial magmatic3 “banatitelor”. Banatitele intrusive strébat Cristalinul getic si
sedimentarul din spinarea sa.

Sedimentul panzei getice:

Zona Resita din Masivul Banatic (dupa harta
geologicd 1:500000 a Comitetului Geologic)

Peste Cristalinul panzei getice se dispun depozite sedimentare paleozoice si mezozoice depuse unele inainte de
faza tectonic principald mesocreaticd din Creaticul mediu iar altele in faza in care a urmat dupd cutarea
mesocreatica.

Amplasamentul studiat se incadreaz in zona Resita, depozitele din aceastd zond apartin de un mare sinclinorium
ce se extinde de la Dundre, din regiunea Moldova Noua pan3 la Resita, avand astfel o lungime de peste 70 km si
o latime care atinge uneori 20 km.

Tn acest areal geologic sunt cunoscute localititile miniere: Lupac, Secul, Doman, Anina, de unde s-au extras
carbuni. n baza depozitelor sedimentare se gisesc depozitele Carboniferului superior care se termina la partea
superioara cu depozitele Albian — Cenomanian.
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2.1.3  Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima Resita este tipicd pentru zona depresionard a Culoarului Barzavei cu un climat moderat sub influenta

directd a aerului umed din zona mediteraneeana si atlantica.

Amplasamentul studiat din municipiul Resita, judetul Caras — Severin, este situat Tntr-o zond de munte cu climat

temperat continental. Temperaturile minime si maxime (medii) inregistrate in ultimii ani se regdsesc mai

temperatura medie anuald: +9,3 °C
temperatura minima absoluta: -26 °C

temperatura maxima absoluta: +32 °C
temperatura medie in luna ianuarie: -1,7 °C
temperatura medie in luna iulie: +15 °C
adancimea maxima de inghet: >=0,70-0,80 m

precipitatii medii multianuale: 380 mm

vanturile dominante bat din directiile: SE (15%) si E (23%)

zapadi (CR 1-1-3/2012) - gz = 2,0 kN/m?

vant — valori caracteristice ale vitezei vantului: >= 41 m/s

valori caracteristice ale presiunii de referinta a vantului: >= 0,7 Pa

jos:

urea 2011

——

Conform STAS 1709-1/90, zona se incadreaza in tipul
climatic I, dupd repartitia indicelui de umiditate
Thorntwhite cu Im > 20, regim hidrologic 2b.

Conform CR1-1-3-2012 incédrcarea din zdpada

IMR = 50 ani.

pe sol

este Sz = 2,0 kN/m? avand intervalul de recurent3
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2.1.4 Geologia, seismicitatea

Pe baza masuratorilor facute in ultimii zeci de ani,
s-au ntocmit hdrti ale acceleratiei orizontale
maxime (u.m. — cm/s?} corespunzitoare celor
mai puternice cutremure intermediare si
crustale.

Chiar dacd majoritatea cutremurelor inregistrate

in zona extracarpaticad sunt cutremure tectonice
de medie si mare adancime, rezultate in urma
deplasérilor suferite de blocuri mari ale litosferei,
de-a lungul unor falii existente sau nou formate,
nu trebuiesc neglijate cutremurele locale de
suprafatd ce reprezintd actiunea tensiunilor
acumulate in procesul deformarilor tectonice si
conduc la eliberarea completd sau partiald a
tensiunilor pe suprafete de rupere.

Din punct de vedere statistic, epicentrele
cutremurelor locale se suprapun de-a lungul unor
fracturi importante din cadrui structural regional.
O caracteristic a seismicitatii din zona Banatului
este datd de cutremurele cu magnitudini
cuprinse intre 5 — 6, precum si caracterul
. policinetic cu numeroase replici.Hipocentrele
Seismicitatea crustald a zonei de sud a Romaniei pentru acestor cutremure se situeazd fin partea
cutremurele cu magnitudinea de Mw > 2,5. Punctele rosii  superioard a crustei la adancimi de 5 — 10 km.
reprezintd epicentrele cutremurelor crustale.
Primul element de constructie pe care in solicitd unda seismica, in urma transmiterii miscérii la baza structurii,

este fundatia; in general se admite ca in totalitatea lor, punctele terenului pe care se fundeaza constructia, au
deplaséri identice; se presupune c& fundatia este o platforma rigida supusa la deplasari de translatie, aproximatie
cu atdt mai adevdrati cu cit miscarea seismicd are lungimea de unda si viteza de propagare mai mare.
Potentialele distrugeri la seism rezultd din combinarea actiunii a doi factori care, Tn situatii particulare, pot juca
pe rand, un rol dominant: factorul dinamic, pur vibratoriu, care determind aparitia in structuri a eforturilor
suplimentare dinamice si factorul geomecanic a cérei actiune se manifesta prin modificarea capacitatii portante
a terenului de fundatie, prin apariia unor eventuale efecte de tasare diferentiald, de lichefiere si desificare ce
pot afecta fundatia unor eventuale efecte de tasare diferentiald, de lichefiere si desificare ce pot afecta fundatia
si implicit intreaga constructie. Ambii factori iti pun amprenta asupra intensitafii seismice de pe amplasamentul
studiat, dar efectul lor se manifest indirect si cu ponderi diferite prin intermediul diverselor tipuri de structuri;
structura geologic3 zonal3 fsi exercitd Tn special actiunea prin intermediul factorului dinamic, si are o deosebitd
influentd asupra intensitatii seismice, fiind de cele mai multe ori in concordanta cu directia dominanta a unit&tilor

geotehnice majore.
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Conform SR11100/1-93 amplasamentul se situeazd in  Conform reglementarii tehnice "Cod de proiectare

zona cu seismicitate de 7 grade MSK (perioada de seismicd - Partea 1 - Prevederi de proiectare pentru

revenire de 50 ani). cl&diri" indicativ P100/1-2013, zonarea valorii de varf
a acceleratiei terenului pentru proiectare, In zona
studiati, pentru evenimente seismice avand
intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani s5i 20%
probabilitate de dep3sire Tn 50 de ani, are o valoare
ag = 0,15g. Valoarea perioadei de control (colt) a
spectrului de raspuns este Tc=0.7 sec.

2.1.5 Devierile si protejarile de utilitati afectate

Nu este cazul.

2.1.6  Sursele de ap3, energie electrici, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucréri definitive si
provizorii

Este necesar asigurarea urméatoarelor utilititi pentru buna functionare a obiectivului de investitii:

Racordarea la Reteaua de Energie Electricd: La reteaua de energie electrica existentd, conform cu prevederile si
specificatiile indicate in Avizul Tehnic de Racordare ce va fi emis de catre operatorul retelei de distributie local,
cu scopul de a asigura o alimentare stabil3 si sigura a sistemului WIM.

Extinderea Infrastructurii de Transmitere de Date prin Fibrd Opticd: Racordarea la infrastructura de transmitere
de date prin fibr3 optici existentd cu scopul de a realiza un transfer rapid si precis al informatiilor colectate de
sisternul WIM. Se vor executa lucrdri de extindere a retelei de fibrd opticd existentd pana in punctele de
amplasare ale sistemului WiM sau, Tn cazul in care extinderea fizica a retelei de fibra optica poate fi dificil3, se va
lua in considerare utilizarea unei retele wireless pentru transferul de date.

Utilitati provizorii:

Pe timpul executiei lucrarilor, Antreprenorul General se va conecta la retelele existente de apd, energie electrica,
gaze si telefonie. Conform legislatiei in vigoare, organizarea de santier va fi propusa de Antreprenor $i aprobata
de Beneficiar.

Antreprenorul are obligatia de a obfine toate avizele necesare in ceea ce priveste amplasarea tuturor
constructiilor si echipamentelor necesare executiei lucrdrilor si pentru bransarea pe timpul executiei lucrarilor la
retelele de utilitati existente.
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2.1.7 Ciile de acces permanente, ciile de comunicatii i altele asemenea

Accesul auto se realizeaza prin refeaua stradala deservita.
Accesul pietonal se va asigura prin intermediul trotuarelor existente in vecinatate.
La executia lucrdrilor nu va fi necesara realizarea unor cai de acces permanente.

2.1.8 (Ciile de acces provizorii

Amplasamentul investifiei se gseste in Municipiul Resita, situat in judetul Caras Severin, in cinci puncte
principale de acces in municipiu. Scapul principal al acestei amplaséri este de a facilita side a eficientiza procesul
de cantirire a vehiculelor de transport de marfuri care tranziteaza municipiul si de a asigura o acoperire maxima
in efectuarea misuratorilor, pentru a minimiza fenomenul de ocolire a punctelor de céntarire.

Accesul la lucrare se va face numai pe ciile de acces existente in zona.

Suprafata de teren afectatd de accesul din strézile invecinate, la punctul de lucru, va fi readus3, dupd incheierea
lucrarilor de executie la starea initiala.

Deteriorarea terenului din afara culoarului de lucru sau ale terenurilor din afara drumurilor de acces existente,
vor fi desp3gubite de citre Constructor. De asemenea, Constructorul va suporta toate cheltuielile si taxele pentru
dreptul de a utiliza terenuri stréine, pentru lucréri provizorii sau pentru acces in santier.

2.1.9  Bunuri de patrimoniu cultural imobil

n limita zonei de studiu nu au fost identificate valori de patrimoniu care necesitd protectie.

2.2. Solutia tehnica

2.2.1 Caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii

Infrastructura de transport a unei tari este vital3, esentiald pentru prosperitatea economica si sociald a acesteia.
Importanta unei retele rutiere sigure si eficiente nu poate fi negatd si de aceea, este necesara gasirea de solutii
viabile, pentru asigurarea unui standard de calitate ridicat si pentru economisirea banului public.

Una din problemele majore cu care se confruntd in prezent autoritatile locale si nationale, este aceea c3, din ce
in ce mai multe camioane circul3 avand greutatea totald peste tonajul maxim admis de lege. Acest lucru duce la
deteriorarea gravd a calititii carosabilului si astfel poate constitui o problemd pentru siguranta traficului pe
drumurile Roméniei.

Metodele traditionale, precum inspectiile prin sondaj i cantérirea staticd a camioanelor, nu mai reprezinté o
solutie adecvata si completd pentru abordarea problemelor legate de deteriorarea drumurilor. Tn contextul
actual, caracterizat de nevoie de solutii fiabile, sigure si eficiente, céntérirea Tn miscare este recunoscutd la nivel
global ca cea mai optima alternativa.

Cantirirea in miscare se dovedeste a fi o solutie esentiald atat pentru asigurarea respectdrii legislatiei in vigoare,
cit si pentru colectarea datelor de trafic relevante, precum viteza de deplasare, densitatea de vehicule pe
segmentul de drum, categoriile de vehicule implicate si altele. Aceste informatii sunt de o importanta cruciald in
gestionarea eficient3 a retelei rutiere nationale si interurbane.

Deciziile i strategiile viitoare de dezvoltare trebuie s3 aiba la baza datele precise de trafic inregistrate de acest
sistem. Mai mult, implementarea sistemului de cantérire in miscare contribuie la reducerea timpului de transport
al camioanelor care respectd regulile, deoarece acestea nu mai sunt nevoite sd opreascd pentru cantarire la
fiecare dintre statiile de control traditionale.
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Orasele inteligente au ca obiectiv principal imbun&tatirea calitatii vietii cetdtenilor, cresterea eficientei serviciilor
din mediul urban si reducerea impactului negativ asupra mediului, .astfel sistemele de céntdrire in miscare
reprezintd o componentd esentiald in dezvoltarea unui oras inteligent ce se incadreazd perfect in strategiile
propuse la nivel mondial de dezvoltare urband durabild. Acest sistem va aduce beneficii in mod direct pe
urmatorii piloni ai mediului urban:

- Cresterea eficientei traficului prin monitorizarea si gestionarea fluxului de trafic greu
- Reducerea poludrii prin identificarea si penalizarea vehiculelor care depdsesc limitele de greutate §i,
implicit descurajarea traficului greu neautorizat, contribuind astfel al reducerea emisiilor de GES la
nivelul municipiului
- Cresterea gradului de securitate rutiera
- Realizarea unui sistem de colectare de date preliminarii ce va ajuta la luare de decizii pentru dezvoltéri
viitoare
Au fost selectionate cinci puncte de interes pentru implementarea sistemului de cantdrire in miscare (WiM),
amplasate in urmatoarele locatii:

- Céntar Calnic — doua benzi

- Cantar Calea Caransebesului, zona Str. Soho — patru benzi
- Cantar Valea Domanului, zona stadion CSM — doua benzi
- C3ntar zona Minda, zona Casa B&niteana — doud benzi

- Céntar Str. 24 lanuarie — doud benzi

Varianta constructiva de realizare a investitiei

Au fost selectionate cinci puncte de interes pentru implementarea sistemului de cantarire Tn miscare (WiM),
amplasate in urmatoarele locatii:

- Cantar Calnic — doud benzi

- Cantar Calea Caransebesului, zona Str. Soho — patru benzi

- Cantar Valea Domanului, zona stadion CSM — dou# benzi

- Cantar zona Minda, zona Casa Banateand — doud benzi

- Cantar Str. 24 lanuarie — doud benzi

Sistem Cantérire in Miscare cu Senzori Piezoelectrici

Sistemul este unul performant din punct de vedere tehnic, asigurand numérarea si clasificarea vehiculelor in
miscare precum si cintdrirea acestora in miscare folosind senzori piezoelectrici.

Pentru implementarea acestei solutii de Cantérire in Miscare, sunt utilizate camerele foto/video profesionale,
special concepute pentru a recunoaste placutele de fnmatriculare ale vehiculelor prin intermediul reielei de
telecomunicatii. Datele colectate de aceste sisteme sunt transmise intr-un Centru de Monitorizare dedicat, unde
sunt procesate si stocate, folosind echipamente specializate pentru inregistrare, stocare, afisare si alarmare, care
sunt adaptate nevoilor specifice ale acestor sisteme, De asemenea, sistemul include i 0 componentd software
avansati, care permite descircarea, vizualizarea si afisarea in timp real a datelor achizitionate. Aceasta faciliteaza
monitorizarea si gestionarea eficientd a traficului rutier, asigurdnd in acelasi timp conformitatea cu normele
legale privind greutatea si tonajul vehiculelor.

Sistemul este compus din:
- Senzori piezoelectrici
- Bucle inductive
- Controler (unitate centrala de procesare)
- Software in Centrul de Control, care asiguri vizualizarea si procesarea informatiilor din teren
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Sistemul va indeplinii urmatoarele functii:

Cantdrirea dinamici a vehiculelor pe mai multe benzi, atét la vitezd scdzutd cét si la viteza ridicata (totul
complet integrat intr-un singur sistem)

Va putea monitoriza ambele benzi de circulatie, folosind bucle inductive sau senzori cu cristale de cuart
M3Zsoar3 corect si in cazul in care vehiculele tranziteazd zona de detectie in mod gresit (trece printre
senzori, trece partial pe senzori, la schimbarea de bandé)

Numér3 si clasificd vehiculele; precizia numararii este mai buna de 2%

M3soara greutatea totald, incircarea pe axe si incarcarea pe fiecare roata

Senzorii si buclele asigurd masurarea greutatii totale a autovehiculelor, céntérirea pe fiecare axa si
cantérirea pe fiecare roat$, clasificarea si determinarea vitezei

Buclele aferente sistemului WIM sunt realizate din 4 spire de cablu MYF 1x1,5 cu forma dreptunghiutara de 3,0
x 1,0 m. Amplasarea acestora se realizeaza Thaintea portalului la 12,0 m. Instalarea se realizeazd in raport cu axul

benzii de circulatie dupd cum urmeaza:
Bucla se va instala cu latura lung3 (3,0 m) perpendicularé pe axul benzii ta 35 cm de marginile sténga/dreapta. Se
vor instala 2 bucle pe fiecare bandé de circulatie la distanta de 1,5 m {(conform detaliului de amplasare bucle

WIM).
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Detaliu de principiu amplasare bucle WIM

Unitatea centrald de procesare din componenta sistemului asigura evaluarea datelor folosind algoritmi avansati.
Toate datele stocate sunt transmise spre vizualizare citre utilizator. Toate functiile sistemului pot fi controlate
de la distant3 si de asemenea se poate face accesul pentru service de la distan{d. Utilizénd filtrele configurabile,
se poate face o selectie a datelor prezentate, ca de exemplu: filtru dupé greutate, filtru dupa vitez3, etc.
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Sistemul opereazi in mod automat pentru a determina masele pe axe si masa totald a vehiculelor, efectuand
aceste masuritori n timp real intr-un regim dinamic. Aceast3 functionalitate permite sistemului s& efectueze
mésuritori precise ale traficului rutier, s& clasifice vehiculele, s& mésoare gabaritele acestora si sa colecteze date
statice relevante.

Un aspect important este cé sistemul functioneaza in mod eficient atét in timpul zilei, cat siin timpul noptii, fiind
capabil s& opereze independent de conditiile atmosferice.

Flexibilitatea sistemului permite conectarea diferitelor seturi de senzori in acelasi sistem de achizitie 5i procesare
locald, oferind astfel o abordare personalizatd in functie de nevoile specifice ale utilizatorului.

Sistemnul de cantrire ia in considerare temperatura si viteza vantului pentru a asigura masuréatori precise ale
greutatii pe osie.

Clasificarea vehiculelor se realizeazs automat pe baza numarului de axe si a distantei dintre acestea. Sistemul
permite configurarea clasificdrii conform specificatiilor beneficiarului, precum clasele utilizate pentru
recensamantul traficului in Romania. Clasificarea este automaté pentru toate vehiculele, indiferent de banda de
circulatie pe care se afla.

Sistemul functioneaza in mod complet automat, fard a necesita interventia umana. Informatiile generate de
sistem, insotite de num3rul de inmatriculare al vehiculului contravenient, sunt transmise pentru procesare in
Centrul de Control, asigurand o gestionare eficientd a datelor si aplicarea adecvatd a sanctiunilor.

Aplicatia are un rol central in gestionarea tuturor evenimentelor pentru care este necesara emiterea unei
contraventii. Aceasta opereaza in mod integrat, centralizénd informatiile referitoare la incidente si evenimente
care necesits aplicarea unei sanctiuni. Aceste date sunt ulterior transmise citre personalul autorizat care este
responsabil cu interceptarea vehiculului implicat. Scopul interceptérii este de a valida informatiile furnizate de
sistem si de a aplica contraventiile corespunzitoare conform legilor si regulamentelor in vigoare.

Prin intermediul aplicatiei, informatiile sunt gestionate intr-un mod eficient si organizat, asigurand cé fiecare
eveniment este tratat In mod corespunzitor si ca sanctiunile sunt aplicate in mod consistent si in conformitate
cu procedurile legale. Aceastd abordare contribuie la mentinerea sigurantei si a ordinii in traficul rutier si la
respectarea legislatiei aplicabile.
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_ WEIGH-IN-MOTION

Descrierea Aplicatiei

Solutia propusa oferd numeroase avantaje semnificative. Tn primul rand senzorii utilizati sunt recunoscuti pentru
a furniza cel mai bun raport cost — beneficiu — durabilitate disponibil pe piata. Acest tip de senzori au fost testati
si validati in conditii reale de trafic, ceea ce confirma calitatea si fiabilitatea lor.

Un alt aspect esential este faptul ¢4 sistemul poate masura cu o precizie ridicatd greutatea vehiculelor in orice
situatie, indiferent de modul de deplasare al acestora. De asemenea, sistemul este echipat cu o functie integrata
care poate evalua validitatea masuritorilor, o caracteristicd utild in conditii de trafic intens pe mai multe benzi
de circulatie.

Sistemul permite cantirirea Tn miscare pentru vehiculele care se deplaseazd cu viteze cuprinse intre 3 si 100
km/h, fiind un sistem extrem de versatil si de asemenea sistemul este deja utilizat cu succes Tn mai multe tari
europene.

CONFIGURATII TEHNICE $! FUNCTIOANALE - CANTARIREA IN MISCARE UTILIZAND SENZORI PIEZOELECTRICI
INSERATI IN CAROSABIL

Tehnologie avansatd: Utilizeazd senzori piezoelectrici §i camere foto/video profesionale pentru a efectua
cantariri in miscare si monitorizare a traficului rutier Tntr-un mod avansat din punct de vedere tehnologic sicu o
eficienta ridicata.

Date Detaliate: Sistemul poate furniza date detaliate, inclusiv numarul de inmatriculare al vehiculelor, imagini si
valori masurate, contribuind la gestionarea eficienta a traficului.
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Flexibilitate: Solutia este versatild atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte, indiferent de conditiile atmosferice.
Poate monitoriza intre 1 si 6 benzi de circulatie.

Precizie: Asigurd o precizie ridicatd in m3surarea greuttii si a altor parametri ai vehiculelor cu o precizie mai
buna de 2%.

Automatizare: Functioneazi complet automat, far3 interventie umand in procesul de monitorizare.
Eficienta: Poate cantéri vehicule la viteze cuprinse intre 3 si 100 km/h fiind un sistem foarte versatil si eficient.
AVANTAJE - CANTARIREA IN MISCARE UTILIZAND SENZORI PIEZOELECTRICI INSERAT! IN CAROSABIL

Senzorii inclusi in aceasta solutie se evidentiaza printr-un raport pret / acuratete / durabilitate excelent.
Sistemul este echipat cu o functionalitate inovatoare ce poate verifica si valida corectitudinea masuratorilor,
aspect esential in medii cu trafic intens si pe mai multe benzi de circulatie.

Unul dintre avantajele semnificative ale sistemului este gama sa largd de masur, care permite cantarirea in
miscare a vehiculelor cu viteze cuprinse intre 3 si 100 km/h. Aceastd versatilitate face ca sistemul sa fie
potrivit pentru situatii de trafic diverse.

Sistemul! este deja utilizat cu succes in mai multe téri europene si a dovedit fiabilitatea sa in conditii de trafic
intens si in diverse conditii meteorologice nefavorabile

Sistemul opereazé in mod autonom, fir3 a necesita supraveghere, atat pe timp de zi, cat si pe timp de noapte,
asigurand o functionalitate continua si eficienta.

Capacitatea de procesare a sistemului permite gestionarea unui numar de vehicule de pana la 300 de
camioane pe ord, ceea ce asigurd o masurare rapidd si precisa a traficului rutier.

Sistemul este conceput s3 fie deschis pentru API-uri, facilitind interconectarea cu alte sisteme si furnizand
date intr-un mod compatibil pentru integrarea cu alte platforme sau aplicatii.

Capacitatea de raportare a sistemului permite transmiterea informatiilor catre un dispecerat in cazul in care
vehiculele Incearca sd ocoleascd zona de cantiérire, asigurdnd astfel monitorizarea eficientd a traficului rutier.
Sistemul oferd posibilitatea de plat3 la iesirea din amplasament, fird a necesita interventia umana, facilitand
astfel procesul de gestionare a contraventiilor si colectarea rapidé a taxelor sau sanctiunilor aplicate

COMPONENTELE PRINCIPALE ALE SISTEMULUL:
Controler WIM + senzori

e Sistemul de cantérire dinamicid WIM permite cantérirea autovehiculelor in miscare cu o precizie de cel
putin + 6%.
o Infiecare locatie in care este instalat, sistemul trebuie s3 fie capabil s3 monitorizeze doué benzi.
e Sistemul de cantérire in miscare trebuie s fie capabil s& méasoare cel pufin urmatoarele pentru un
autovehicul:
o Greutate totald
o Greutate pe axe
o Distanta intre axe
o Lungimea
o Viteza
e Sistemul va fi capabil s3 genereze alerte in conditiile detectdrii autovehiculelor cu o greutate peste
anumite limite predefinite
¢ Informatiile despre vehiculul céntérit, inclusiv numéarul de inmatriculare si imaginea trebuie s& fie
disponibile prin intermediul unei interfete web.
e  Arhitectura sistemului trebuie sa includa cel putin:
o 1xcontroler WIM
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o 2 xsenzori piezoelectrici quartz pe fiecare bandd monitorizata
o 1 x camerd pentru recunoasterea automatd a numerelor de inmatriculare pentru fiecare
band3, cu acuratete de minim 99%
o 1 xcamera video pentru imagini de ansamblu
o Bucle inductive
e Controler WIM, Tn configuratia de bazi trebuie s3 fie capabil sd conecteze cel putin 8 senzori
piezoelectrici.
e Controlerul WIM, in configuratia de bazi trebuie s fie capabil sd conecteze cel putin 8 senzori
piezoelectrici.
e Controlerul WIM va fi prevazut cu amplificator integrat.
e Senzorii piezoelectrici vor fi conform OIML R134, cel putin clasa 2 de precizie
e Senzorii piezoelectrici vor avea un grad de protectie minim IP65
e Sistemul va permite:
o Numérul axelor
o Masurarea lungimilor vehiculelor
o Determinarea greutatii pe axa
e Clasificarea vehiculelor EN 13 + 1, EUR 13, COST 323
e Temperatura de operare: - 40 °C+ 80 °C

Instalatia de cantédrire in mers a vehiculelor rutiere, inclusiv receptorul de sarcini:

e Instalatiile de cantérire in mers pentru vehicule rutiere vor fi utilizate pentru determinarea masei pe axa
simpla, pe grupuri de axe i a masei totale prin insumarea maselor pe axe;

o Receptorul de sarcini trebuie sa detecteze sarcinile aplicate, sa determine mérimea sarcinii aplicate §i
sa transmita datele masurate;

e Receptorul de sarcina va fi utilizat in mediul extern si va avea un grad de protectie minim IP66;

e Clasa de exactitate minim admisa:

o 2 pentru masa totala;
o Cpentru masa pe axa si grupuri de axe;

e Instalatia de cantérire trebuie sa respecte prevederile Recomanddrii OIML R134 1/2006, OIML
R134/2009, OIML R60/2000, NML 057-05 si NML 001-05, aprobate prin Ordinele BRML 304/2005 si
106/2005.

e Limita maxima de céntdrire pe axa: cel putin 40 tone;

Céntar auto mobil

Aditional celor 5 cantare dinamice de mare viteza propuse a fi achizitionate in cadrul proiectului, sistemul WIM
va dispune de un cantar auto mobil pentru a putea aplica sanctiunea in cazul depistarii depasirilor de masa
admisa pe axa in cazul autovehiculelor care patrund pe reteaua rutiera a municipiului Resita.

sistemul mobil de cantarire autovehicule va asigura posibilitatea utilizatorilor de a céntérii autovehicule cu o
greutate de peste 60 tone, utilizdnd un sistem usor si mobil. Sistemul de cantarire ce va fi furnizat in cadrul
prezentului proiect va fi configurat incat sa fie omologat, oferind posibilitatea beneficiarului de a-l folosi in
tranzactii comerciale. Scopul principal al acestui sistem este de a permite realizarea de cAntariri ocazionale, de
verificare a greut3tii autovehiculelor, in special pentru cele pentru care sistemul de céntarire in miscare emite
alerte.

Sistemul va fi configurat atat pentru a realiza cantériri axa cu axa, in maod static sau dinamic, dar si pentru a realiza
cantdriri intr-o singura etapa a autovehiculelor, utilizdnd un numér de platforme egal cu numarul de roti al
autovehiculului cantarit.
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Configurarea sistemului va presupune alegerea unui indicator de greutate destinat acestor configuratii, a tipului
si numérului de platforme mobile de cantérire, in functie de modul in care se doreste realizarea cantaririlor, de
dimensiunea rotilor autovehiculelor ce urmeaz3 a fi cintérite, de greutatea autovehiculelor, dar si in functie de
numarul de axe al autovehiculelor.

Configuratiile cantarelor vor putea fi realizate cu doua tipuri de indicatoare in functie de tipul de platforme
utilizate si de modul in care se doreste realizarea cantaririlor (dinamic si/sau static)

Cantéarirea pe axa trebuie sa ndeplineascad urmatoarele specificatii:
Sistemele de cantdrire pe axd de tip wireless proiectate pentru cantarire staticd.

Avantajul major al acestor tipuri de cantare este faptul c8 sunt eliminate cablurile de conexiune dintre platforme
si indicatorul digital de cantérire. Cantarul rutier pe axa pentru céntérirea vehiculelor mari cu rofi duble, trailere,
etc.

Trebuie sa aib3 o capacitate de la 6000kg pana la 60000kg.
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Eliminarea cablurilor de legaturd dintre platforme si indicator elimind eventualele probleme cauzate
de rozétoare sau alti factori externi.

Senzorii pentru masurarea greutatii trebuie sa aibd urmatoarele caracteristici:
e Dimensiuni platforméa de cantarire: 950x500mm;
e Tniltime platforma: 59mm;
» Capacitate: maxim 20t/ax3;
o Structurd usoar din aluminiu, potrivitd pentru utilizarea n medii grele de lucry;
» Grad de protectie IP68;
« Modul radio integrat pentru transmiterea informatiei citre indicator sau un dispozitiv la distantd;
» Celule de cantérire din otel inoxidabil, grad de protectie IP6S;
» Surs3 de alimentare: baterie reincircabild (duraté de functionare de aproximativ 40 ore), in carcasd inchisa.

e Cantarirea intregului vehicul intr-o singuré operatie (modul de cantérire roatd), care necesitd un numar de
platforme de cantirire egal cu numarul de roti ale vehiculului care urmeaz4 s fie cantarit; cantarul va fi
furnizat Tmpreuna cu 6 platforme de cantdrire;

« Achiziia datelor de cantérire se poate face prin apésarea manualéd a unui buton cdnd axele sunt oprite si
corect pozitionate pe platforme, sau automat in timpul tranzitului vehiculului pe platforme;

eManagementul cantdririlor de intrarefiesire pentru calculul i Tnregistrarea masei cantarite a
materialelor transportate de vehiculele care intr3 sau parasesc incinta firmei/punctului de lucry;

o Calcul automat al coordonatelor x i y ale centrului de greutate (in modul de cantérire roatd);
» 3 tipuri de totaluri, tiparibile si resetabile independent:

- masa totald vehicul curent;

- masa totald a tuturor vehiculelor;

- total general.

o Management al valorilor de tard;

» Bazi de date care poate fi editatd manual de cdtre operator {numar de inregistrare / placutad de
inmatriculare, material transportat, client, administrator, etc.);

« 6 platforme (cantare) pentru axe;

Unitatea care comanda senzorii pentru m3surarea greutatii pe axa trebuie sa contina:
e Port serial R$232 pentru conexiunea cu un PC sau superior wifi;

* Afisaj LCD utilizat in afisarea datelor si mesajelor pentru operator;

« Afisaj LED rosu pentru afisarea clard a valorii greutatii;
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o Tastatur3 rezistent la apd cu functii complet configurabile;
o Imprimant integrata cu tichete configurabile.

Pentru elementele de gabarit (dimensiuni, indltime platforma) se vor accepta tolerante +10%, pentru a nu
restrictiona posibilitatea furnizorilor de a participa in procedura de achizitie publica in cadrul prezentului proiect.

Instalatia de cantérire axa cu axa a vehiculelor rutiere este un echipament complet portabil de céntérire statica
ce poate fi alimentat dintr-un acumulator reincarcabil incorporat, de la instalatia electrica a unui autovehicul sau
de la reteaua de alimentare cu energie electrica si care poate fi instalat si deveni pe deplin operational in cdteva
minute. Cantarul va putea fi amplasat pe suprafete carosabile fird o amenajare speciala fiind destinat pentru
controlul propriu la intrarea pe drumurile publice. Instalatia de cantarire poate fi utilizatd pentru inregistrarea
statica a sarcinii pe osie, identificarea vehiculelor supraincircate $i pentru stabilirea si aplicarea contraventjiilor
referitoare fa greutatea vehiculelor. Sunt misurate si comparate cu limitele admise, conform legislatiei in vigoare
0.G. 43 / 1997, republicata si modificata, masele fiecérei axe a vehiculului, masa totala si MTMA, date ce vor
apérea in tichetul cantar ce va fi tiparit ulterior. Instalatia va dispune de certificare europeana EC (CE DE TIP Nr.
T068 rev. 1 din 30.05.2013).

Avand Tn compunere doua platforme de cantdrire extraplate cu o capacitate de cantérire de 10,000kg fiecare,
WE-PCA200 este un cantar electronic portabil capabil s§ mésoare static (in limita 0-20,000kg si cu suprasarcina
admisa de pana la 30,000kg) incircarea pe osie in cazul vehiculelor rutiere cu un numér maxim de 6 osii cantarite.
n3ltimea foarte mica a platformelor (32 mm) si constructia compacta a acestora (structura fagure din materiale
usoare potrivite pentru utilizarea in medii grele de lucru) conferd ansamblului WE-PCA200 avantaje remarcabile:
portabilitate, manevrabilitate, Intretinere usoard, etc. Instalatia standard este compusa din doua platforme de
cantirire extraplate, patru rampe de acces din cauciuc dur si un cofret tip valiza care contine indicatorul sumator
si o imprimanta proprie, care indeplinesc analiza sarcinii vehiculului in conformitate cu limitele de sarcina pe
diverse tipuri de drum si imprima tichetul cantar, inclusiv neregulile constatate. La instalarea pentru efectuarea
cantiririi pe suprafata drumului, instalatia este completata cu platforme false pentru aducerea la nivel a tuturor
rotilor vehiculului, in vederea eliminrii erorilor de cantdrire datorate transferului de sarcina intre grupurile de
axe.

Aplicatia informatica de cantarire:

Va avea interfata in limba Roméana;

Va permite accesul prin username si parola pentru un numar nelimitat de utilizatori;

Rezultatele cantaririlor se vor salva intr-o baza de date securizata, inclusiv pentru cantéririle esuate;
Tnserierea automata a tichetelor de cantirire emise si afisarea unui ID unic pentru fiecare tichet;

Baza de date va putea fi exportata in fisiere de tip .txt faré intreruperea activitatii de cantarire;

Orice operatiune de cantérire initiata va avea indexul, detaliile evenimentului, locatia, user-ul, numarul de
inmatriculare vehicut si fotografii asociate;

Baza de date va putea fi interogatd dup numérul de fnmatriculare al vehiculului, data, intervalul orar si numé&rul
tichetului de cantarire;

Pentru plicutele de inmatriculare: se va utiliza codificarea prevazutd in standardul 1SO 3166-1 alpha 2;

Scrierea numerelor de inmatriculare va fi alfanumerica, fira spatii sau alte caractere, litere mari, de tipar;
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Completarea in interfata de utilizare a numerelor de inmatriculare in momentul procesului de cantdrire se va
face prin intermediul camerei ANPR, oferind posibilitatea utilizatorului de a corecta numarul de inmatriculare in

caz de eroare.

Aplicatia va comunica prin API cu alte terte aplicatii. Acest AP va transmite atat cantéririle finalizate cat i cele
esuate. Fiecare cantirire va fi insofita de urmdtoarele date: data si ora céntdririi, locatia, numadrul de
fnmatriculare vehicul, greutdti pe axe, greutate totala si 0 poza cu vehiculul din momentul procesului de

cantarire.

Sistem ANPR — WIM

e Sistemul de citire ANPR va avea in componenta:

e}
¢}

Camere video instalate in punct fix de verificare, cate una pentru fiecare bandé
Camerele vor fi instalate deasupra fiecarei benzi

e (Caracteristicile camerei ANPR

¢]

0O 00 00 00 0 0O 0 0 0 0

[}

Rezolutie: 1440x1080

Senzor: color

30 cadre/s

Lentild varifocal3: 4,8 — 84 mm cu pozitionare motorizata

Zoom optic: minim 16x

Distanta de citire a numarului: 4 m-20m

Filtru optic: fix, IR peste 850 nm

Unitate de procesare internd: analizd imagine

Interfata de comunicatii: Rj45, 100 Mbit/s

Temperatura de operare: - 45 °C+ 55 °C

IP67, IK10

Carcasa din aluminiu rezistenta la conditiile de mediu nefavorabile
Camera este prevdzuta cu licentd ANPR

Licenta ANPR permite detectia numerelor de inmatriculare cu acuratete de peste 95%
Alimentare: 24 Vac, 11 W

e Unitate procesare integrata

o]
o]

Procesor ARM Quad-core 1.4 GHz
ONVIF, ARP, ICMP, TCP/IP, DHCP, NTP, FTP, HTTP, SMTP, RTP, HTTPs, SFTP

Camerdi video mobild CCTV

e  Parametrii tehnici si functionali:

o]
o]

O O 0O 6 0 O 0 O

Camera trebuie si fie prevazuta cu stergdtor actionat din dispecerat si IR
Stergatorul trebuie s& poata fi pornit/oprit Tn mod automat, in functie de informatiile primite
de la senzorul incorporat
Camera video trebuie s fie mobil, IP cu o rezolutie minima de 8 megapixel
Senzor imagine 1/1.8” 8 Megapixel STARVIS CMOS sau echivalent
Rezolutie minima 8 Megapixeli - 3840(H) x 2160(V).
Memorie ROM : minim 8Gb.
Memorie RAM : minim 2 Gb.
Sistem de scanare: Progressive SCAN
Timp de expunere: 1/1 s - 1/30000 s
lluminare minima:
s Color: min 0,005 lux @F1.4
= B/W:min 0,005 lux @F1.4
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= QLux (IR activat)
Distanta minima IR: 450 m
Raport semnal — zgomot: > 55 dB
Control IR : On/Off, Zoom Prio; Manual; Smart IR; Off
Numar minim de LED-uri: 10.
Lentila cu zoom si Auto-focus
Zoom optic: minim 48x
Zoom digital: minim 16x
Lentila varifocala: f = 6.25 mm - 300 mm
F1.4~F4.5
Focus control : Auto, Manual, Semi-Auto
Close Focus Distance : 500mm -~ 2000mm

e  Functia DORI

o]
o]
o]
o]

Detectie : 5048m(16338ft)
Observare : 2019m(6535ft)
Recunoastere : 1009m(3267ft)
Identificare : 504m(1470ft)

s  Functia PTZ

o

O 0O 0 0O 0 0 0 0 0 O

o

Unghi vizualizare pe orizontald: 63.9° la 2.0°

Unghi vizualizare pe verticald: -20° la 90° , Autoflip 180°

Viteza miscare pe orizontald (manual3): min 240°/s

Viteza miscare pe vertical(manuala): min 100°/s

Vitez3 de miscare in cazul pozitiilor presetate : min 200°/s pentru PAN si min 60°/s pentru TILT.
Unghi inclinare pe orizontal3: 360° rotatie nelimitata

Pozitii presetate: minim 300

Modul PTZ: 5 x Pattern, 8 x Tour, 5 x Tour, Auto Pan ,Auto Scan.

Speed Setup: Human-oriented focal Length/ speed adaptation

Power up Action: Auto restore to previous PTZ and lens status after power failure

idle Motion: Activate Preset/ Scan/ Tour/ Pattern if there is no command in the specified period
Protocoale : minim DH-SD, Pelco-P/D (Auto recognition)

e Inteligenta

o]

(o]

[e]

Video METADATA: Support human body, human face, motor vehicle and non-motor vehicle
image capture and attributes extraction.

Auto Tracking Support

IVS : Tripwire, Intrusion, Abandoned/Missing, Face Detection, Heat Map

Alarme: detectie miscare, tamper, modificare scena, deconectare retea, Conflict adresa IP,
acces illegal

Camera trebuie s3 fie previzutd cu functii inteligente avansate: detective fata, heat map, trip
wire, intruziune, obiect abandonat/lipsa

Compresie video: H.265+/H265/H264+/H264

Capacitate multi-streaming: minim 3 stream-uri

Rezolutii suportate de camera: 8M (3840 x 2160); 4M (2560 x 1440); 1080p (1920 x 1080);
960p (1280 x 960); 720p (1280 x 720); D1 (704 x 576/704 x 480); VGA (640 x 480); CIF (352 x
288/352 % 240)

Stream-ul principal : 8M/4M/1080p/260p/720p (1-25/30 fps)

Stream tertiar 1: D1/CIF(1 ~ 25/30fps)

Stream tertiar 2: 1080P/1.3M/720P (1 ~ 25/30fps)
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Bit Rate Control : CBR/VBR

Bit Rate: H265/H.264:512k-8192Kbps

Day/Night Auto(ICR) / Color / B/W

Backlight Compensation BLC / HLC / WDR(120dB)
White Balance Auto, ATW, Indoor, Outdoor, Manual
Gain Control Auto / Manual

Noise Reduction Ultra DNR (2D/3D)

Functie Detectie miscare

Functie Region of Interest

Camera trebuie sa fie prevazuti cu stabilizator electronic de imagine (EIS)
Functie Defog

Privacy Masking : minim 24

Compresie audio: PCM; G.711a; G.711Mu; G.726; MPEG2-Layer2; G722.1; G729; G723

Ethernet : RJ-45 (10Base-T/100Base-TX)

Protocoale: IPv4/IPv6, HTTP, HTTPS, SSL, TCP/IP, UDP, UPnP, ICMP, IGMP, NMP, RTSP, RTP,
SMTP, NTP, DHCP, DNS, PPPOE, DDNS,FTP, IP Filter, QoS, Bonjour,802.1x

Interoperabilitate : ONVIF ,PSIA, CGI

Streaming Method : Unicast / Multicast

Numar clienti: min 20

Edge Storage :NAS (Network Attached Storage),Local PC for instant recording, Micro SD card
512GB

Web Viewer : IE, Chrome, Firefox, Safari

Management Software utilizat Smart PSS, DSS, MILESTONE, GENETEC, SEETEC, etc

Smart Phone client : 10S, Android

e Interfete

o

O 0 0O O O

o

Audio 1/0: 1/1

Interfata serial: minim 1x RS 485

Interfata video: minim 1x port BNC, 1.0V[p-p], 75Q
Intréri alarma: Minim 7

lesiri de alarma: minim 2

audio 1/0 : minim 1/1

Card SD minim 512 GB

e Specificatii de performanta

o

@]
Q
o

Tensiune de alimentare: ac 24 V/3° (+/- 25%), HI-PoE

- Consum maxim: 38 W (IR pornit, heater pornit)

- Temperatura de operare: -40 °C la +70 °C

- Protejata in carcasa metalica de exterior cu factor de protectie standard: minim {P67

Camerd video ANPR
e Camera va indeplinii minim urmatoarele caracteristici tehnice:

@]

o
o
e}

o}

Senzor 1/1" sau mai mare, tehnologie GS-CMOS

Rezolutie minima: 9 MP (4096 x 2824 @ S0 fps)

Lentila: Varifocal motorizat 16 mm-40 mm;

Viteza de declansare a obturatorului : 1/50 s=1/100000 secunde; Posibilitate obturator Unic;
Obturator dublu; Obturator triplu

Sistem optic: zi/noapte, ICR auto switch;

Hluminator IR integrat: da, 8 iluminatoare (850 nm);
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Porturi:
»  2xRJ4510/100/1000M;
= 2xUSB3.0;
= 1 xBNC;
» 1 xGPS/BeiDovu;
= 2 xRS-485;
= 4 xRS-232;

Compresie Video: H.265/H.264M/H.264H/H.264B/MIPEG
WDR (Wide Dynamic Range): min. 64dB
Audio: 1 input/ 1 output 3,5 mm jack;
Alarma: 4 input/ 2 output
Alimentare electrica: 100 — 240V ca;
Consum electric: max. 20W;
lesire alimentare 12VDC — 1.5A
Protectie minim K10
Temperatura de operare: - 40°C + 65 °C, umiditate relativa: 90% {non-condensiv)
Alarme: Eroare de stocare, Spatiu de stocare insuficient, lipsa card, numér inmatriculare in lista
neagra, atitudine anormala a dispozitivului, acces ilegal, deconectare retea, conflict IP;
Posibilitate conectare detector radar prin port RS232 dedicat, declangare alarma pentru limita
de viteza predefinita;
Recunoastere tipuri de vehicule: autocar, microbuz, SUV, pickup, camion greu, camion mediu,
camionet3, camion usor, masin, autoutilitard, autocar, pick-up, camion cisterna,
Recunoastere logo producator:
s Acura, Alfaromeo, Ashokleyland, Astonmartin, Audi, Baic, Bently, Benz, BMW, Buick,
BYD, Cadillac, Chery, Chevrolet, Chrysler, Citroen, Dacia, Daihatsu, Datsun, Dodge, DS,
Ferrari, Fiat, Force, Ford, Foton, Geely, GMC,
= Greatwall, Hino, Honda, Hyundai, Infiniti, Isuzu, Iveco, Jac, Jaguar, Jeep, Kia, Kinglong,
Land, Lexus, Lifan, Lincoln, Mahindra, MAN, Maserati, Mazda, Mercury, MG, Mini,
Mitsubishi, Nissan, Opel, Peugeot, Porsche, Renault, Rollsroyce, Saab, Scania, Seat,
Skoda, Smart, Subaru, Suzuki, Tata, Tesla, Toyota, UD, Votkswagen, Volvo
Recunoastere culori (pe timp de zi): Alb, roz, negru, rosu, galben, gri, albastru, verde, mov,
maro, gri argintiu;
Recunoastere incilcare reguli circulatie: condus pe sens gresit, vitezd, conducere lent,
traversand linia continui alb3, traversand solidul galben linie, schimbare ilegald a benzii,
desfacerea centurii de sigurant3, apel in timp ce condus, fumat in timpul conducerii; trecere
semafor rosu, conducerea in sens gresit, nerespectarea semnului de directie a benzii,
nerespectarea directie de mers, viraj ilegal la stanga, viraj ilegal la dreapta, ilegal U-turn (nu
este acceptat de camerele montate lateral) si traversare linia de oprire
Declaratie privind compatibilitatea nativa (emisa de producdtor) cu aplicatia software de
management a imaginilor in dispecerat;
Greutate: max. 5kg
Stocare locala: SD card, min. 256Gb, cu posibilitate de descércare automata la restaurarea
conexiunii;
ANPR;
Prevenire obturare imagine;
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Lucriri desfacere — refacere a partii carosabile sau a trotuarelor
= Desfacerea se va face prin t3ierea prealabild a unor rosturi pe ltimea necesara, iar apoi se va sparge cu
ciocan pneumatic sau picon.
= Refacerea sistemului rutier pe partea carosabild, se va reface respectdndu-se plansa de canalizatie

electrica subterana, prevazutd in proiect.

TIPURI DE LUCRRI:

Lucrari de instalatii electrice

Pentru asigurarea alimentarii cu energie electrica a consumatorilor se vor propune bransamente electrice
monofazate (acolo unde este cazul, daca nu exista o alta sursa de alimentare deja existenta).

Lucréri de fibra optica

Pentru asigurarea interconectivititii si operativitéiii sistemului, acesta va fi conectat/racordat |a sistemul de fibra
optica existent in zon3 prin retea de conexiune fixa.

Lucrari de rezistenta

Pentru echipamentele si dotérile ce necesita solutii de fundare se vor respecta solicitérile producatorului pentru
echipamentul respectiv.

Lucréri de infrastructura

Pentru lucrarile de infrastructura, lucréri de desfacere sifsau refacere a partii carosabile sau trotuar, acestea se
vor reface conform structurii existente si cu minime interventii astfel inct structura carosabila sa nu fie afectata.

2.2.3 Trasarea lucrarilor
Antreprenorul va rispunde de trasarea lucr3rilor conform planurilor de situatie anexate, toate cotele statiei fiind
corect raportate la cota de nivel data ca referintd pe santier.

Antreprenorul va trasa lucrarea prin stabilirea axelor si a colturilor structurilor, drumurilor, Tmprejmuirilor. Pe
baza acestor repere si puncte certificate si acceptate, antreprenorul va face misuratorile inifiale i trasarea.

Hirtile de teren si partiurile vor fi bine pastrate si vor fi oricand disponibile pentru inspectii i verificari la cererea
beneficiarului sau 1.S.C.

Proiectantul va indica antreprenorului pozitionarea statiei fatd de reperele stabile {constructii existente, limite
de proprietate etc.).

Trasarea va consta prin pichetarea tuturor colturilor si a altor puncte caracteristice pe aliniament.
Se vor identifica toate lucririle subterane existente pe amplasament, daca este cazul.

Perimetrul constructiei va fi materializat prin tdrusi/picheti, marcand:
- punctele de schimbare de directie;

= pozitionarea axelor.
Toate lucrdrile de trasare se vor realiza folosindu-se o aparaturd electronic3, care sa elimine pe cat posibil

abateri/erori mari, aceste lucriri fiind executate de un personal abilitat si acreditat pentru realizarea acestor
tipuri de lucrari.
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2.2.4 Protejarea lucririlor executate i a materialelor din santier
Toate materialele aduse pe santier §i depozitate pe platformele indicate in organizarea de santier trebuie 53 fie
pastrate corespunzétor si in conditiile specificate de catre furnizorul de materiale, astfel incat sa se evite
deteriorarea lor datoriti conditiilor de mediu sau de manipulare/depozitare.

Aprovizionarea cu materiale a santierului se va face cronologic in functie de etapele de realizare a obiectivului,
astfel incat s3 se evite aglomerarea platformelor si a spatiilor prevdzute pentru depozitare.

Lucririle executate pe santier se vor efectua tindnd cont de toate conditiile de siguranta in concordantd cu
tehnologiile de executie, respectandu-se toate prescriptiile de protejare/protectie impotriva factorilor de mediu
(precipitatii, inghet/dezghet, etc.).

Tehnologiile de realizare a diferitelor tipuri de lucréri se vor adapta in functie de conditiile meteorologice, tinand-
se cont de situatiile limit3 in care se pot realiza.

Pe durata lucririlor de santier substantele periculoase vor fi depozitate in recipiente speciale.

2.2.5 Organizarea de santier
Organizarea de santier se va realiza pe o zona adiacenta, amplasarea acesteia facdndu-se cu aprobarea
Beneficiarului si acordul locuitorilor din zona.

Toate aceste lucrdri nu au caracter definitiv, astfel incét la terminarea obiectivului trebuie s3 fie dezafectate in
totalitate, iar zonele afectate de organizarea de santier vor fi curétate, in conformitate cu normele si legile de
protectia mediului.

Executantul are obligatia de a asigura instrumentele, utilajele si materialele necesare pentru verificarea,
masurarea si testarea lucririlor. Costul probelor si incercérilor, inclusiv manopera aferenta acestora, revin
executantului.

Lucrérile vor fi evidentiate prin procese verbale de lucrdri ascunse, procese verbale de faze determinanta,
procese verbale de receptie calitativa, incheiate intre executant, beneficiar si proiectant, unde este cazul.

Laboratoarele contractantului si testele care cad in sarcina sa

Vor fi prezentate determin&ri de laborator pentru mixturile asfaltice, betoane si mortare utilizate la lucrérile
executate.

Se va realiza un studiu preliminar de laborator privind compozitia si caracteristicile mixturilor asfaltice, {indndu-
se seama de respectarea conditiilor tehnice impuse de caietul de sarcini si normativele in vigoare.

Calitatea betonului va fi testata printr-un certificat de calitate emis pe baza incercérilor si analizelor de laborator.

Controlul calitatii lucririlor executate vor consta in verificarea stratului de fundare a modului de compactare, a
grosimilor straturilor rutiere si verificarea planeitatii suprafeei executate, cu respectarea tuturor conditiilor
previzute in caietele de sarcini si a normelor tehnice in vigoare.

Curatenia in santier

Pe tot parcursul lucririlor si la terminarea lor va fi asigurata curdtenia de cétre constructor. Nu se vor Tmprastia
materiale de constructie pe traseu, acestea fiind depozitate in locuri speciale astfel ca sa nu Impiedice circulatia
rutiers, iar la terminarea lucrérilor se vor reface cadrul natural existent.

Pe toata durata de executiei lucrdrilor, constructorului ii revine obligatia asigurarii curdteniei in zona frontului
de lucru si asigurarea circulatiei rutiere pe timpul executiei.
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3. PROTECTIA MEDIULUI

La elaborarea proiectului se vor lua in considerare si se vor respecta urméatoarele norme :

- Legea 137/1995 Legea privind protecfia mediului;

- Legea 294/2003 cu completari la Legea 137/1995;

- H.G 321/2005 Evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental.

- Ordonantata de urgenta nr. 195/2005 privind protectia mediului.
Executantul va obtine autorizatia de mediu de la Agentia de Protectia Mediului pentru organizarea de santier i
va lua toate misurile pentru reducerea la minim a impactului negativ asupra mediului dacé este cazul.
Tn timpul lucrérilor de constructie se vor inregistra unele cresteri ale poludrii aerului, mai ales In zona santierului
si a gropilor de imprumut. Se va acorda o atentie prioritard aspectelor de mediu, se vor analiza datele existente
de evaluare a efectelor asupra mediului si se va verifica dac acestea respecta legislatia Roméniei. Identificarea
posibilelor conflicte de mediu generate de solutiile tehnice adoptate vor fi transpuse in masuri de protectia
mediului care sa nu genereze constrangeri de mediu prin aplicarea lor.
De asemenea, se va avea in vedere si respectarea procedurilor normelor acceptate pe plan european, Directivele
Consiliului Europei 85/337/EEC din 27 iunie 1985 si 97/11/EC din 3 martie 1997 in domeniul protectiei mediului,
care in cea mai mare parte se regdsesc si in legislatia roméana.
Protectia la zgomot este stipulats ca cerintd (exigent3) esentiald in Directiva Consiliului Europei nr.89/106/CEE si
este definit3 astfel: "Constructia trebuie proiectatd si executatd astfel incat zgomotul perceput de utilizatori sau
persoanele aflate in apropiere si fie mentinut la un nivel care sd nu afecteze sénétatea acestora si sd le permitd
s3 doarm4, sa se odihneascé sau s lucreze In conditii satisfacdtoare”.
“protectia la zgomot” este in acelasi timp cerin{ de calitate in constructii in contextul Legii 10/1995.
n conformitate cu Normativul privind protectia la zgomot — avizat de Ministerul Transporturilor Constructiilor si
Turismului, Normativ care stabileste performantele care caracterizeaza parti, elemente si produse de constructie
din punct de vedere al protectiei la zgomot, etapele principale pentru verificarea respectdrii cerintei de protectie
la zgomot Tn constructii vor fi stipulate in :

- tema - specificatie de proiect;

- in proiect;

- pe parcursul si finalizarea executiei.
Pentru a putea propune masuri de protectie impotriva zgomotului, se vor analiza sursele de producere a acestuia
atat in perioada de executie a lucririlor cat §i in perioada de exploatare a lor,
Se va indica o evaluare foarte atent a utilajelor din dotarea Executantului pentru executia lucrérilor, astfel incat
s4 fie folosite numai utilajele si echipamentele care corespund anumitor norme de poluare acustica si cu noxe.
Dupi desfiintarea santierului, terenul folosit temporar pentru organizarea de santier, tehnologia de lucru sauin
alte scopuri, va fi redat in circulatie si/sau pus la dispozitia organelor locale pentru alte utilitdji (statii de
alimentare cu carburant, ateliere de reparatii auto etc), respectand legislatia in vigoare.

informatii despre poluanti fizici si biologici care afecteazd mediul, generati de
activitatea propusa

3.1.

g Poluare calculatd produsd de
x E l = activitate si masuri de
Tipul Sursa de g £ ’E ] % eliminare/reducere | .Mésuri de
polus poluare/ & E § w Pe Pe zone | eliminare/reducere a
i durata de e £ e v % -% zona | rezidentiale, de polusrii
manifestare | °2 S g 2 E % & obiect | recreere sau alte
299 HEREE o § fivului |zone protejate;
3 o (la Cresterea
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Radiatie Nu este cazul

Electromagnetica

Radiatie ionizanta

Nu este cazul

Poluare biologica

Nu este cazul

MEMORIU GENERAL P.T. | IMPLEMENTAREA SOLUTIE WIM DE CANTARIRE A AUTOVEHICULELOR LA NIVELUL MUNICIPIULUI RESITA pag

3138




NOVENSA® © @

3.2. Alte tipuri de poluare fizicd si biologica

3.2.1  Surse de vibratii

O alt3 surs3 de poluare fizicd o reprezint3 vibratiile, care pot fi identificate in timpul lucrérilor de pregatire,
precum si in timpul executérii lucrdrilor, ca fiind datorate:

instalatiilor de decapare, frezare, scarificare;

utilajelor prezente la anumite faze de executie;

Utilajele mobile utilate cu pneuri nu pot fi considerate ca surse majore de vibratii, in aceastd categorie intrand
mijloacele de transport auto.

De asemenea, vibratiile ar putea fi o surs3 de disconfort pentru pentru populatia aflatd Tn vecinatatea locului
unde se desfdsoard lucrarile.

3.2.2  Protectia impotriva vibratiilor

Recomandim titularului de activitate s impund urmétoarele restrictii pentru a nu depasi niveluri stabilite prin
SR 1202571994, privind nivelurile de vibratii admise:

reducerea la minimum necesar a timpilor de functionare a utilajelor;

respectarea proiectului tehnic;

evitarea pe cét posibil a suprasolicitirilor instalatiilor, monitorizarea parametrilor de functionare a instalatiilor
pentru depistarea si inldturarea in timp util a unor eventuale defectiuni, uzuri avansate etc;

respectarea normelor privind lubrifierea si intrefinerea diverselor angrenaje.

3.2.3  Deseuri

Pe amplasamentul supus analizei, vor rezulta in principal deseuri tehnologice (deseuri inerte — steril) provenit
din excavatii, deseuri metalice si deseuri menajere in timpul executarii lucrarilor .

Temporar, pot fi generate depozitdri necontrolate de deseuri. De asemenea, accidental, pot fi scurgeri de pasta
de ciment si suspensii din autobetoniere sau din locurile unde este turnat acesta in cadru! lucrarii;

Nr. crt Lucrare Deseuri
Lucrdri de ameliorare a neregularitatilor )
1 . Deseuri solide pulverulente
suprafetei de teren
Reparatii curente ale echipamentului Uleiuri uzate, anvelope uzate, deseuri metalice
3 Organizarea santierului Deseuri menajere, hartie, ambalaje

3.2.4  Deseuri menajere

Deseurile menajere se vor colecta si se vor depozita temporar intr-un loc special amenajat, in
tomberoane/containere cu capac; vor fi transportate si depozitate la groapa de gunoi a localittii, ori de cate ori

este nevoie.
Muncitorii pot aduna deseurile solide provenite din activitatile de constructie. Acest fel de deseuri menajere pot

fi colectate de firmele specializate.
Deseurile toxice si periculoase sunt carburantii (benzina), lubrifiantii si acidul sulfuric, necesare unei bune
functionari a utilajelor. Utilajele vor fi aduse pe santier in stare bund, cu revizia tehnicd efectuata.

3.2.5 Deseuri tehnologice

Se estimeazd cd vor rezulta urméatoarele tipuri de deseuri tehnologice:
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- deseuri inerte reprezentate de materialul rezultat in urma excavatiilor efectuate pentru
realizarea retelelor edilitare si a strazilor;
- deseuri metalice constituite din piese de schimb etc. rezultate din activitatea de intrefinere.

3.2.6 Deseuriinerte

Deseurile inerte sunt constituite din sol vegetal, nisipuri $i pietrisuri.
Conform H.G. nr. 856 din 2002, deseurile rezultate de la obiectivul analizat se clasificd astfel:

Codul . .
. Denumirea deseului
deseului

17 Deseuri din constructii si demoliri {inclusiv pimant excavat din amplasamente contaminate)
170101 beton
170411 cabluri
170504 pamant si pietre
17 06 04 materiale izolante, altele decat cele specificate la17 06 01 si 17 06 03

3.2.7 Deseuri metalice

in cadrul lucrérilor din amplasamentului analizat, orice degeu metalic provenit de la montarea si/sau reabilitarea
retelelor existente va fi depozitat in locuri special amenajate in acest sens, container transportabil sau platforma.

3.3. Managementul deseurilor

Nu vor rezulta depozite de material steril (pdmaént), surplusul va fi folosit |a lucrérile de amenajare a spatiilor
verzi.

Deseurile reciclabile se vor colecta si valorifica conform prevederilor Ordonantei nr.33/1995.

Recomandirile din perioada de constructie referitoare la managementul reziduurilor solide provenite din
activitatile de lucru sunt:

- reziduurile inerte rimase vor fi transportate citre terenurile existente unde se vor asigura
lucréri de fertilizare. Ca alternativd, reziduurile pot fi folosite ca material de acoperire in
depozitele de reziduuri urbane {municipale) pentru a reduce emisiunile in atmosferd si pentru
a impiedica accesul oamenilor si al animalelor;

- reziduurile de metale trebuie refolosite pe cét posibil;

Singurele deseuri rezultate care necesitd un program special de gospodarire, in acord cu reglementdrile in vigoare
si pe principiile unui management ecologic, sunt cele rezultate din activitatile de intretinere si reparatii a
mijloacelor auto si utilitarelor. Aceste tipuri de deseuri se materializeaza in:

- anvelope uzate,

- acumulatori uzati,

- uleiuri de motor,

-  piese metalice uzate si inlocuite,

- filtre de ulei.

Activitatea de intretinere a utilajelor {piese metalice uzate, cauciucuri uzate, ulei uzat etc) nu se va executa pe
amplasamentul analizat, ci numai la sediul titularului de activitate, in spatii special amenajate. Toate utilaje,
autoutilitarele vor fi aduse in amplasamentul analizat Tn stare normala de functionare, avénd efectuate reviziile
tehnice.

Depozitarea deseurilor tehnologice se va face numai la sediul unitatii pe platforme betonate pentru recuperarea
tuturor scurgerilor susceptibile a produce poluarea solului.
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Materialul metalic, rebuturile, rezultate din lucrérile de montare instalatii, vor fi valorificate prin unitati abilitate
pentru reciclarea materialelor.

Grupul social destinat personalului care Tsi desfasoard activitatea in amplasamentul analizat va fi toaletd
ecologica.

3.4. Lucradri de reconstructie ecologica
Dupé executarea lucrérilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de mediu cét si din punct
de vedere economico social, in stransa legturd cu efectele pozitive ce rezultd din imbunatatirea conditiilor de
trafic ce apar in urma realizarii lucrérilor de modernizare.
Lucririle proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fatd de situatia existentd asupra solului,
microclimatului, apelor de suprafat3, vegetatiei, faunei, peisajului sau din punct de vedere artistic. Nu sunt
afectate obiective de interes cultural sau istoric.
Prin executarea lucrdrilor proiectate vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cét si din
punct de vedere economic si social:
= va scadea gradul de poluare al aerului si al apei;
= se va reduce volumu! de praf care se depune pe vegetatia din zona drumului impiedicand
procesul de fotosinteza;
. se va evita eroziunea solului din zona strézii, prin colectarea si evacuarea apelor pluviale in
conditii hidraulice imbunatatite;

MASURI PROPUSE PENTRU DIMINUAREA SAU ELIMINAREA IMPACTULUI NEGATIV.

Realizarea sistemului de scurgere a apelor: santuri, constituie 0 masura de eliminarea a impactului negativ. Buna
functionarea a acestei investitii duce la minimizarea poludrilor accidentale ce ar putea surveni atat pe traseul
santurilor cat si la evacuarea apelor.

Pentru diminuarea riscului aparitiei unor poludri accidentale se vor intocmi planuri de revenire si combatere
care prevad misuri concrete, menite sd prevind poluarea apelor.

4. MASURI DE PROTECTIA §I IGIENA MUNCI!

La terminarea lucrérilor se va degaja locul de materiale si mijloace de lucru folosite.

in conformitate cu Hotirarea Guvernului Romaniei 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sdndtate
pentru santierele temporare sau mobile, coordonarea in materie de securitate si sénatate trebuie sd fie
organizata atét in baza unui studiu, conceptie si elaborare a proiectului, cat sifn perioada de executie a lucrérilor.

Planul de securitate si sin&tate este un document scris care va cuprinde ansamblul de mésuri ce vor fi avute in
vedere pentru preintampinarea riscurilor ce pot aparea in timpul desfasurarii activitatii pe santier.
Planul de securitate si sinitate se va elabora de antreprenor si va fi adaptat continutului proiectului tehnic.
Acesta va preciza :

e Cerinte de securitate si sanatate aplicabile pe santier;

e  Masuri de prevenire necesare pentru reducerea sau eliminarea riscurilor;

e Ma3suri specifice de securitate in muncd pentru lucrdrile care prezintd riscuri; masuri de protectie

colectiva si individuala.

Planul va contine cel putin urmatoarele :
e Informatii de ordin administrativ care privesc santierul ;
e M#suri generale de organizare a santierului stabilite de comun acord de managerul de proiect
si coordonatorii in materie de securitate si sdnatate.
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e Identificarea riscurilor si descrierea lucrarilor care pot prezenta riscuri, masuri de protectie
colectivd si individuala.

e Amenajarea si organizarea santierului, modalitati de depozitare a materialelor, amplasarea
echipamentelor de munc previzute de executanti pentru realizarea lucrarilor.

e  Obligatii ce decurg din interferenta activititilor care se desfdsoara in perimetrul santierului si
n vecinatatea acestuia.

e  M3suri generale pentru asigurarea mentinerii santierului in ordine siin stare de curéfenie.

e  Conditiile de manipulare a diverselor materiale

e Limitarea manipuladrii manuale a sarcinilor.

e Conditii de depozitare eliminare sau evacuare a deseurilor si a materialelor rezultate din frezari,
spargeri betoane, etc.

Tnainte de inceperea lucrérilor pe santier de citre executant, ptanul propriu de securitate si sdnatate al acestuia
va fi consultat si avizat de citre coordonatorul in materie de securitate si sdndtate pe durata realizarii lucrarii,
medicul de medicina muncii si membrii comitetului de securitate i sénatate.

Conform Art. 11 din N.G.P.M., preludnd paragraful 2 pct. b art. 6 din Directiva-cadru 391/89/CEE, prevede:

»Angajatorul are urmitoarele obligatii in domeniul securitatii si sdnatatii in munca:

- s3 asigure evaluarea riscurilor pentru s3nitatea si securitatea angajatilor in vederea stabilirii masurilor de
prevenire, incluzind alegerea echipamentului tehnic, a substantelor chimice si a preparatelor utilizate,
amenajarea locurilor de munca etc.;

- angajatorul trebuie s3 dispun3 evaluarea riscurilor de accidentare si imbolnavire profesionald pentru toate
locurile de munc, inclusiv pentru acele grupuri de angajati care sunt expusi la riscuri particulare;

- fn urma acestei evalusri, masurile preventive si metodele de lucru stabilite de cétre angajator trebuie sa
asigure o imbunatétire a nivelului de protectie a angajatilor si s fie integrate in toate activitaile unitatii
respective, la toate nivelurile ierarhice”.

Art. 31 din N.G.P.M. stabileste cd prima atributie a personalului din cadrul serviciului de securitate a muncii

evaluarea riscurilor: ,Atributiile personalului din serviciul de securitate a muncii sunt:

- s3asigure evaluarea riscurilor de accidentare si imboln&vire profesionald la locurile de munca, precum si sa
reevalueze riscurile ori de cate ori sunt modificate conditiile de munca si s& propund masurile de prevenire
corespunzitoare, ce vor alcdtui programul anual de protectie a muncii;

- evaluarea riscurilor presupune identificarea tuturor factorilor de risc de accidentare si imbolndvire
profesionald si determinarea nivelului de risc pe loc de muncé si unitate”.

Angajatorul are obligatia generald de a asigura starea de securitate si de a proteja sénédtatea muncitorilor;
evaluarea riscurilor are drept obiectiv s permit3 angajatorului adoptarea mésurilor de prevenire/protectie
adecvate, cu referire la:

- prevenirea riscurilor profesionale;

- formarea muncitorilor;

- informarea muncitorilor;

- implementarea unui sistem de management care s permitd aplicarea efectivd a masurilor necesare.

Evaluarea riscurilor trebuie s3 fie structurata astfel incat sa permitd muncitorilor si persoanelor care raspund de

protectia muncii:

- s3identifice pericole existente si s4 evalueze riscurile asociate acestor pericole, in vederea stabilirii masurilor
destinate protejarii sanatatii si asigurdrii securitatii muncitorilor, in conformitate cu prescripfiile legale;

- s3 evalueze riscurile in scopul selectérii optime, in cunostintd de cauzd, a echipamentelor, substantelor sau
preparatelor chimice utilizate, precum si a amenajarii si a organizarii locurilor de muncg;

- s&verifice dacd masurile adoptate sunt adecvate;
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- 3 stabileasc atat prioritatile de actiune, cat si oportunitatea de a lua masuri suplimentare, ca urmare a
analizarii concluziilor evaluarii riscurilor;

- s& confirme angajatorilor, autorititilor competente, muncitorilor si/sau reprezentantilor acestora ca toti
factorii relevanti, legati de procesul de munca, au fost luati in considerare;

Planul de securitate si sinitate se va afla in permanenté pe santier pentru a putea fi consultat, la cerere, de cétre
inspectorii de muncd, inspectorii sanitari, membrii comitetului de securitate si sdndtate in muncd sau de
reprezentantii lucrétorilor, cu réspunderi specifice in domeniul s8n&tatii si securitatii.

Planul de securitate si sinétate va fi pastrat de citre managerul de proiect timp de cinci ani de la data receptiei
finale a lucrarilor.

Contractorul are obligatia, ca pe intreaga pericada de executie a lucrdrilor, sd respecte prevederile privind
asigurarea protectiei muncii, in conformitate cu Regulamentul pentru protectia muncii si igiena n constructii,
care a intrat in vigoare prin Ordinul nr. 9/N/15.03.1993 si 90/12.07.1996. emis de MLPTL.

Prevederile acestui regulament sunt obligatorii pentru lucrdrile de constructie si instalatiile aferente, pentru
instalarea echipamentului tehnologic si pentru folosirea echipamentului de constructie.

La executia lucrarilor se vor respecta toate normele de protectie a muncii in vigoare la acea data.

Se vor respecta urmdtoarele norme :

- Legea securitatii si sanit4tii in muncd nr. 319/2006;

- HG nr. 1425/11.10.2006 — Norme metodologice de aplicare a prevederilor Legii securitatii i
s&natatii in munca nr.319/2006;

- HG nr. 300/02.03.2006 privind cerintele minime de securitate i sdnatate in muncd pentru
santierele temporare $i mobile;

- HG nr. 971/26.07.2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau de
sdnatate la locul de munca;

- HG nr. 1048/09.08.2006 privind cerintele minime de securitate si sénatate pentru utilizarea de
citre lucritori a echipamentelor individuale de protectie la locul de muncd;

- HG nr. 1051/09.08.2006 privind cerintele minime de securitate i sdnétate pentru manipularea
manual3 a maselor care prezintd riscuri pentru lucrétori, in special de afectiuni dorsolombare;

- HG nr. 1091/16.08.2006 privind cerintele minime de securitate si snatate pentru locul de
muncg;

- HG nr. 1146/30.08.2006 privind cerintele minime de securitate si sdndtate pentru utilizarea in
munci de citre lucratori a echipamentelor de munca;

- Ordonant3 de urgent3 a Guvernului nr. 99/29.06.2000 privind masurile ce pot fi aplicate in
perioadele cu temperaturi extreme pentru protectia persoanelor incadrate in muncg;

- Norm3 metodologicd din 06.07.2000 de aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a

Guvernului nr.99/29.06.2000;

5. CONCLUZI

e ————————

Lucririle propuse se vor executa cu respectarea prescriptiilor, normativelor si fiselor tehnologice in vigoare.

Lucririle previzute in aceastd documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurarii circulatiei rutiere
Tn sigurant precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare permanenta de curdtenie si aspect estetic,
cu influente benefice in zon4, atat din punct de vedere ambiental, ct si din punct de vedere socio-economic.
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Constructorul are obligatia s3 aducd la cunostinid proiectantului orice nepotrivire intre proiect si conditiile de
teren sau obiectiuni pentru a se trece la remedierea lor.

Executantul rdspunde de realizarea lucrérilor de constructii in conditii ce asigurd evitarea accidentelor de muncd
si a imbolnavirilor profesionale.

Constructorul este obligat sa respecte urmatoarele puncte:

- S3 analizeze documentatia tehnici de executie din punct de vedere al securitdtii muncii 5i daca este
cazul s3 facd obiectiuni solicitdnd proiectantului modificarile necesare conform prevederilor legale;

- S& aplice prevederile cuprinse in legislatia si normele specifice de protectia muncii precum si
prescriptiile din documentele tehnice privind executarea lucrérilor de bazd, de serviciu si auxiliare, necesare
realizdrii constructiilor.

- S3 execute toate lucrdrile prevazute in documentatiile tehnice in scopul realizdrii unei exploatéri a
lucrdrilor de constructii — montaj in conditii specifice de protectia muncii si sa sesizeze beneficiarul sau
proiectantul ca m3surile propuse sunt insuficiente sau necorespunzatoare, sé facéd propuneri de solutionare si sa

solicite aprobaérile necesare.
- $3 solicite beneficiarului ca proiectantul s3 acorde asistentd tehnicd in vederea realizarii problemelor
specifice de protectia muncii in cazuri deosebite apdrute n executarea lucrarilor de constructii.

n functie de programul de control al calit&tii, constructorul este obligat sa solicite prezenta proiectantului la
fazele inscrise in el. Data inceperii lucrérilor va fi anuntata tuturor unit&tilor care au emis acordurile si avizele
pentru aceasta investitie.

La inceperea lucririlor se va stabili de citre Beneficiar, Consultant si Executant, modalitatea de recuperare i
depozitare in zon4 a materialelor recuperabile provenite din dezafectari.

Executia lucrdrilor de constructii/instalatii se va face cu asistenta tehnica specializatd si in conditiile respectarii
legii 10/1995. Orice abatere de la proiect sau modificare care se face fard avizul proiectantului absolvd de
raspundere pe acesta.

Tn cazul renuntérii totale la aceste materiale se va utiliza o groap3 ecologicé autorizata, costurile depozitarii fiind
suportate de Antreprenorul General.

in rezolvarea proiectului pentru obiectivele propuse s-a {inut cont de respectarea unor conditii funciional -
formale care s3 asigure un confort optim persoanelor care urmeazd sa le exploateze, precum si evitarea unor
posibile accidente din nerespectarea unor gabarite obligatorii.

Beneficiarul va asigura o derulare rapid& a lucrdrilor de constructie pentru a nu crea disconfort in zond pe durata

executiei.
In executie se vor respecta normele tehnice de protectie a muncii specifice fiecérei categorii de lucréri.

Orice modificare la actualul proiect se va face cu acordul proiectantului initial. Modificarile aduse fara consultarea
proiectantului il absolva pe acesta de orice responsabilitate.
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Solutiile prevazute in aceasta documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurarii circulatiei rutiere
in siguranta, precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare permanenta de curatenie si aspect
estetic, cu influente benefice in zona, atat din punct de vedere ambiental, cat si din punct de vedere socio-
economic.

Tntocmit
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITH

1.3, Denumirea obiectivului de investitii

IMPLEMENTAREA SOLUTIE WIM DE CANTARIRE A AUTOVEHICULELOR LA NIVELUL MUNICIPIULUI RESITA

11523 Amplasamentul

MUNICIPIUL RESITA, JUDETUL CARAS-SEVERIN

1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat(a), in conditiile legii, studiul de

fezabilitate/documentatia de avizare a lucririlor de interventii
Hotéarére privind aprobarea Studiului de Fezabilitate si a indicatorilor tehnico — economici pentru obiectivul de
investitii: “IMPLEMENTAREA SOLUTIE WIM DE CANTARIRE A AUTOVEHICULELOR LA NIVELUL MUNICIPIULUI

RESITA”.

Ordonatorul principal de credite/investitor

UAT MUNICIPIUL RESITA
9 Piata 1 Decembrie 1918, nr. 1A, Resita
Q' Telefon: 0255-221.964
@®  www.primariaresita.ro

1.5. Beneficiarul investitiei

4 UAT MUNICIPIUL RESITA
¢ Piata 1 Decembrie 1918, nr. 1A, Resita
Y  Telefon: 0255-221.964
®  www.norimariaresita.ro
1.6. Elaboratorul studiului de fezabilitate

* SC NOVENSA SRL
] Bucuresti, str. Ing. Dumitru Teodoru, nr. 47
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2. Prezentarea scenariului/optiunii aprobat(e) in cadrul studiului de
fezabilitate/documentatiei de avizare a lucrérilor de interventii

Investitia va cuprinde lucrari pentru:

2.1. Particularitatile amplasamentului

2.1.1 Descrierea amplasamentului

Municipiul Resita se afld in partea de sud — vest a Romaniei, specific Tn extremitatea nord — vestica a judetului
Caras — Severin. Situat intr-o pozitionare geografica specificd acestei zone, municipiul se dezvolta pe cursul raului
Barzava, oferind un cadru natural pitoresc. Astfel Municipiul a devenit un nod important in regiune, indeplinind

roluri economice si sociale vitale.

Din punct de vedere geografic, Municipiul se desfisoara pe o arie de teren cu un relief variat, alcatuit
predominant din dealuri si v&i, care sunt insotite de traseul caracteristic al raului Bdrzava. Aceasta configuratie
terestra influenteaza in mod direct aspectul urban si organizarea acestuia. Drumurile principale urmeaza cursul
apei, intre vai, evidentiind astfel legatura dintre infrastructura de transport si morfologia naturala a terenului.

Pentru implementarea in mod eficient a unui sistem Weight in Motion cu preselectie si cantarire dinamica, este
esentiald efectuarea unei selectii atente a unui numar optim de puncte strategice. Astfel se vor atinge cele doua
obiective cruciale: asigurarea unei acoperiri maximale pentru efectuarea masuratorilor si simultan reducerea
fenomenului de ocolire a punctelor de cantarire. Pentru a atinge acest scop, s-a desfasurat un proces complex
de analiza si cercetare a terenului iar astfel au fost identificate si stabilite cinci puncte strategice de amplasare a
sistemului WIM. Locatiile au fost alese luadnd in considerare factorii de flux de trafic, diversitatea tipurilor de
vehicule, accesibilitatea rutelor majore si punctele de acces critice.

Investitia planificatd va fi realizatd pe urméatoarele extrase de Carte Funciara:

1. 44077
2. 44423
3. 44198
4. 44418
5. 44410

Regim Juridic

Locatia terenului/constructiei: Ternul/constructiile se afld in intravilanul Municipiului Resita, in afara zonei de
protectie a monumentelor istorice.

Proprietatea terenului/constructiei, din extrasele CF: Municipiul Resita — Domeniul Public

Regim Economic

Folosinta actuala: Din extrasul CF: drum, curti, constructii.

“R” — Zona Pentru Cdi de Comunicatie Rutierd si Constructii Aferente

Regim tehnic

UTR: 59, 36b, 273, 55, 2b

Stren =

- 28735 mp conform extras CF nr. 44077 Resita
- 33231 mp conform extras CF nr. 44423 Resita
- 6905 mp conform extras CF nr. 44198 Resita

- 47969 mp conform extras CF nr. 44418 Resita
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- 24443 mp conform extras CF nr. 44410 Resita
“R” — Zon# Pentru C3i de Comunicatie Rutiera si Constructii Aferente
Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei

Securitatea si siguranta in spatiul public reprezintd una dintre directiile majore pentru dezvoltarea durabild a
oraselor. Aceastd abordare strategicd are ca obiectiv principal imbunéatatirea calitatii vietii locuitorilor, fiind
fundamentata pe asigurarea unui mediu urban sigur si protejat. Proiectul de implementare a sistemului de
cantérire in miscare WIM contribuie semnificativ la cresterea nivelului de sigurantd pe drumurile publice din
Municipiu.

Reglementarea si monitorizarea transporturilor agabaritice inh Municipiu vor aduce beneficii notabile in
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd (GES), lucru ce reprezintd o initiativa cruciald pentru imbunétatirea
calitdtii aerului si, implicit a s3n&tatii populatiei. Prin reducerea impactului asupra mediului Tnconjurdtor,
proiectul va contribui la crearea unui mediu mai curat si mai sd3natos ce va spori atractivitatea pentru locuitori si
generatiile viitoare.

Initiativa de reglementare a transporturilor agabaritice are un impact pozitiv asupra infrastructurii rutiere
existente, prin prevenirea daunelor cauzate de vehicule grele, ceea ce duce la cresterea durabilitatii drumurilor
si implicit la realizarea de economii fn ceea ce priveste costurile de Intrefinere a infrastructurii rutiere.

Tehnologiile de top, inovatoare, reprezinta o caracteristicd importantd a oraselor pentru imbunétatirea calitatii
vietii locuitorilor, sistemul WIM utilizeazd o infrastructurd bazatd pe senzori si un software avansat pentru
monitorizarea si gestionarea traficului in timp real i reprezint3 o tehnologie de viitor in dezvoltarea urbana. De
asemenea, sistemul va colecta date digitale relevante pentru traficul si greutatea vehiculelor, aceste date pot fi
integrate n serviciile publice de gestionare a traficului si poate ajuta serviciul de politie local la aplicarea legilor
mai eficient.

Realizarea unei baze de date bine dezvoltate, reprezintd principalul ajutor in luarea de decizii pentru planificarea
urban3 si dezvoltarea infrastructurii rutiere de transport si siguranta rutierd, sistemul WIM va furniza datele ce
vor popula baza de date despre traficul rutier ce tranziteaza orasul si va ajuta astfel la luarea deciziilor potrivite
in analiza viitoarelor oportunitdti investitionale.

Un alt obiectiv principal in dezvoltarea urband inteligentd 1l reprezintd crearea unui mediu atractiv, sigur si
eficient pentru locuitori. Prezentul proiect va contribui la aceste obiective prin monitorizarea si gestionarea
traficului, cu scopul de a reduce impactul negativ al vehiculelor grele asupra infrastructurii si prevenirea
accidentelor rutiere.

Sistemul de Cantérire in Miscare cu Senzori Piezoelectrici va fi amplasat in cinci puncte de interes, amplasate in

urmétoarele locatii:

- Cantar Calnic — doua benzi

- Cantar Calea Caransebesului, zona Str. Soho - patru benzi

- Cantar Valea Domanului, zona stadion CSM — douad benzi

- Cantar zona Minda, zona Casa Banateana — doud benzi
Céantar Str. 24 lanuarie — doua benzi
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Locatia celor cinci puncte in care vor fi amplasate sistemele WIM

Sistemul este unul performant din punct de vedere tehnic, asigurdnd numararea si clasificarea vehiculelor in
miscare precum si cAntdrirea acestora in miscare folosind senzori piezoelectrici.

Pentru implementarea acestei solutii de Cantirire in Miscare, sunt utilizate camerele foto/video profesionale,
special concepute pentru a recunoaste placutele de inmatriculare ale vehiculelor prin intermediul retelei de
telecomunicatii. Datele colectate de aceste sisteme sunt transmise intr-un Centru de Monitorizare dedicat, unde
sunt procesate si stocate, folosind echipamente specializate pentru inregistrare, stocare, afisare si alarmare, care
sunt adaptate nevoilor specifice ale acestor sisteme. De asemenea, sistemul include si 0 componenta software
avansata, care permite descircarea, vizualizarea si afisarea in timp real a datelor achizitionate. Aceasta faciliteaza
monitorizarea si gestionarea eficientd a traficului rutier, asigurdnd n acelasi timp conformitatea cu normele
legale privind greutatea si tonajul vehiculelor.
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2.1.2 Topografia

in Cristalinul getic din W Banatului, in Masivul Semenic si apoi continudndu-se spre N in Masivul Poiana Ruscé,
seintélnesc o serie de roci eructive, care formeaza petice mai mult sau mai putin extinse. Ele sunt formate dintr-
un complex cu trecere de la roci acide spre roci intermediare, de la granite, prin granodiorite, la diorite, mergand
chiar in unele cazuri pdna la grabrouri. Roca predominantd riméane s3 granodiorite. Sunt insotite uneori de
corespondentele lor de suprafaté, porfire, diorite, andezite si piroclastite. Acest complex s-a diferentiat dintr-o
magma comund. El constituie provincial magmatic “banatitelor”. Banatitele intrusive stribat Cristalinul getic si
sedimentarul din spinarea sa.

Sedimentul panzei getice:

Zona Resita din Masivul Banatic (dupd harta
geologicad 1:500000 a Comitetului Geologic)

Peste Cristalinul panzei getice se dispun depozite sedimentare paleozoice si mezozoice depuse unele Thainte de
faza tectonic principald mesocreaticd din Creaticul mediu iar altele in faza in care a urmat dup3 cutarea
mesocreatica.

Amplasamentul studiat se incadreazd in zona Resita, depozitele din aceast zona apartin de un mare sinclinorium
ce se extinde de la Dundre, din regiunea Moldova Noud pan3 la Resita, avind astfel o lungime de peste 70 km si
o latime care atinge uneori 20 km.

in acest areal geologic sunt cunoscute localititile miniere: Lupac, Secul, Doman, Anina, de unde s-au extras
carbuni. Tn baza depozitelor sedimentare se gasesc depozitele Carboniferului superior care se termind la partea
superioara cu depozitele Albian — Cenomanian.
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2.1.3  Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima Resita este tipicd pentru zona depresionard a Culoarutui Barzavei cu un climat moderat sub influenta
directd a aerului umed din zona mediteraneeana si atlantica.

Amplasamentul studiat din municipiul Resita, judetul Caras — Severin, este situat intr-o zon3 de munte cu climat
temperat continental. Temperaturile minime si maxime (medii) inregistrate Tn ultimii ani se regésesc mai jos:

- temperatura medie anuald: +9,3 °C

- temperatura minima absoluta: -26 °C

- temperatura maxima absoluta: +32 °C

- temperatura medie in luna ianuarie: -1,7 °C

- temperatura medie in luna iulie: +15 °C

- adéncimea maximé de inghet: >=0,70-0,80 m

- precipitatii medii multianuale: 380 mm

- vanturile dominante bat din directiile: SE (15%) si E {23%)
- zdpada (CR 1-1-3/2012) — gz = 2,0 kN/m?

- vant - valori caracteristice ale vitezei vantului: >= 41 m/s
- valori caracteristice ale presiunii de referintd a vantului: >= 0,7 Pa

3

uTes 2011

E \"ll" 3 ‘: = = ,.:M - = P

Conform STAS 1709-1/90, zona se incadreazd in tipul Conform CR1-1-3-2012 incércarea din zipad3 pe sol
climatic lll, dupd repartitia indicelui de umiditate este Sz = 2,0 kN/m? avand intervalul de recurent3
Thorntwhite cu Im > 20, regim hidrologic 2b. IMR = 50 ani.
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2.1.4 Geologia, seismicitatea

Pe baza masuratorilor facute Tn ultimii zeci de ani,
s-au ntocmit harti ale acceleratiei orizontale
maxime (u.m. — ¢m/s?) corespunzitoare celor
mai puternice cutremure intermediare si
crustale.

Chiar dacd majoritatea cutremurelor inregistrate

in zona extracarpaticd sunt cutremure tectonice
de medie si mare addncime, rezultate in urma
deplasérilor suferite de blocuri mari ale litosferei,
de-a lungul unor falii existente sau nou formate,
nu trebuiesc neglijate cutremurele locale de
suprafatd ce reprezintd actiunea tensiunilor
acumulate in procesul deformarilor tectonice si
conduc la eliberarea completd sau parjiald a
tensiunilor pe suprafete de rupere.

Din punct de vedere statistic, epicentrele
cutremurelor locale se suprapun de-a lungul unor
fracturi importante din cadrul structural regional.
O caracteristica a seismicitatii din zona Banatului
este datd de cutremurele cu magnitudini
cuprinse intre 5 — 6, precum si caracterul
i policinetic cu numeroase replici.Hipocentrele

Seismicitatea crustal3 a zonei de sud a Roméniei pentru acestor cutremure se situeazd in partea

cutremurele cu magnitudinea de Mw > 2,5. Punctele rosii  superioari a crustei la adancimi de 5 - 10 km.

reprezinta epicentrele cutremurelor crustale.

Primul element de constructie pe care in solicitd unda seismicd, in urma transmiterii miscarii la baza structurii,
este fundatia; in general se admite ca in totalitatea lor, punctele terenului pe care se fundeazd constructia, au
deplasari identice; se presupune ca fundatia este o platforma rigida supusa la deplasari de translatie, aproximatie
cu atdt mai adevaratd cu cat miscarea seismicd are lungimea de unda si viteza de propagare mai mare.
Potentialele distrugeri la seism rezulta din combinarea actiunii a doi factori care, in situatii particulare, pot juca
pe rand, un rol dominant: factorul dinamic, pur vibratoriu, care determina aparitia in structuri a eforturilor
suplimentare dinamice i factorul geomecanic a carei actiune se manifesta prin modificarea capacitatii portante
a terenului de fundatie, prin aparitia unor eventuale efecte de tasare diferentiald, de lichefiere si desificare ce
pot afecta fundatia unor eventuale efecte de tasare diferential3, de lichefiere si desificare ce pot afecta fundatia
si implicit intreaga constructie. Ambii factori f{i pun amprenta asupra intensitatii seismice de pe amplasamentul
studiat, dar efectul lor se manifesta indirect §i cu ponderi diferite prin intermediul diverselor tipuri de structuri;
structura geologica zonala isi exercita in special actiunea prin intermediul factorului dinamic, si are o deosebita
influenta asupra intensitatii seismice, fiind de cele mai multe ori in concordanta cu directia dominantd a unitatilor

geotehnice majore.
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Conform SR11100/1-93 amplasamentul se situeazd in  Conform reglementérii tehnice "Cod de proiectare

zona cu seismicitate de 7 grade MSK (perioada de seismicd - Partea 1 - Prevederi de proiectare pentru

revenire de 50 ani). cladiri” indicativ P100/1-2013, zonarea valorii de varf
a acceleratiei terenului pentru proiectare, in zona
studiata, pentru evenimente seismice avand
intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani si 20%
probabilitate de depésire in 50 de ani, are o valoare
ag = 0,15g. Valoarea perioadei de control (colf) a
spectrului de raspuns este Tc=0.7 sec.

2.1.5  Devierile si protejarile de utilitati afectate

Nu este cazul.

2.1.6  Sursele de ap3, energie electricd, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucrdri definitive si
provizorii

Este necesara asigurarea urmatoarelor utilitati pentru buna functionare a obiectivului de investitii:

Racordarea la Reteaua de Energie Electricd: La reteaua de energie electrica existenta, conform cu prevederile si
specificatiile indicate in Avizul Tehnic de Racordare ce va fi emis de cdtre operatorul retelei de distributie local,
cu scopul de a asigura o alimentare stabila si sigura a sistemului WIM.

Extinderea Infrastructurii de Transmitere de Date prin Fibrd Opticé: Racordarea la infrastructura de transmitere
de date prin fibra optica existentd cu scopul de a realiza un transfer rapid si precis al informatiilor colectate de
sistemul WIM. Se vor executa lucrdri de extindere a retelei de fibrd opticd existentd péna in punctele de
amplasare ale sistemului WIM sau, in cazul in care extinderea fizica a retelei de fibra optica poate fi dificil3, se va
lua in considerare utilizarea unei retele wireless pentru transferul de date.

Utilitati provizorii:

Pe timpul executiei lucrarilor, Antreprenorul General se va conecta la refelele existente de ap4, energie electrica,
gaze si telefonie. Conform legislatiei in vigoare, organizarea de santier va fi propusa de Antreprenor si aprobat3
de Beneficiar.

Antreprenorul are obligatia de a obtine toate avizele necesare in ceea ce priveste amplasarea tuturor
constructiilor si echipamentelor necesare executiei lucrarilor si pentru bransarea pe timpul executiei lucrarilor la
retelele de utilitati existente.
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2.1.7 Cdile de acces permanente, cdile de comunicatii si altele asemenea

Accesul auto se realizeaza prin reteaua stradald deservita.
Accesul pietonal se va asigura prin intermediul trotuarelor existente in vecinatate.
La executia lucrarilor nu va fi necesara realizarea unor c3i de acces permanente.

2.1.8  Caile de acces provizorii

Amplasamentul investitiei se gdseste Tn Municipiul Resita, situat in judetul Caras Severin, in cinci puncte
principale de acces in municipiu. Scopul principal al acestei amplasari este de a facilita §i de a eficientiza procesul
de cantérire a vehiculelor de transport de marfuri care tranziteaza municipiul si de a asigura o acoperire maxima
in efectuarea masuratorilor, pentru a minimiza fenomenul de ocolire a punctelor de cantdrire.

Accesul la lucrare se va face numai pe caile de acces existente in zona.

Suprafata de teren afectata de accesul din strazile invecinate, la punctul de lucru, va fi readusa, dupd incheierea
Jucrarilor de executie la starea initiald.

Deteriorarea terenului din afara culoarului de lucru sau ale terenurilor din afara drumurilor de acces existente,
vor fi despagubite de cdtre Constructor. De asemenea, Constructorul va suporta toate cheltuielile si taxele pentru
dreptu! de a utiliza terenuri strdine, pentru lucrdri provizorii sau pentru acces in santier.

2.1.9  Bunuri de patrimoniu cultural imobil

Tn limita zonei de studiu nu au fost identificate valori de patrimoniu care necesitd protectie.

2.2. Solutia tehnica

2.2.1 Caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii

Infrastructura de transport a unei tari este vitald, esentiald pentru prosperitatea economica si sociala a acesteia.
Importanta unei retele rutiere sigure si eficiente nu poate fi negatd si de aceea, este necesara gasirea de solutii
viabile, pentru asigurarea unui standard de calitate ridicat $i pentru economisirea banului public.

Una din problemele majore cu care se confrunta in prezent autoritatile locale si nationale, este aceea c4, din ce
in ce mai multe camioane circuld avand greutatea totald peste tonajul maxim admis de lege. Acest lucru duce la
deteriorarea grava a calitatii carosabilului si astfel poate constitui o problema pentru siguranta traficului pe

drumurile Romaniei.

Metodele traditionale, precum inspectiile prin sondaj si cantérirea staticd a camioanelor, nu mai reprezinta o
solutie adecvati si completd pentru abordarea problemelor legate de deteriorarea drumurilor. in contextul
actual, caracterizat de nevoie de solutii fiabile, sigure si eficiente, cantdrirea in miscare este recunoscutd la nivel
global ca cea mai optima alternativa.

Céntérirea in miscare se dovedeste a fi o solutie esentiala atat pentru asigurarea respectarii legislatiei in vigoare,
cat si pentru colectarea datelor de trafic relevante, precum viteza de deplasare, densitatea de vehicule pe
segmentul de drum, categoriile de vehicule implicate si altele. Aceste informatii sunt de o importantd cruciald in
gestionarea eficienta a refelei rutiere nationale si interurbane.

Deciziile si strategiile viitoare de dezvoltare trebuie sa aiba la baza datele precise de trafic inregistrate de acest
sistem. Mai mult, implementarea sistemului de cdntérire in miscare contribuie la reducerea timpului de transport
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al camioanelor care respecta regulile, deoarece acestea nu mai sunt nevoite sa opreasca pentru cantarire la
fiecare dintre statiile de control traditionale.

Orasele inteligente au ca obiectiv principal imbunatatirea calitatii vietii cetatenilor, cresterea eficientei serviciilor
din mediul urban si reducerea impactului negativ asupra mediului, astfel sistemele de céntarire in miscare
reprezintd o componentd esentiald tn dezvoltarea unui oras inteligent ce se incadreazd perfect in strategiile
propuse la nivel mondial de dezvoltare urbanad durabild. Acest sistem va aduce beneficii in mod direct pe
urmatorii piloni ai mediului urban:

- Cresterea eficientei traficului prin monitorizarea si gestionarea fluxului de trafic greu

- Reducerea poludrii prin identificarea si penalizarea vehiculelor care depasesc limitele de greutate si,
implicit descurajarea traficului greu neautorizat, contribuind astfel al reducerea emisiilor de GES la
nivelul municipiului

- Cresterea gradului de securitate rutierd

- Realizarea unui sistem de colectare de date preliminarii ce va ajuta la luare de decizii pentru dezvoltéri

viitoare
Au fost selectionate cinci puncte de interes pentru implementarea sistemului de cantarire in miscare (WIM),
amplasate in urmatoarele locatii:

- Cantar Calnic — doua benzi

- Cantar Calea Caransebesului, zona Str. Soho — patru benzi
- Cantar Valea Domanului, zona stadion CSM - doua benzi
- Cantar zona Minda, zona Casa Banateana — doua benzi

- Céntar Str. 24 lanuarie — doud benzi

Lucrari de instaltii electrice

Pentru asigurarea alimentarii cu energie electrica a consumatorilor se vor propune bransamnte electrice
monofazate (acolo unde este cazul, daca nu exista o alta sursa de alimentare deja existenta).

Lucrari de fibra optica

Pentru asigurarea interconectivitatii si operativitatii sistemului, acesta va fi conectat/racordat la sistemul de fibra
optica existent in zona prin retea de conexiune fixa.

Lucrari de rezistenta

Pentru echipamentele si dotarile ce necesita solutii de fundare se vor respecta solicitarile producatorului pentru
echipamentul respectiv.

Lucrari de infrastructura

Pentru lucrarile de infrastructura, lucrari de desfacere si/sau refacere a partii carosabile sau trotuar, acestea se
vor reface conform structurii existente si cu minime interventii astfel incat structura carosabila sa nu fie afectata.

2.2.2 Varianta constructiva de realizare a investitiei

Au fost selectionate cinci puncte de interes pentru implementarea sistemului de cantarire in miscare (WIM),
amplasate in urmatoarele locatii:

- Cantar Calnic — doud benzi

- Céntar Calea Caransebesului, zona Str. Soho — patru benzi
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- Cantar Valea Domanului, zona stadion CSM — doua benzi
- Céntar zona Minda, zona Casa Banateand — doua benzi
- Céntar Str. 24 lanuarie — doua benzi

Sistemul este unul performant din punct de vedere tehnic, asigurdnd numararea si clasificarea vehiculelor in
miscare precum si cantdrirea acestora in miscare folosind senzori piezoelectrici.

Pentru implementarea acestei solutii de Cantarire in Miscare, sunt utilizate camerele foto/video profesionale,
special concepute pentru a recunoaste placutele de inmatriculare ale vehiculelor prin intermediul retelei de
telecomunicatii. Datele colectate de aceste sisteme sunt transmise intr-un Centru de Monitorizare dedicat, unde
sunt procesate si stocate, folosind echipamente specializate pentru inregistrare, stocare, afisare si alarmare, care
sunt adaptate nevoilor specifice ale acestor sisteme. De asemenea, sistemul include si o componenta software
avansata, care permite descarcarea, vizualizarea si afisarea in timp real a datelor achizitionate. Aceasta faciliteaza
monitorizarea si gestionarea eficientd a traficului rutier, asigurdnd in acelasi timp conformitatea cu normele
legale privind greutatea si tonajul vehiculelor.

Sistemul este compus din:
- Senzori piezoelectrici
- Bucle inductive
- Controler (unitate centrald de procesare)
- Software in Centrul de Control, care asigura vizualizarea si procesarea informatiilor din teren

Sistemul va Indeplinii urmatoarele functii:

- Cantarirea dinamica a vehiculelor pe mai multe benzi, atéat la viteza scazuta cét si la viteza ridicata (totul
complet integrat intr-un singur sistem)

- Va putea monitoriza ambele benzi de circulatie, folosind bucle inductive sau senzori cu cristale de cuart

- Masoara corect si in cazul in care vehiculele tranziteaza zona de detectie Th mod gresit (trece printre
senzori, trece partial pe senzori, la schimbarea de banda)

- Numdr3 si clasificd vehiculele; precizia numararii este mai bund de 2%

- Madsoara greutatea totald, incdrcarea pe axe si incarcarea pe fiecare roatd

- Senzorii i buclele asigurd masurarea greutétii totale a autovehiculelor, cantdrirea pe fiecare axa si
cantdrirea pe fiecare roat3, clasificarea si determinarea vitezei

Buclele aferente sistemului WIM sunt realizate din 4 spire de cablu MYF 1x1,5 cu forma dreptunghiulard de 3,0
x 1,0 m. Amplasarea acestora se realizeaza inaintea portalului la 12,0 m. Instalarea se realizeaza in raport cu axul
benzii de circulatie dupd cum urmeaza:

Bucla se va instala cu latura lunga (3,0 m) perpendiculara pe axul benzii la 35 cm de marginile stanga/dreapta. Se
vor instala 2 bucle pe fiecare banda de circulatie la distanta de 1,5 m {conform detaliului de amplasare bucle
WIM).
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Detaliu de principiu amplasare bucle WIM

Unitatea central3 de procesare din componenta sistemului asigura evaluarea datelor folosind algoritmi avansati.
Toate datele stocate sunt transmise spre vizualizare cétre utilizator. Toate functiile sistemului pot fi controlate
de la distanta si de asemenea se poate face accesul pentru service de la distanta. Utilizand filtrele configurabile,
se poate face o selectie a datelor prezentate, ca de exemplu: filtru dupa greutate, filtru dupa viteza, etc.

Sistemul opereazad in mod automat pentru a determina masele pe axe si masa totald a vehiculelor, efectuand
aceste méasuratori in timp real intr-un regim dinamic. Aceastd functionalitate permite sistemului sa efectueze
mésuratori precise ale traficului rutier, 3 clasifice vehiculele, s& mésoare gabaritele acestora si sd colecteze date
statice relevante.

Un aspect important este c& sistemul functioneaza in mod eficient atét in timpul zilei, cét si in timpul noptii, fiind
capabil s& opereze independent de conditiile atmosferice.

Flexibilitatea sistemului permite conectarea diferitelor seturi de senzori in acelasi sistem de achizitie i procesare
local3, oferind astfel o abordare personalizata in funciie de nevoile specifice ale utilizatorului.

Sistemul de cantdrire ia Tn considerare temperatura si viteza vantului pentru a asigura masurétori precise ale
greutatii pe osie.

Clasificarea vehiculelor se realizeaza automat pe baza numérului de axe si a distantei dintre acestea. Sistemul
permite configurarea clasificirii conform specificatiilor beneficiarului, precum clasele utilizate pentru
recensamantul traficului in Romania. Clasificarea este automat3 pentru toate vehiculele, indiferent de banda de
circulatie pe care se afla.
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Sistemul functioneazi in mod complet automat, férd a necesita interventia umana. Informatiile generate de
sistem, Tnsotite de numdrul de Tnmatriculare al vehiculului contravenient, sunt transmise pentru procesare n
Centrul de Control, asigurand o gestionare eficients a datelor si aplicarea adecvatd a sanctiunilor.

Aplicatia are un rol central in gestionarea tuturor evenimentelor pentru care este necesara emiterea unei
contraventii. Aceasta opereazs in mod integrat, centralizdnd informatiile referitoare la incidente si evenimente
care necesit3 aplicarea unei sanctiuni. Aceste date sunt ulterior transmise cétre personalul autorizat care este
responsabil cu interceptarea vehiculului implicat. Scopul interceptdrii este de a valida informatiile furnizate de
sistem si de a aplica contraventiile corespunzatoare conform legilor si regulamentelor in vigoare.

Prin intermediul aplicatiei, informatiile sunt gestionate intr-un mod eficient si organizat, asigurénd cd fiecare
eveniment este tratat in mod corespunzator si cd sanctiunile sunt aplicate in mod consistent i Tn conformitate
cu procedurile legale. Aceasts abordare contribuie la mentinerea sigurantei si a ordinii in traficul rutier si la
respectarea legislatiei aplicabile.

WEIGH-EN-MOTION

Descrierea Aplicatiei

Solutia propusé oferd numeroase avantaje semnificative. n primul rénd senzorii utilizati sunt recunoscuti pentru
a furniza cel mai bun raport cost — beneficiu — durabilitate disponibil pe piatd. Acest tip de senzori au fost testati
si validati in conditii reale de trafic, ceea ce confirm3 calitatea si fiabilitatea lor.

Un alt aspect esential este faptul ci sistemul poate mésura cu o precizie ridicatd greutatea vehiculelor in orice
situatie, indiferent de modul de deplasare al acestora. De asemenea, sistemul este echipat cu o functie integrata
care poate evalua validitatea masuritorilor, o caracteristica utild in conditii de trafic intens pe mai multe benzi
de circulatie.
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Sistemul permite cantdrirea in miscare pentru vehiculele care se deplaseaza cu viteze cuprinse intre 3 si 100
km/h, fiind un sistem extrem de versatil si de asemenea sistemul este deja utilizat cu succes in mai multe tari
europene.

CONFIGURATI TEHNICE Si FUNCTIOANALE - CANTARIREA TN MISCARE UTILIZAND SENZORI PIEZOELECTRICI
INSERATI IN CAROSABIL

Tehnologie avansatd: Utilizeazd senzori piezoelectrici si camere foto/video profesionale pentru a efectua
céntériri in migcare si monitorizare a traficului rutier intr-un mod avansat din punct de vedere tehnologic si cu o
eficientd ridicata.

Date Detaliate: Sistemul poate furniza date detaliate, inclusiv numarul de inmatriculare al vehiculelor, imagini si
valori masurate, contribuind la gestionarea eficienta a traficului.

Flexibilitate: Solutia este versatild atat pe timp de zi cit si pe timp de noapte, indiferent de conditiile atmosferice.
Poate monitoriza intre 1 si 6 benzi de circulatie.

Precizie: Asigurd o precizie ridicata n masurarea greutatii si a altor parametri ai vehiculelor cu o precizie mai
buna de 2%.

Automatizare: Functioneazd complet automat, farad interventie umana in procesul de monitorizare.
Eficienta: Poate cantéri vehicule la viteze cuprinse intre 3 si 100 km/h fiind un sistem foarte versatil si eficient.
AVANTAJE - CANTARIREA TN MISCARE UTILIZAND SENZORI PIEZOELECTRICI INSERATI TN CAROSABIL

Senzorii inclusi in aceasta solutie se evidentiaza printr-un raport pret / acuratete / durabilitate excelent.
Sistemul este echipat cu o functionalitate inovatoare ce poate verifica si valida corectitudinea masuratorilor,
aspect esential in medii cu trafic intens si pe mai multe benzi de circulatie.

Unul dintre avantajele semnificative ale sistemului este gama sa larga de masura, care permite cantérirea Tn
miscare a vehiculelor cu viteze cuprinse intre 3 si 100 km/h. Aceastd versatilitate face ca sistemul s3 fie
potrivit pentru situatii de trafic diverse.

Sistemul este deja utilizat cu succes in mai multe tari europene si a dovedit fiabilitatea sa in conditii de trafic
intens si in diverse conditii meteorologice nefavorabile

Sistemul opereaza in mod autonom, fara a necesita supraveghere, atat pe timp de zi, cat si pe timp de noapte,
asigurand o functionalitate continua si eficienta.

Capacitatea de procesare a sistemului permite gestionarea unui numar de vehicule de pana la 300 de
camioane pe ora, ceea ce asigura o masurare rapida si precisa a traficului rutier.

Sistemul este conceput sa fie deschis pentru API-uri, facilitdnd interconectarea cu alte sisteme si furnizand
date intr-un mod compatibil pentru integrarea cu alte platforme sau aplicatii.

Capacitatea de raportare a sistemului permite transmiterea informatiilor ctre un dispecerat in cazul in care
vehiculele incearcd sa ocoleasca zona de cantarire, asigurand astfel monitorizarea eficientd a traficului rutier.
Sistemul ofera posibilitatea de plata la iesirea din amplasament, fard a necesita interventia umana, facilitdnd
astfel procesul de gestionare a contraventiilor si colectarea rapidé a taxelor sau sanctiunilor aplicate

COMPONENTELE PRINCIPALE ALE SISTEMULUI:

Controler WIM + senzori
e Sistemul de cantarire dinamica WIM permite cdntdrirea autovehiculelor in miscare cu o precizie de cel
putin = 6%.
e nfiecare locatie in care este instalat, sistemul trebuie s& fie capabil s& monitorizeze doui benzi.
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e Sistemul de cantérire in miscare trebuie s fie capabil s& médsoare cel putin urméatoarele pentru un
autovehicul:
o Greutate totald
o Greutate pe axe
o Distanta intre axe
o Lungimea
o Viteza
* Sistemul va fi capabil sa genereze alerte in conditiile detectorii autovehiculelor cu o greutate peste
anumite limite predefinite
e Informatiile despre vehiculul cantarit, inclusiv numarul de inmatriculare si imaginea trebuie s fie
disponibile prin intermediul unei interfete web.
e  Arhitectura sistemului trebuie s3 includ3 cel putin:
o 1xcontroler WIM
o 2 xsenzori piezoelectrici quartz pe fiecare bandd monitorizatd
o 1 x camerd pentru recunoasterea automatd a numerelor de inmatriculare pentru fiecare
band3, cu acuratete de minim 99%
o 1xcamera video pentru imagini de ansamblu
o Bucleinductive
e Controler WIM, in configuratia de bazd trebuie si fie capabil s& conecteze cel putin 8 senzori
piezoelectrici.
e Controlerul WIM, in configuratia de bazd trebuie s3 fie capabil sd conecteze cel putin 8 senzori
piezoelectrici.
e Controlerul WIM va fi prevazut cu amplificator integrat.
e Senzorii piezoelectrici vor fi conform OIML R134, cel putin clasa 2 de precizie
e  Senzorii piezoelectrici vor avea un grad de protectie minim IP65
e Sistemul va permite:
o Numérul axelor
o Masurarea lungimilor vehiculelor
o Determinarea greutdtii pe axa
e Clasificarea vehiculelor EN 13 + 1, EUR 13, COST 323
e Temperatura de operare: - 40 °C + 80 °C

Instalatia de cantarire in mers a vehiculelor rutiere, inclusiv receptorul de sarcini:

e |Instalatiile de cantarire in mers pentru vehicule rutiure vor fi utilizate puntru determinarea masei pe axa
simpla, pe grupuri de axe si a masei totale prin insumarea maselor pe axe;

e Receptorul de sarcini trebuie sa detecteze sarcinile aplicate, sa determine marimea sarcinii aplicate si
sa transmita datele masurate;

e  Receptorul de sarcina va fi utilizat in mediul extern si va avea un grad de protectie minim IP66;

e (Clasa de exactitate minim admisa:

o 2 pentru masa totala;
o Cpentru masa pe axa si grupuri de axe;

e Instalatia de cantarire trebuie sa respecte prevederile Recomandarii OIML R134 1/2006, OIML
R134/2009, OIML R60/2000, NML 057-05 si NML 001-05, aprobate prin Ordinele BRML 304/2005 si
106/2005.

s Limita maxima de cantarire pe axa: cel putin 40 tone;

Céntar auto mobil
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Aditional celor 5 cantare dinamice de mare viteza propuse a fi achizitionate in cadrul proiectului, sistemul WIM
va dispune de un cantar auto mobil pentru a putea aplica sanctiunea in cazul depistarii depasirilor de masa
admisa pe axa in cazul autovehiculelor care patrund pe reteaua rutiera a municipiului Resita.

Sistemul mobil de cantarire autovehicule va asigura posibilitatea utilizatorilor de a cantarii autovehicule cu o
greutate de peste 60 tone, utilizand un sistem usor si mobil. Sistemul de cantarire ce va fi furnizat in cadrul
prezentului proiect va fi configurat incat sa fie omolgat, oferind posibilitatea beneficiarului de a-l folosi in
tranzactii comerciale. Scopul principal al acestui sistem este de a permite realizarea de cantariri ocazionale, de
verificare a greutatii autovehiculelor, in special pentru cele pentru care sistemul de cantarire in miscare emite
alerte.

Sistemul va fi configurat atat pentru a realiza cantariri axa cu axa, in mod static sau dinamic, dar si pentru a realiza
cantariri intr-o singura etapa a autovehiculelor, utilizand un numar de platforme egal cu numarul de roti al
autovehiculului cantarit.

Configurarea sistemului va presupune alegerea unui indicator de greutate destinat acestor configuratii, a tipului
si numarului de platforme mobile de cantarire, in functie de modul in care se doreste realizarea cantaririlor, de
dimesiunea rotilor autovehiculelor ce urmeaza a fi cantarite, de greutatea autovehiculelor, dar si in functie de
numarul de axe al autovehiculelor.

Configuratiile céntarelor vor putea fi realizate cu doua tipuri de indicatoare in functie de tipul de platforme
utilizate si de modul in care se doreste realizarea cantéririlor (dinamic si/sau static)
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Céantarirea pe axa trebuie sa indeplineasca urmatoarele specificatii:
Sistemele de cdntérire pe axd de tip wireless proiectate pentru cintéarire statica.

Avantajul major al acestor tipuri de cantare este faptul cd sunt eliminate cablurile de conexiune dintre platforme
si indicatorul digital de cantdrire. Cantarul rutier pe axa pentru cantarirea vehiculelor mari cu roti duble, trailere,
etc.

Trebuie sa aiba o capacitate de la 6000kg pan la 60000kg.

Eliminarea cablurilor de legdturd dintre platforme si indicator elimind eventualele probleme cauzate
de rozatoare sau alti factori externi.

Senzorii pentru mdsurarea greutatii trebuie sa aiba urmatoarele caracteristici:
e Dimensiuni platforma de cantarire: 950x500mm;
+ in3ltime platforma: 59mm;
¢ Capacitate: maxim 20t/ax3;
e Structurad usoara din aluminiu, potrivita pentru utilizarea in medii grele de lucru;
* Grad de protectie IP68;
¢ Modul radio integrat pentru transmiterea informatiei catre indicator sau un dispozitiv la distant3;
» Celule de cantarire din otel inoxidabil, grad de protectie IP68;
* Sursa de alimentare: baterie reincarcabild (durata de functionare de aproximativ 40 ore), in carcas3 inchisa.

 Cantérirea intregului vehicul intr-o singura operatie {(modul de cantarire roatd), care necesita un numar de
platforme de cantarire egal cu numarul de roti ale vehiculului care urmeaza s& fie cantérit; cantarul va fi
furnizat impreuna cu 6 platfome de cantarire;
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* Achizitia datelor de cantdrire se poate face prin apdsarea manuald a unui buton cand axele sunt oprite si
corect pozitionate pe platforme, sau automat in timpul tranzitului vehicului pe platforme;

* Managementul cantaririlor de intrare/iesire pentru calculul si inregistrarea masei cantérite a
materialelor transportate de vehiculele care intrd sau pérésesc incinta firmei/punctului de lucru;

e Calcul automat al coordonatelor x si y ale centrului de greutate (in modul de cantérire roata);
» 3 tipuri de totaluri, tiparibile si resetabile independent:

- masa totala vehicul curent;

- masa totald a tuturor vehiculelor;

- total general.

* Management al valorilor de tarj;

¢ Bazd de date care poate fi editatd manual de catre operator (numdr de fnregistrare / placuti de
inmatriculare, material transportat, client, administrator, etc.);

» 6 platforme {cantare) pentru axe;

Unitatea care comanda senzorii pentru masurarea greutatii pe axa trebuie sa contina:
e Port serial R$232 pentru conexiunea cu un PC sau superior wifi;

e Afisaj LCD utilizat in afisarea datelor si mesajelor pentru operator;

» Afisaj LED rosu pentru afisarea clard a valorii greutatii;

» Tastaturd rezistenta la apé cu functii complet configurabile;

¢ Imprimanta integrata cu tichete configurabile.

Pentru elementele de gabarit (dimensiuni, inaltime platforma) se vor accepta tolerante £10%, pentru a nu
restrictiona posibilitatea furnizorilor de a participa in procedura de achizitie publica in cadrul prezentului
proiect.

Instalatia de cantarire axa cu axa a vehiculelor rutiere este un echipament complet portabil de cantarire statica
ce poate fi alimentat dintr-un accumulator reincarcabil incorporat, de la instalatia electrica a unui autovehicul
sau de la reteaua de alimentare cu energie electrica si care poate fi instalat si deveni pe deplin operational in
cateva minute. Cantarul va putea fi amplasat pe suprafete carosabile fara o amenajare speciala fiind destinat
pentru controlul propriu la intrarea pe drumurile publice. Instalatia de cantarire poate fi utilizata pentru
inregistrarea statica a sarcinii pe osie, identificarea vehiculelor supraincarcate si pentru stabilirea si aplicarea
contraventiilor referitoare la greutatea vehiculelor. Sunt masurate si comparate cu limitele admise, conform
legislatiei in vigoare O.G. 43 / 1997, republicata si modificata, masele fiecarei axe a vehiculelui, masa totala si
MTMA, date ce vor aparea in tichetul cantar ce va fi tiparit ulterior. Instalatia va dispune de certificare europeana
EC (CE DE TIP Nr. TO68 rev. 1 din 30.05.2013).

Avand in compunere doua platfome de cantarire extraplate cu o capacitate de cantarire de 10,000kg fiecare, WE-
PCA200 este un cantar electronic portabil capabil sa masoare static (in limita 0-20,000kg si cu suprasarcina
admisa de pana la 30,000kg) incarcarea pe osie in cazul vehiculelor rutiere cu un numar maxim de 6 osii cantarite.
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Inaltimea foarte mica a platformelor {32 mm} si constructia compacta a acestora (structura fagure din materiale
usoare potrivite pentru utilizarea in medii grele de lucru) confera ansamblului WE-PCA200 avantaje remarcabile:
portabilitate, manevrabilitate, intretinere usoara, etc. Instalatia standard este compusa din doua platforme de
cantarire extraplate, patru rampe de acces din cauciuc dur si un cofret tip valiza care contine indicatorul sumator
si o imprimanta proprie, care indeplinesc analiza sarcinii vehiculului in conformitate cu limitele de sarcina pe
diverse tipuri de drum si imprima tichetul cantar, inclusiv neregulile constatate. La instalarea pentru efectuarea
cantaririi pe suprafata drumului, instalatia este completata cu platforme false pentru aducerea la nivel a tuturor
rotilor vehiculului, in vederea eliminarii erorilor de cantarire datorate transferului de sarcina intre grupurile de
axe.

Aplicatia informatica de cantarire:

Va avea interfata in limba Romana;

Va permite accesul prin username si parola pentru un numar nelimitat de utilizatori;

Rezultatele cantaririlor se vor salva intr-o baza de date securizata, inclusiv pentru cantaririle esuate;
Inserierea automata a tichetelor de cantarire emise si afisarea unui ID unic pentru fiecare tichet;
Baza de date va putea fi exportata in fisiere de tip .txt fara intreruperea activitatii de cantarire;

Orice operatiune de cantarire initiata va avea indexul, detalile evenimentului, locatia, user-ul, numarul de
inmatriculare vehicul si fotografii asociate;

Baza de date va putea fi interogata dupa numarul de inmatriculare al vehiculului, data, intervalul orar si numarul
tichetului de cantarire;

Pentru placutele de inmatriculare: se va utiliza codificarea prevazuta in standardul 1SO 3166-1 alpha 2;
Scrierea numerelor de inmatriculare va fi alfanumerica, fara spatii sau alte caractere, litere mari, de tipar;

Completarea in interfata de utilizare a numerelor de inmatriculare in momentul procesului de cantarire se va
face prin intermediul camerei ANPR, oferind posibilitatea utilizatorului de a corecta numarul de inmatriculare in
caz de eroare.

Aplicatia va comunica prin API cu alte terte aplicatii. Acest API va transmite atat cantaririle finalizate cat si cele
esuate. Fiecare cantarire va fi insotita de urmatoarele date: data si ora cantaririi, locatia, numarul de
inmatriculare vehicul, greutati pe axe, greutate totala si o poza cu vehiculul din momentul procesului de

cantarire.
Sistem ANPR — WIM

e Sistemul de citire ANPR va avea in componenia:
o Camere video instalate in punct fix de verificare, cate una pentru fiecare banda
o Camerele vor fi instalate deasupra fiecarei benzi

e Caracteristicile camerei ANPR
o Rezolutie: 1440x1080

Senzor: color

30 cadre/s

Lentil& varifocal3: 4,8 — 84 mm cu pozitionare motorizata

Zoom optic: minim 16x

Distanta de citire a numarului: 4 m—-20 m

O 0O 0 0 0O
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Filtru optic: fix, IR peste 850 nm

Unitate de procesare interna: analizd imagine

Interfata de comunicatii: Rj45, 100 Mbit/s

Temperatura de operare: - 45 °C + 55 °C

IP67, IK10

Carcas3 din aluminiu rezistent3 la conditiile de mediu nefavorabile
Camera este prevazuta cu licen{d ANPR

Licenta ANPR permite detectia numerelor de inmatriculare cu acuratete de peste 95%

Alimentare: 24 Vac, 11 W

e Unitate procesare integrata

e}
o

Procesor ARM Quad-core 1.4 GHz
ONVIF, ARP, ICMP, TCP/IP, DHCP, NTP, FTP, HTTP, SMTP, RTP, HTTPs, SFTP

Camerd video mobild CCTV

e  Parametrii tehnici si functionali:

o
e}

c 0O O 0 0 0 0 O

O 0 0O 0 0 0O 0 0 0 O

o

Camera trebuie s fie prevdzuta cu stergator actionat din dispecerat si IR

Stergatorul trebuie s& poati fi pornit/oprit in mod automat, in functie de informatiile primite

de la senzorul incorporat
Camera video trebuie s fie mobil3, IP cu o rezolutie minimé de 8 megapixel
Senzor imagine 1/1.8” 8 Megapixel STARVIS CMOS sau echivalent
Rezolutie minima 8 Megapixeli - 3840(H) x 2160(V).
Memorie ROM : minim 8Gb.
Memorie RAM : minim 2 Gb.
Sistem de scanare: Progressive SCAN
Timp de expunere: 1/1 s - 1/30000 s
lluminare minima:
= Color: min 0,005 lux @F1.4
= B/W: min 0,005 lux @F1.4
= OLux (IR activat)
Distanta minima IR: 450 m
Raport semnal — zgomot: > 55 dB
Control IR : On/Off, Zoom Prio; Manual; Smart IR; Off
Numar minim de LED-uri: 10.
Lentila cu zoom si Auto-focus
Zoom optic: minim 48x
Zoom digital: minim 16x
Lentila varifocala: f = 6.25 mm - 300 mm
F1.4~F4.5
Focus control ;: Auto, Manual, Semi-Auto
Close Focus Distance : 500mm — 2000mm

s  Functia DORI

o Detectie : 5048m(16338ft)
o Observare : 2019m(6535ft)
o Recunoastere : 1009m(3267ft)
o Identificare : 504m(1470ft)
s  Functia PTZ
o Unghi vizualizare pe orizontala: 63.9° la 2.0°
o Unghi vizualizare pe verticald: -20° la 90°, Autoflip 180°
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Vitezd miscare pe orizontald (manuald): min 240°/s

Viteza miscare pe vertical{manuala): min 100°/s

Vitezé de miscare in cazul pozitiilor presetate : min 200°/s pentru PAN si min 60°/s pentru TILT.
Unghi inclinare pe orizontala: 360° rotatie nelimitata

Pozitii presetate: minim 300

Modul PTZ: 5 x Pattern, 8 x Tour, 5 x Tour, Auto Pan ,Auto Scan.

Speed Setup: Human-oriented focal Length/ speed adaptation

Power up Action: Auto restore to previous PTZ and lens status after power failure

Idle Motion: Activate Preset/ Scan/ Tour/ Pattern if there is no command in the specified period
Protocoale : minim DH-SD, Pelco-P/D (Auto recognition)

s Inteligentd

o

o]

o 0 0 O

O 0O 00 0O 0 0 0 0 o0

s Audio
[e]
e Retea

[0)

Video METADATA: Support human body, human face, motor vehicle and non-motor vehicle
image capture and attributes extraction.

Auto Tracking Support

IVS : Tripwire, Intrusion, Abandoned/Missing, Face Detection, Heat Map

Alarme: detectie miscare, tamper, modificare scena, deconectare retea, Conflict adresa IP,
acces illegal

Camera trebuie s3 fie prevazutd cu functii inteligente avansate: detective fata, heat map, trip
wire, intruziune, obiect abandonat/lipsa

Compresie video: H.265+/H265/H264+/H264

Capacitate multi-streaming: minim 3 stream-uri

Rezolutii suportate de camera: 8M (3840 x 2160); 4M (2560 x 1440); 1080p (1920 x 1080);
960p (1280 x 960); 720p (1280 x 720); D1 (704 x 576/704 x 480); VGA (640 x 480); CIF (352 x
288/352 x 240)

Stream-ul principal : 8M/4M/1080p/960p/720p (1-25/30 fps)

Stream tertiar 1: D1/CIF(1 ~ 25/30fps)

Stream tertiar 2: 1080P/1.3M/720P (1 ~ 25/30fps)

Bit Rate Control : CBR/VBR

Bit Rate: H265/H.264:512k-8192Kbps

Day/Night Auto(ICR) / Color / B/W

Backlight Compensation BLC / HLC / WDR(120dB)

White Balance Auto, ATW, Indoor, Outdoor, Manual

Gain Control Auto / Manual

Noise Reduction Ultra DNR (2D/3D)

Functie Detectie miscare

Functie Region of interest

Camera trebuie s3 fie previzuta cu stabilizator electronic de imagine (EiS)

Functie Defog

Privacy Masking : minim 24

Compresie audio: PCM; G.711a; G.711Mu; G.726; MPEG2-Layer2; G722.1; G729; G723

Ethernet : RI-45 (10Base-T/100Base-TX)

Protocoale: IPv4/IPv6, HTTP, HTTPS, SSL, TCP/IP, UDP, UPnP, ICMP, IGMP, NMP, RTSP, RTP,
SMTP, NTP, DHCP, DNS, PPPOE, DDNS,FTP, IP Filter, QoS, Bonjour,802.1x

Iinteroperabilitate : ONVIF ,PSIA, CGI

Streaming Method : Unicast / Multicast

Numar clienti: min 20
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Edge Storage :NAS (Network Attached Storage),Local PC for instant recording, Micro SD card
512GB

Web Viewer : IE, Chrome, Firefox, Safari

Management Software utilizat Smart PSS, DSS, MILESTONE, GENETEC, SEETEC, etc

Smart Phone client : 10S, Android

e Interfete

[¢]

c 0 0 0o O

[e]

Audio 1/0: 1/1

Interfata serial: minim 1x RS 485

Interfata video: minim 1x port BNC, 1.0V[p-p], 75Q
Intrari alarma: Minim 7

lesiri de alarma: minim 2

audio I/O : minim 1/1

Card SD minim 512 GB

e Specificatii de performanta

e}
e}
o
o}

Tensiune de alimentare: ac 24 V/3° (+/- 25%), HI-PoE

- Consum maxim: 38 W (IR pornit, heater pornit)

- Temperatura de operare: -40 °Cla +70 °C

- Protejata in carcasa metalicd de exterior cu factor de protectie standard: minim IP67

Camerd video ANPR

e  Camera va indeplinii minim urmatoarele caracteristici tehnice:

(@]

o}
o]
o}

[ NNe]

O 0 0 0000 0 0 O

Senzor 1/1" sau mai mare, tehnologie GS-CMOS

Rezolugie minima: 9 MP (4096 x 2824 @ 50 fps)

Lentila: Varifocal motorizat 16 mm—-40 mm;

Viteza de declansare a obturatorului : 1/50 s=1/100000 secunde; Posibilitate obturator Unic;
Obturator dublu; Obturator triplu

Sistem optic: zi/noapte, ICR auto switch;

lluminator IR integrat: da, 8 iluminatoare (850 nm);

Porturi:
=  2xRI4510/100/1000M;
= 2xUSB3.0;
= 1xBNG;
=  1xGPS/BeiDou;
= 2 xRS-485;
= 4xRS-232;

Compresie Video: H.265/H.264M/H.264H/H.264B/MIPEG

WDR (Wide Dynamic Range): min. 64dB

Audio: 1 input/ 1 output 3,5 mm jack;

Alarmi: 4 input/ 2 output

Alimentare electrica: 100 — 240 V ca;

Consum electric: max. 20W;

lesire alimentare 12VDC - 1.5A

Protectie minim 1K10

Temperatura de operare: - 40°C + 65 °C, umiditate relativa: 90% (non-condensiv)

Alarme: Eroare de stocare, Spatiu de stocare insuficient, lipsa card, numar inmatriculare in lista
neagra, atitudine anormala a dispozitivului, acces ilegal, deconectare retea, conflict IP;
Posibilitate conectare detector radar prin port R$232 dedicat, declansare alarma pentru limita
de viteza predefinita;
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o Recunoastere tipuri de vehicule: autocar, microbuz, SUV, pickup, camion greu, camion mediu,
camionetd, camion usor, masing, autoutilitara, autocar, pick-up, camion cistern3,

o Recunoastere logo producator:

= Acura, Alfaromeo, Ashokleyland, Astonmartin, Audi, Baic, Bently, Benz, BMW, Buick,
BYD, Cadillac, Chery, Chevrolet, Chrysler, Citroen, Dacia, Daihatsu, Datsun, Dodge, DS,
Ferrari, Fiat, Force, Ford, Foton, Geely, GMC,

=  Greatwall, Hino, Honda, Hyundai, Infiniti, Isuzu, Iveco, Jac, Jaguar, Jeep, Kia, Kinglong,
Land, Lexus, Lifan, Lincoln, Mahindra, MAN, Maserati, Mazda, Mercury, MG, Mini,
Mitsubishi, Nissan, Opel, Peugeot, Porsche, Renault, Rollsroyce, Saab, Scania, Seat,
Skoda, Smart, Subaru, Suzuki, Tata, Tesla, Toyota, UD, Volkswagen, Volvo

o Recunoastere culori (pe timp de zi): Alb, roz, negru, rosu, galben, gri, albastru, verde, mov,
maro, gri argintiu;

o Recunoastere incilcare reguli circulatie: condus pe sens gresit, vitezd, conducere lent,
traversind linia continud alba, traversand solidul galben linie, schimbare ilegald a benzii,
desfacerea centurii de sigurantd, apel Tn timp ce condus, fumat in timpul conducerii; trecere
semafor rosu, conducerea in sens gresit, nerespectarea semnului de directie a benzii,
nerespectarea directie de mers, viraj ilegal la stanga, viraj ilegal la dreapta, ilegal U-turn (nu
este acceptat de camerele montate lateral) si traversare linia de oprire

o Declaratie privind compatibilitatea nativa (emisa de producator) cu aplicatia software de
management a imaginilor in dispecerat;

o Greutate: max. 5kg

o Stocare locala: SD card, min. 256Gb, cu posibilitate de descarcare automata la restaurarea
conexiunii;

o ANPR;

o Prevenire obturare imagine;

Lucréri desfacere — refacere a partii carosabile sau a trotuarelor
= Desfacerea se va face prin taierea prealabila a unor rosturi pe ldtimea necesarad,iar apoi se va sparge cu
ciocan pneumatic sau picon.
= Refacerea sistemului rutier pe partea carosabild, se va reface respectandu-se plansa de canalizatie

electrica subterana, prevazuta in proiect.
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TiPURI DE LUCRARI:

Lucrari de instaltii electrice

Pentru asigurarea alimentarii cu energie electrica a consumatorilor se vor propune bransamnte electrice
monofazate (acolo unde este cazul, daca nu exista o alta sursa de alimentare deja existenta).

Lucrari de fibra optica

Pentru asigurarea interconectivitatii si operativitatii sistemului, acesta va fi conectat/racordat la sistemul de fibra
optica existent in zona prin retea de conexiune fixa.

Lucrari de rezistenta

Pentru echipamentele si dotarile ce necesita solutii de fundare se vor respecta solicitarile producatorului pentru
echipamentul respectiv.

Lucrari de infrastructura

Pentru lucrarile de infrastructura, lucrari de desfacere si/sau refacere a partii carosabile sau trotuar, acestea se
vor reface conform structurii existente si cu minime interventii astfel incat structura carosabila sa nu fie afectata.

2.2.3 Trasarea lucrarilor

Antreprenorul va rdspunde de trasarea lucrarilor conform planurilor de situatie anexate, toate cotele statiei fiind
corect raportate la cota de nivel data ca referin{a pe santier.

Antreprenorul va trasa lucrarea prin stabilirea axelor si a colturilor structurilor, drumurilor, Imprejmuirilor. Pe
baza acestor repere si puncte certificate si acceptate, antreprenorul va face masuratorile initiale si trasarea.

Hartile de teren si partiurile vor fi bine pastrate si vor fi oricand disponibile pentru inspectii si verificari la cererea
beneficiarului sau I.S.C.

Proiectantul va indica antreprenorului pozitionarea statiei fatd de reperele stabile (constructii existente, limite
de proprietate etc.).

Trasarea va consta prin pichetarea tuturor coljurilor si a altor puncte caracteristice pe aliniament.
Se vor identifica toate lucrarile subterane existente pe amplasament, daca este cazul.

Perimetrul constructiei va fi materializat prin tirusi/picheti, marcand:

«  punctele de schimbare de directie;
*  pozitionarea axelor.
Toate lucrérile de trasare se vor realiza folosindu-se o aparaturd electronicd, care s elimine pe ct posibil

abateri/erori mari, aceste lucrari fiind executate de un personal abilitat si acreditat pentru realizarea acestor
tipuri de lucrari.

2.2.4 Protejarea lucradrilor executate si a materialelor din santier
Toate materialele aduse pe santier §i depozitate pe platformele indicate in organizarea de santier trebuie s3 fie
pastrate corespunzitor si in conditiile specificate de catre furnizorul de materiale, astfel incit s se evite
deteriorarea lor datoritd conditiitor de mediu sau de manipulare/depozitare.

Aprovizionarea cu materiale a santierului se va face cronologic in functie de etapele de realizare a obiectivului,
astfel incét sd se evite aglomerarea platformelor si a spatiilor prevazute pentru depozitare.
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Lucrdrile executate pe santier se vor efectua {indnd cont de toate conditiile de sigurant3 fn concordant3 cu
tehnologiile de executie, respectdndu-se toate prescriptiile de protejare/proteciie impotriva factorilor de mediu
(precipitatii, inghet/dezghet, etc.).

Tehnologiile de realizare a diferitelor tipuri de lucrri se vor adapta in functie de conditiile meteorologice, tinand-
se cont de situatiile limita in care se pot realiza.

Pe durata |ucrérilor de santier substantele periculoase vor fi depozitate in recipiente speciale.

2.2.5 Organizarea de santier

Organizarea de santier se va realiza pe o zona adiacenta, amplasarea acesteia ficindu-se cu aprobarea
Beneficiarului i acordul locuitorilor din zona.

Toate aceste lucrdri nu au caracter definitiv, astfel incét la terminarea obiectivului trebuie s3 fie dezafectate in
totalitate, iar zonele afectate de organizarea de santier vor fi curétate, in conformitate cu normele si legile de
protectia mediului.

Executantul are obligatia de a asigura instrumentele, utilajele si materialele necesare pentru verificarea,
maésurarea si testarea lucrdrilor. Costul probelor si incercérilor, inclusiv manopera aferenta acestora, revin
executantului.

Lucrérile vor fi evidentiate prin procese verbale de lucrdri ascunse, procese verbale de faze determinanta,
procese verbale de receptie calitativa, incheiate intre executant, beneficiar si proiectant, unde este cazul.

Laboratoarele contractantului si testele care cad in sarcina sa

Vor fi prezentate determinéri de laborator pentru mixturile asfaltice, betoane si mortare utilizate la lucririle
executate,

Se va realiza un studiu preliminar de laborator privind compozitia si caracteristicile mixturilor asfaltice, tinandu-
se seama de respectarea conditiilor tehnice impuse de caietul de sarcini si normativele in vigoare.

Calitatea betonului va fi testata printr-un certificat de calitate emis pe baza incercarilor si analizelor de laborator.

Controlul calitatii lucrdrilor executate vor consta in verificarea stratului de fundare a modului de compactare, a
grosimilor straturilor rutiere si verificarea planeitatii suprafetei executate, cu respectarea tuturor conditiilor
prevdzute in caietele de sarcini si a normelor tehnice in vigoare.

Curatenia in santier

Pe tot parcursul lucrrilor si la terminarea lor va fi asigurata curétenia de citre constructor. Nu se vor impréstia
materiale de constructie pe traseu, acestea fiind depozitate in locuri speciale astfel ca sa nu impiedice circulatia
rutiera, iar la terminarea lucrarilor se vor reface cadrul natural existent.

Pe toata durata de executiei lucrarilor, constructorului ii revine obligatia asigurarii curdteniei in zona frontului
de lucru si asigurarea circulatiei rutiere pe timpul executiei.

3. PROTECTIA MEDIULUI
(=l = —————— == = e R e ————————————11
La elaborarea proiectului se vor lua in considerare si se vor respecta urmétoarele norme :
- Legea 137/1995 Legea privind protectia mediului;
- Legea 294/2003 cu completéri la Legea 137/1995;
- H.G 321/2005 Evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental.
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- Ordonantata de urgentd nr. 195/2005 privind protectia mediului.
Executantul va obtine autorizatia de mediu de la Agentia de Protectia Mediului pentru organizarea de santier si
va lua toate mésurile pentru reducerea la minim a impactului negativ asupra mediului daci este cazul.
in timpul lucrérilor de constructie se vor inregistra unele cresteri ale poludrii aerului, mai ales in zona santierului
si a gropilor de imprumut. Se va acorda o atentie prioritard aspectelor de mediu, se vor analiza datele existente
de evaluare a efectelor asupra mediului si se va verifica dac acestea respecta legislatia Romaniei. Identificarea
posibilelor conflicte de mediu generate de solutiile tehnice adoptate vor fi transpuse in masuri de protectia
mediului care sd nu genereze constrangeri de mediu prin aplicarea lor.
De asemenea, se va avea in vedere si respectarea procedurilor normelor acceptate pe plan european, Directivele
Consiliului Europei 85/337/EEC din 27 iunie 1985 si 97/11/EC din 3 martie 1997 in domeniul protectiei mediului,
care in cea mai mare parte se regésesc si in legislatia roméana.
Protectia la zgomot este stipulaté ca cerinta {exigentd) esentiald in Directiva Consiliului Europei nr.89/106/CEE si
este definitd astfel: “Constructia trebuie proiectat si executat3 astfel incat zgomotul perceput de utilizatori sau
persoanele aflate In apropiere s& fie mentinut la un nivel care si nu afecteze sdnétatea acestora si s3 le permit3
sd doarma, sa se odihneascd sau s3 lucreze In conditii satisficitoare”.
“Protectia la zgomot” este in acelasi timp cerintd de calitate in constructii in contextul Legii 10/1995.
n conformitate cu Normativul privind protectia la zgomot — avizat de Ministerul Transporturilor Constructiilor si
Turismului, Normativ care stabileste performantele care caracterizeazs pérti, elemente si produse de constructie
din punct de vedere al protectiei la zgomot, etapele principale pentru verificarea respectirii cerintei de protectie
la zgomot Tn constructii vor fi stipulate in :

- tema — specificatie de proiect;

- in proiect;

- pe parcursul si finalizarea executiei.
Pentru a putea propune mésuri de protectie impotriva zgomotului, se vor analiza sursele de producere a acestuia
atat in perioada de executie a lucrrilor c4t si in perioada de exploatare a lor.
Se va indica o evaluare foarte atentd a utilajelor din dotarea Executantului pentru executia lucrérilor, astfel incat
s fie folosite numai utilajele si echipamentele care corespund anumitor norme de poluare acustici si cu noxe.
Dupd desfiintarea santierului, terenul folosit temporar pentru organizarea de santier, tehnologia de lucru sau Tn
alte scopuri, va fi redat in circulatie si/sau pus la dispozitia organelor locale pentru alte utilititi (statii de
alimentare cu carburant, ateliere de reparatii auto etc), respectand legislatia in vigoare.

informatii despre poluanti fizici si biologici care afecteazd mediul, generati de

activitatea propusa
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ru e
grup o) activitdtilor generatoare
enerator
& de zgomote ridicate si
daca nivelul de zgomot
inregistrat se va situa
peste limita admis3d se
vor  folosi  panouri
fonoabsorbante
Radiatie Nu este cazul

Electromagnetica

Radiatie ionizanta

Nu este cazul

Poluare biologica

Nu este cazul

3.2, Alte tipuri de poluare fizicd si biologica

3.2.1

Surse de vibratii

O altd sursa de poluare fizica o reprezintd vibratiile, care pot fi identificate in timpul lucririlor de pregitire,

precum si in timpul executarii lucrarilor, ca fiind datorate:
- instalatiilor de decapare, frezare, scarificare;
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utilajelor prezente la anumite faze de executie;

Utilajele mobile utilate cu pneuri nu pot fi considerate ca surse majore de vibratii, in aceastd categorie intrdnd
mijloacele de transport auto.

De asemenea, vibratiile ar putea fi o sursd de disconfort pentru pentru populatia aflatd in vecindtatea locului
unde se desfasoara lucrarile.

3.2.2  Protectia impotriva vibratiilor

Recomandam titularului de activitate sd impuna urmatoarele restrictii pentru a nu depasi niveluri stabilite prin
SR 12025/1994, privind nivelurile de vibratii admise:

reducerea la minimum necesar a timpilor de functionare a utilajelor;

respectarea proiectului tehnic;

evitarea pe cét posibil a suprasolicitérilor instalatiilor, monitorizarea parametrilor de functionare a instalatiilor
pentru depistarea si inldturarea in timp util a unor eventuale defectiuni, uzuri avansate etc;

respectarea normelor privind lubrifierea si intretinerea diverselor angrenaje.

3.2.3 Deseuri

Pe amplasamentul supus analizei, vor rezulta Tn principal deseuri tehnologice (deseuri inerte — steril) provenit
din excavatii, deseuri metalice si deseuri menajere in timpul executérii lucrarilor .

Temporar, pot fi generate depozitari necontrolate de deseuri. De asemenea, accidental, pot fi scurgeri de pasta
de ciment si suspensii din autobetoniere sau din locurile unde este turnat acesta in cadrul lucrarii;

Nr. crt Lucrare Deseuri
Lucrari de ameliorare a neregularitatilor L
1 . Deseuri solide pulverulente
suprafetei de teren
2 Reparatii curente ale echipamentului Uleiuri uzate, anvelope uzate, deseuri metalice
i 3 Organizarea santierului Deseuri menajere, hartie, ambalaje

3.2.4  Deseuri menajere

Deseurile menajere se vor colecta si se vor depozita temporar intr-un loc special amenajat, in
tomberoane/containere cu capac; vor fi transportate si depozitate la groapa de gunoi a localitétii, ori de cate ori
este nevoie.

Muncitorii pot aduna deseurile solide provenite din activitatile de constructie. Acest fel de deseuri menajere pot
fi colectate de firmele specializate.

Deseurile toxice si periculoase sunt carburantii (benzina), lubrifiantii si acidul sulfuric, necesare unei bune
functionari a utilajelor. Utilajele vor fi aduse pe santier in stare bun3, cu revizia tehnici efectuata.

3.2.5 Deseuri tehnologice

Se estimeaza ca vor rezulta urmatoarele tipuri de deseuri tehnologice:
- deseuri inerte reprezentate de materialul rezultat in urma excavatiilor efectuate pentru
realizarea retelelor edilitare si a strazilor;
- deseuri metalice constituite din piese de schimb etc. rezultate din activitatea de intretinere.
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3.2.6  Deseuriinerte

Deseurile inerte sunt constituite din sol vegetal, nisipuri $i pietrisuri.
Conform H.G. nr. 856 din 2002, deseurile rezultate de la obiectivul analizat se clasifica astfel:

Codul . R
. Denumirea deseului
deseului

17 Deseuri din constructii si demolari (inclusiv pimant excavat din amplasamente contaminate)
170101 beton
170411 cabluri
170504 pamant si pietre
17 06 04 materiale izolante, altele decét cele specificate la 17 06 01 si 17 06 03

3.2.7 Deseuri metalice

n cadrul lucrdritor din amplasamentului analizat, orice deseu metalic provenit de la montarea si/sau reabilitarea
retelelor existente va fi depozitat in locuri special amenajate in acest sens, container transporiabil sau platforma.

3.3. Managementul deseurilor

Nu vor rezulta depozite de material steril (pdmant), surplusul va fi folosit la lucrarile de amenajare a spatiilor
verzi.

Deseurile reciclabile se vor colecta si valorifica conform prevederilor Ordonantei nr.33/1995.

Recomandarile din perioada de constructie referitoare la managementul reziduurilor solide provenite din
activitatile de lucru sunt:

- reziduurile inerte rdmase vor fi transportate catre terenurile existente unde se vor asigura
lucrdri de fertilizare. Ca alternativa, reziduurile pot fi folosite ca material de acoperire in
depozitele de reziduuri urbane (municipale) pentru a reduce emisiunile in atmosferd si pentru
a impiedica accesul oamenilor si al animalelor;

- reziduurile de metale trebuie refolosite pe cat posibil;

Singurele deseuri rezultate care necesits un program special de gospodérire, in acord cu reglementérile Tn vigoare
si pe principiile unui management ecologic, sunt cele rezultate din activitdtile de intretinere si reparatii a
mijloacelor auto si utilitarelor. Aceste tipuri de deseuri se materializeaza in:

- anvelope uzate,

- acumulatori uzati,

- uleiuri de motor,

- piese metalice uzate si inlocuite,

- filtre de ulei.

Activitatea de Tntretinere a utilajelor (piese metalice uzate, cauciucuri uzate, ulei uzat etc) nu se va executa pe
amplasamentul analizat, ci numai la sediul titularului de activitate, Tn spatii special amenajate. Toate utilaje,
autoutilitarele vor fi aduse in amplasamentul analizat Tn stare normal3 de functionare, avand efectuate reviziile
tehnice.

Depozitarea deseurilor tehnologice se va face numai la sediul unitétii pe platforme betonate pentru recuperarea
tuturor scurgerilor susceptibile a produce poluarea solului.

Materialul metalic, rebuturile, rezultate din lucrérile de montare instalatii, vor fi valorificate prin unitéti abilitate
pentru reciclarea materialelor.

Grupul social destinat personalului care T5i desfdsoard activitatea in amplasamentul analizat va fi toaletd
ecologica.
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3.4. Lucrdri de reconstructie ecologica
Dupa executarea lucrdrilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de mediu cat si din punct
de vedere economico social, in strénsd legdturd cu efectele pozitive ce rezultd din imbunétatirea conditiilor de
trafic ce apar in urma realizérii lucririlor de modernizare.
Lucrdrile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fatd de situatia existentd asupra solului,
microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei, peisajului sau din punct de vedere artistic. Nu sunt
afectate obiective de interes cultural sau istoric.
Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din
punct de vedere economic si social:
. va scddea gradul de poluare al aerului si al apei;
= se va reduce volumul de praf care se depune pe vegetatia din zona drumului impiedicand
procesul de fotosintezd;
= se va evita eroziunea solului din zona strézii, prin colectarea si evacuarea apelor pluviale in
conditii hidraulice imbunatatite;

MASURI PROPUSE PENTRU DIMINUAREA SAU ELIMINAREA IMPACTULUI NEGATIV.

Realizarea sistemului de scurgere a apelor: santuri, constituie 0 m3sura de eliminarea a impactului negativ. Buna
functionarea a acestei investitii duce la minimizarea poludrilor accidentale ce ar putea surveni atat pe traseul
santurilor cat si la evacuarea apelor.

Pentru diminuarea riscului aparitiei unor poludri accidentale se vor intocmi planuri de revenire si combatere
care prevad mdsuri concrete, menite s3 prevind poluarea apelor.

4. MASURI DE PROTECTIA §I IGIENA MUNCII

———e e ——————

La terminarea [ucrédrilor se va degaja locul de materiale si mijloace de lucru folosite.

n conformitate cu Hotérarea Guvernului Romaniei 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sanitate
pentru santierele temporare sau mobile, coordonarea in materie de securitate si s3natate trebuie s fie
organizata atét in baza unui studiu, conceptie si elaborare a proiectului, cat si in perioada de executie a lucrérilor.

Planul de securitate §i sdndtate este un document scris care va cuprinde ansamblul de masuri ce vor fi avute in
vedere pentru preintdmpinarea riscurilor ce pot apérea in timpul desfasuririi activitatii pe santier.
Planul de securitate si sénatate se va elabora de antreprenor si va fi adaptat continutului proiectului tehnic.
Acesta va preciza :

e Cerinte de securitate si sdnatate aplicabile pe santier;

e  Masuri de prevenire necesare pentru reducerea sau eliminarea riscurilor;

e Masuri specifice de securitate in muncé pentru lucrérile care prezint3 riscuri; mésuri de protectie

colectiva si individuala.

Planul va contine cel putin urmatoarele :

¢ Informatii de ordin administrativ care privesc santierul ;

e Masuri generale de organizare a santierului stabilite de comun acord de managerul de proiect
si coordonatorii in materie de securitate si sindtate.

¢ Identificarea riscurilor si descrierea lucrdrilor care pot prezenta riscuri, masuri de protectie
colectiva si individuala.

* Amenajarea si organizarea santierului, modalitdti de depozitare a materialelor, amplasarea
echipamentelor de muncé prevazute de executanti pentru realizarea lucrarilor.
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¢ Obligatii ce decurg din interferenta activitétilor care se desfsoara in perimetrul santierului si
in vecinatatea acestuia.

e  Masuri generale pentru asigurarea mentinerii santierului in ordine i in stare de curtenie.

e Conditiile de manipulare a diverselor materiale

e Limitarea manipularii manuale a sarcinilor.

* Conditii de depozitare eliminare sau evacuare a deseurilor si a materialelor rezultate din frezari,
spargeri betoane, etc.

Tnainte de inceperea lucrarilor pe santier de citre executant, planul propriu de securitate si sdnitate al acestuia
va fi consultat si avizat de cétre coordonatorul in materie de securitate si sanatate pe durata realizirii lucr&rii,
medicul de medicina muncii si membrii comitetului de securitate si sinatate.

Conform Art. 11 din N.G.P.M., preludnd paragraful 2 pct. b art. 6 din Directiva-cadru 391/89/CEE, prevede:

»Angajatorul are urméatoarele obligatii in domeniul securitétii si sanatatii in munca:

- sd asigure evaluarea riscurilor pentru sdn3tatea si securitatea angajatilor in vederea stabilirii masurilor de
prevenire, incluzénd alegerea echipamentului tehnic, a substantelor chimice si a preparatelor utilizate,
amenajarea locurilor de munca etc.;

- angajatorul trebuie sa dispund evaluarea riscurilor de accidentare si Tmbolnavire profesional3 pentru toate
locurile de muncé, inclusiv pentru acele grupuri de angajati care sunt expusi la riscuri particulare;

- Tn urma acestei evaludri, masurile preventive si metodele de lucru stabilite de citre angajator trebuie s3
asigure o Tmbunatdtire a nivelului de protectie a angajatilor si sé fie integrate in toate activititile unitatii
respective, la toate nivelurile ierarhice”.

Art. 31 din N.G.P.M. stabileste c3 prima atributie a personalului din cadrul serviciului de securitate a muncii

evaluarea riscurilor: ,Atributiile personalului din serviciul de securitate a muncii sunt:

- sd asigure evaluarea riscurilor de accidentare si imboln3vire profesionali la locurile de munci, precum si s§
reevalueze riscurile ori de cate ori sunt modificate conditiile de munca si s& propund mésurile de prevenire
corespunzatoare, ce vor alcatui programul anual de protectie a muncii;

- evaluarea riscurilor presupune identificarea tuturor factorilor de risc de accidentare si imbolnivire
profesionald si determinarea nivelului de risc pe loc de munci si unitate”.

Angajatorul are obligatia generala de a asigura starea de securitate si de a proteja sdnitatea muncitorilor;
evaluarea riscurilor are drept obiectiv s& permit3 angajatorului adoptarea misurilor de prevenire/protectie
adecvate, cu referire la:

- prevenirea riscurilor profesionale;

- formarea muncitorilor;

- informarea muncitorilor;

- implementarea unui sistem de management care s3 permit3 aplicarea efectivd a masurilor necesare.

Evaluarea riscurilor trebuie sé fie structurata astfel incat s permitd muncitorilor si persoanelor care raspund de

protectia muncii:

- sdidentifice pericole existente si s3 evalueze riscurile asociate acestor pericole, in vederea stabilirii m3surilor
destinate protejarii sdnatatii si asigurdrii securitatii muncitorilor, in conformitate cu prescriptiile legale;

- sd evalueze riscurile in scopul selectérii optime, in cunostint3 de cauzi, a echipamentelor, substantelor sau
preparatelor chimice utilizate, precum si a amenajérii si a organizarii locurilor de muncs;

- sd verifice dacd masurile adoptate sunt adecvate;

-  sa stabileasca atat prioritdtile de actiune, cat si oportunitatea de a lua m3suri suplimentare, ca urmare a
analizarii concluziilor evaludrii riscurilor;

- sd confirme angajatorilor, autoritatilor competente, muncitorilor si/sau reprezentantilor acestora ca toti
factorii relevanti, legati de procesul de munca, au fost luati Tn considerare;
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Planul de securitate si sandtate se va afla in permanent pe santier pentru a putea fi consultat, la cerere, de citre
inspectorii de munca, inspectorii sanitari, membrii comitetului de securitate si sdndtate n muncd sau de
reprezentantii lucratorilor, cu rdspunderi specifice in domeniul sdn&tatii si securitatii.

Planul de securitate i sdnatate va fi pastrat de cdtre managerul de proiect timp de cinci ani de la data receptiei
finale a lucrarilor.

Contractorul are obligatia, ca pe intreaga perioada de executie a lucrérilor, s3 respecte prevederile privind
asigurarea protectiei muncii, iIn conformitate cu Regulamentul pentru protectia muncii i igiena n constructii,
care a intrat in vigoare prin Ordinul nr. 9/N/15.03.1993 si 90/12.07.1996. emis de MLPTL.

Prevederile acestui regulament sunt obligatorii pentru lucrdrile de constructie si instalatiile aferente, pentru
instalarea echipamentului tehnologic si pentru folosirea echipamentului de constructie.

La executia lucrarilor se vor respecta toate normele de protectie a muncii in vigoare la acea data.

Se vor respecta urmatoarele norme :

- Legea securitatii si sdnatatii in muncd nr. 319/2006;

- HG nr. 1425/11.10.2006 - Norme metodologice de aplicare a prevederilor Legii securitatii si
sdnatatii in munca nr.319/2006;

- HG nr. 300/02.03.2006 privind cerinfele minime de securitate si sdnatate in muncd pentru
santierele temporare si mobile;

- HG nr. 971/26.07.2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau de
sanatate la locul de munci;

- HG nr. 1048/09.08.2006 privind cerintele minime de securitate si sdnatate pentru utilizarea de
catre lucratori a echipamentelor individuale de protectie la locul de munci;

- HG nr. 1051/09.08.2006 privind cerintele minime de securitate si sdndtate pentru manipularea
manuala a maselor care prezinta riscuri pentru lucratori, in special de afectiuni dorsolombare;

- HG nr. 1091/16.08.2006 privind cerintele minime de securitate si sdnatate pentru locul de
muncd;

- HG nr. 1146/30.08.2006 privind cerintele minime de securitate si sdn3tate pentru utilizarea in
munca de cétre lucratori a echipamentelor de muncs;

- Ordonantd de urgentd a Guvernului nr. 99/29.06.2000 privind masurile ce pot fi aplicate in
perioadele cu temperaturi extreme pentru protectia persoanelor incadrate in muncj;

- Norméa metodologicd din 06.07.2000 de aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a

Guvernului nr.99/29.06.2000;

5. CONCLUZII
_— -

Lucrarile propuse se vor executa cu respectarea prescriptiilor, normativelor si fiselor tehnologice in vigoare.

Lucrdrile prevazute in aceastd documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurérii circulatiei rutiere
n siguranta precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare permanenté de curatenie si aspect estetic,
cu influente benefice In zona, atat din punct de vedere ambiental, cat si din punct de vedere socio-economic.

Constructorul are obligatia sa aducd la cunostintad proiectantului orice nepotrivire intre proiect si conditiile de
teren sau obiectiuni pentru a se trece la remedierea lor.
Executantul rdspunde de realizarea lucrérilor de constructii in conditii ce asigura evitarea accidentelor de munci

si a Tmbolnavirilor profesionale.
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Constructoru! este obligat sd respecte urmatoarele puncte:

- §§ analizeze documentatia tehnici de executie din punct de vedere al securitatii muncii si daca este
cazul s& faca obiectiuni solicitdnd proiectantului modificdrile necesare conform prevederilor legale;

- S& aplice prevederile cuprinse in legislatia si normele specifice de protectia muncii precum si
prescriptiile din documentele tehnice privind executarea lucrérilor de bazd, de serviciu $i auxiliare, necesare
realizarii constructiilor.

- S3 execute toate lucrérile prevazute in documentatiile tehnice in scopul realizérii unei exploatari a
lucrarilor de constructii — montaj in conditii specifice de protectia muncii §i sa sesizeze beneficiarul sau
proiectantul ca masurile propuse sunt insuficiente sau necorespunzatoare, sa faca propuneri de solufionare si s&

solicite aprobarile necesare.
- $3 solicite beneficiarului ca proiectantul s3 acorde asistenta tehnicd in vederea realizdrii problemelor
specifice de protectia muncii in cazuri deosebite aparute in executarea lucrdrilor de constructii.

n functie de programul de control al calitatii, constructorul este obligat s& solicite prezenta proiectantului la
fazele inscrise Tn el. Data Tnceperii lucrdrilor va fi anuntata tuturor unitatilor care au emis acordurile si avizele
pentru aceasta investitie.

La Tnceperea lucrérilor se va stabili de citre Beneficiar, Consultant si Executant, modalitatea de recuperare si
depozitare in zoni a materialelor recuperabile provenite din dezafectéri.

Executia lucridrilor de constructii/instalatii se va face cu asistentd tehnicd specializata si in conditiile respectarii
legii 10/1995. Orice abatere de la proiect sau modificare care se face fara avizul proiectantului absolva de
raspundere pe acesta.

n cazul renuntérii totale la aceste materiale se va utiliza o groapa ecologicd autorizata, costurile depozitérii fiind
suportate de Antreprenorul General.

Tn rezolvarea proiectului pentru obiectivele propuse s-a tinut cont de respectarea unor conditii funcfional -
formale care s3 asigure un confort optim persoanelor care urmeazd sd le exploateze, precum si evitarea unor
posibile accidente din nerespectarea unor gabarite obligatorii.

Beneficiarul va asigura o derulare rapid3 a lucrdrilor de constructie pentru a nu crea disconfort in zond pe durata
executiei.
Tn executie se vor respecta normele tehnice de protectie a muncii specifice fiecarei categorii de lucrari,

Orice modificare la actualul proiect se va face cu acordul proiectantului initial. Modificarile aduse fara consultarea
proiectantului il absolva pe acesta de orice responsabilitate.

Solutiile previizute in aceasta documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurarii circulatiei rutiere
in siguranta, precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare permanenta de curatenie si aspect
estetic, cu influente benefice in zona, atat din punct de vedere ambiental, cat si din punct de vedere socio-

economic.
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Domeniul de aplicare

Caietul de sarcini este pentru montarea si punerea in functiune a echipamentelor aferente tuturor
sistemelor din cadrul proiectelor.

e

o
Cerintele cuprinse in acest document trebuie luate in considerare impreuna (}J .~ \101),(4 \

e descrierea lucrarilor din memoriul tehnic al proiectului; 2 N\
< ~
¢ lista de echipamente pentru sistem; e~ \\\TM b Y \\
- } [N/ v L \
e planurile de amplasare echipamente. f < /2,

,Q‘N o \
|-J < \359 E|

Produsele si serviciille oferite trebuie sa corespunda cerintelor tehmé\e;, con§tru&1\\}e de flqbﬁnigtg de

functionare si exploatare normate. \ b ™ B} \“m & Q'
B Y 7
\‘\ P l
Organizarea executiei éR 1T ,’5’(/’/

Ordinea de executie a lucrarilor prevazute in prezentul proiect este:
¢ Instalatii de curenti slabi;
¢ Montare echipamente;
e Receptia lucrarilor de montaj si efectuarea probelor si verificarilor necesare.
e Punerea in functiune a instalatiilor.

Lucrarile de montaj se vor realiza pe baza graficului de esalonare a lucrarilor incheiat intre beneficiar,
executant si furnizor.

Inainte de inceperea lucrarilor se va face recunoasterea traseului, identificarea instalatiilor si predarea
amplasamentului. Se identifica echipamentele si instalatiile existente care urmeaza a fi inlocuite,
modificate sau adaptate, dupa caz. Cele de mai sus se vor consemna intr-un protocol care constituie piesa
la dosarul tehnic al lucrarii.

Lucrarile se vor realiza cu scoateri partiale de sub tensiune a instalatiilor.
Se accepta scoaterea totala de sub tensiune pe timp limitat, pentru lucrari cu grad marit de pericol.

Modul de lucru, ingradirea zonelor si masurile de protectie a personalului de executie vor fi stabilite de
comun acord cu organele de exploatare.

Modul de organizare si desfasurarea lucrarilor de executie se vor stabili cu organele de exploatare pentru
a asigura protectia personalului de executie in conditiile mentinerii partiale sub tensiune a instalatiilor.

Dupa terminarea lucrarilor se fixeaza modalitatile de introducere in exploatare a noilor instalatii. Intregul
personal, din executie si din exploatare, trebuie instruit pentru momentul introducerii noilor instalatii in
exploatare.

Se fixeaza data si durata de trecere in exploatare a noilor instalatii.

Constructorul are obligatia de a preda beneficiarului, la receptia lucrarilor executate, documentatia tehnica
aferenta, inclusiv documentele cu referire la calitatea si durata de garantie a acestora.
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Piesele recuperate si refolosibile se introduc in magazia Beneficiarului in regim de conservare si/sau pentru
reconditionare. Actiunea de recuperare se contabilizeaza in consecinta, pe baza unui proces verbal de
predare - primire incheiat intre constructor si beneficiar.

Modalitatile si conditiile de transport pentru materiale, piesele si subansamblele necesare lucrarilor,
precum si a personalului de executie la locul de munca nu sunt obiecte de negociere, acestea constituind
obligatia constructorului.

Accesul personalului de executie la lucrari se reglementeaza prin protocol incheiat intre beneficiar si
constructor. Beneficiarul este obligat sa delege in acest sens persoane care pot incheia protocolul cu
constructorul.

Zona de lucru va fi marcata si/sau semnalizata corespunzator, de constructor.

Conditii prealabile pentru montaj

Operatiile de pregatire a montajului se refera la doua elemente principale: elementele de constructie si
materialele.

A) Operatiile de pregatire a partii de constructii constau in verificarea coordonarii elementelor de
constructie cu proiectul de montaj, cu materialele livrate si cu conditiile reale de pe teren.

Obiectivele care trebuie realizate in urma operatiilor de verificare a constructiilor sunt:
s concordanta perfecta intre constructie —echipament /material-proiect de montaj;
e evitarea suprapunerii lucrarilor de constructie cu cele de montaj ;
e evitarea, pe cat posibil, a spargerilor in constructie si a modificarilor ulterioare;
e executarea completarilor necesare inainte de inceperea montajului;
e executarea unor lucrari pregatitoare de montaj.

B) Operatiile de pregatire a echipamentului /materialului se executa in depozitul de echipamente
/materiale, constau in principal din:
e identificare;
e controlul integritatii echipamentului /materialului;
¢ verificarea completitudinii documentatiei de insotire a furniturii;
e revizia echipamentului /materialului in depozit (cand exista conditiile necesare);
e dezambalarea echipamentului /materialului.

Actiuni ulterioare
e Executia remedierilor, dupa constatarile facute la probe.
e Montarea inscriptionarilor avertizoare pentru protectia muncii si contra incendiilor.
e Evacuarea sculelor, utilajelor si materialelor si a altor corpuri straine.
e Controlul vizual al intregii instalatii.
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Conditii privind desfasurarea programului de executie

Realizarea lucrarilor de montaj in conditii optime necesita organizare, desfasurarea coordonata a lucrarilor
de executie si corelarea activitatilor desfasurate de beneficiar (exploatare, mentenanta, finantare),
proiectanti, furnizori de materiale si executanti nu numai pe parte electrica, ci si pe celelalte specialitati.
Ordinea tehnologica generala de montaj va fi cea prezentata in continuare.

Lucrari de pregatire a traseelor de cabluri necesare:

o Stabilirea numarului de cabluri de curenti slabi si electrice de pe fiecare traseu;

e Stabilirea strapungerilor necesare si realizarea acestora cu minim de deteriorari colaterale;

Lucrari de montare:

e Pozarea cablurilor prevazute la faza detalii de executie;

e Montarea echipamentelor ;

e |dentificarea si legarea cablurilor la echipamente si aparate;

e Realizarea legaturilor necesare la instalatia de legare la pamant.

e Astuparea strapungerilor executate cu materiale cu aceleasi proprietati de izolare termica ca si cele ale
peretilor strapunsi.

Se admite executarea simultana a mai multor lucrari.
Etapa finala de montaj:

e Verificari, probe, reglaje in instalatie;

e Finisaje, inscriptionari;

o Verificari si probe de montaj {intocmirea buletinelor de incercari);
e Rezolvarea neconformitatilor semnalate la probe;
e Probe functionale, fara introducerea tensiunilor;
e Prereceptia {(preluarea de catre beneficiar);

e Probe functionale cu instalatia sub tensiune;

e Rezolvarea neconformitatilor semnalate la probe;
e Receptia finala.

Montarea materialelor necesare realizarii lucrarilor electrice se va face in conformitate cu planurile de
montaj din partea desenata a proiectului tehnic in principal planul de amplasare si trasee de cabluri pentru
fiecare sistem.

Montarea acestora si cea a aparatelor electrice trebuie sa se faca astfel incat sa se evite deteriorarea sau
pierderea caracteristicilor nominale de functionare, precum si deteriorarea suprafetelor vopsite.

La montaj se vor respecta precizarile din prezentul proiect si din documentatia de executie, cerintele din
documentele furnizorilor si cele rezulate din tehnologiile de montaj ale executantilor, ca si prevederile
reglementarilor de montaj in vigoare ale instalatiilor electrice.

La punerea in functiune se vor realiza toate incercarile si masuratorile la aparatajul electric, cabluri si
ansamblul instalatiilor electrice, in conformitate cu normativul PE 116/94.
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Cerinte pentru executia lucrarilor de montaj

Cerinte pentru procurare

Echipamentele, aparatele si materialele, inclusiv cablurile, se vor procura pe baza documentatiei de
executie (faza PTh+DE a proiectului).

Caracteristicile, cantitatea si tipurile echipamentelor si materialelor prevazute precum si furnizorul si
producatorul acestora sunt prezentate in listele de cantitati si fisele tehnice ale fiecarui sistem.

Pentru toate materialele si echipamentele care se vor achizitiona se va urmari obtinerea garantiilor si
dovezilor de calitate, precum si a documentatiei de insotire a furniturii, in conformitate cu legislatia in
vigoare.

Montarea echipamentului /aparatelor /materialelor si conectarea lor

Montarea echipamentului, aparatelor si legaturile interne se vor face dupa planurile de situatie cu
amplasarea echipamentelor iar cablarea lor se vor executa conform plansei — tipuri de conexiuni electrice,
anexate la proiect. Se va evita ca, prin operatiunile de montaj, sa se produca deteriorarea obiectelor
existente si a celor nou montate, pierderea caracteristicilor nominale de functionare sau deteriorarea

acoperirii suprafetelor.
Se vor respecta prevederile din proiectul tehnic si din documentatiile de executie (acestea din urma avand

prioritate), cerintele din documentele furnizorilor.

Panourile si cutiile vor fi montate si fixate in asa fel incat sa fie verticale si aliniate in concordante cu
cerintele de montaj ale fabricantului.

Se va realiza protectia impotriva electrocutarilor prin atingere indirecta prin legarea la nulul de protectie.
In acest scop toate partile metalice ale instalatiei si echipamentele electrice, care in mod normal nu sunt
sub tensiune, dar care, in mod accidental, pot ajunge sub tensiune se vor lega la nulul de protectie.
Valoarea maxima admisibila pentru tensiunea de atingere si de pas va fi de 65V, conform STAS 2612-87.

Conductorul de nul de protectie al instalatiei se va lega obligatoriu la pamant la tabloul de alimentare. De
la ultimul tablou legat la pamant (in sensul transportului energiei electrice) conductorul de nul de protectie
va fi separat de conductorul de nul de lucru si va fi protejat pe tot parcursul lui pana la carcasele
receptoarelor electrice in aceleasi conditii ca si conductoarele active de faza si nul de lucru.

La instalatiile electrice vor avea acces numai persoanele autorizate.

Sistemele de curenti slabi vor fi realizate sa functioneze normal in conditiile de mediu ale tarii noastre
(elementele exterioare) si in intervalul de temperatura +5...+40°C pentru elementele cu dispunere
interioara;

Sistemele trebuie sa fie tolerante la defecte (defectarea unor echipamente nu va afecta functionalitatea
sistemului);

Sistemele trebuie sa fie realizate in conceptia “sistem deschis”, putand fi extins prin introducerea de noi
senzori si echipamente de calcul;

Sistemele trebuie concepute intr-o structura modulara; in cazul folosirii unor noi tipuri de echipamente,
acestea vor fi integrate in aplicatia deja existenta fara modificarea interfetelor acestuia;

In sisteme trebuie integrate functiile de reconfigurare, testare si autotestare a echipamentelor folosite;
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Protectia informatiilor la intreruperea alimentarii cu energie electrica trebuie facuta prin realizarea
conectarii automate a unei surse considerata de rezerva (acumulatori) si sau prin memorarea acestora in
sisteme de memorare care pastreaza informatia si in lipsa alimentarii acestora.

Toate materialele si echipamentele folosite |a realizarea instalatiilor se vor incadra in tipul de protectie
climatica N (zona macroclimatica cu climat temperat) in conformitate cu STAS 6692-83 si STAS 6535-83.
Conditiile de solicitare la seism vor fi conform Stas 11100-1-93 si SREN60068-3-3-1993. Intensitatea
seismica maxima va fi 2g iar zona seismica va fi 2.

Conditiile de solicitare la vibratii vor fi conform SREN 60068-2-57-1997 si SREN 60068-2-59-1998.

Materialele trebuie sa suporte o proba la vibratii la urmatorii parametri :

e acceleratie: 2g;
e frecventa: 1-100Hz ;
¢ amplitudine: 20mm.

Indicatorii de fiabilitate ai echipamentelor folosite vor fi conform STAS 10307-75.

Pozarea cablurilor
Inainte de inceperea lucrarilor se va face recunoasterea traseului, identificarea instalatiilor si predarea

amplasamentului.
Succesiunea operatiilor de executie a instalatiilor curenti slabi este urmatoarea:
e pregatirea traseului instalatiei, incepe prin insemnarea incaperilor, a locului unde urmeaza sa se
monteze circuitele si echipamentele;
e montarea cablurilor si conductoarelor tinandu-se cont de locul unde se amplaseaza
echipamentele.

La pozarea cablurilor in instalatia care face obiectul proiectului se vor respecta strict conditiile impuse prin
normativul NTE 007/08/00, in editia in vigoare la data executarii lucrarilor.

Se vor respecta distantele minime intre tipurile de cabluri.

Protectia mecanica a cablurilor, se va realiza prin teavd metalica la trecerea prin pereti si plinta PVC diverse
dimensiuni.

Circuitele electrice (tuburile de protectie) trebuie sa aiba asigurata rezistenta la incovoiere intre punctele

de fixare.

In cazul conductelor deformatiile nu trebuie sa depaseasca raza minima de curbura. Punctele de fixare nu
trebuie sa sufere modificari de pozitie (joc sau deformari).

Materialele utilizate pentru realizarea partilor componente ale instalatiei electrice trebuie sa reziste la
temperaturile maxime de utilizare si la socuri produse de corpuri solide in timpul utilizarii.

Pentru asigurarea sigurantei in exploatare vor fi luate urmatoarele masuri:

Toate elementele conductoare de curent ale oricarei parti a instalatiilor electrice (parti active) trebuie sa
fie inaccesibile unei atingeri directe.
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Cablurile aferente sistemelor de curenti slabi se vor poza la cel putin 25 cm de cablurile instalatiilor de 0,4
kv.

Inainte de a incepe montarea unei instalatii electrice se va verifica vizual iar dupa caz si cu instrumente de
masura adecvate (metru, ruleta) daca lucrarile constructive corespund prevederilor din proiect si
prescriptiilor tehnice.

Incercarile si verificarile se vor efectua in conformitate cu PE116/94. Se va masura direct cu megohm-ul
rezistenta de izolatie a cablurilor electrice in conditiile PE116/94.

Este interzis a se executa de catre instalatori strapungeri sau goluri prin spargerea sau taierea elementelor
care fac parte din structura de rezistenta a constructiei. In cazul in care din diferite motive este necesar ca
instalatorul sa execute astfel de lucrari, se admite efectuarea lor numai pe baza unui aviz scris de la
proiectantul structurii de rezistenta insotit dupa caz de documentatia de executie (schita, indicatii de
executie). Executarea lucrarilor va fi supravegheata direct de conducatorul tehnic al lucrarilor de constructii
sau instalatii.

La realizarea circuitelor se vor folosi culorile de identificare a conductelor electrice. Valoarea minima a
rezistentei de izolatie de 1 minut, raportata la 20°C pentru conducte de energie cu izolatie de PVC va fi de
3MQ, conform PE106/94. Va fi asigurata o rigiditate dielectrica astfel incat nu trebuie sa se produca
strapungeri sau conturnari.

Va fi asigurata protectia impotriva curentilor de suprasarcina prin utilizarea de intrerupatoare automate la
inceputul fiecarui circuit, valoarea curentilor nominali ai acestora asigurand intreruperea curentului de
scurtcircuit prezumat in punctele in care sunt instalate.

Montarea traseelor pozate aparent se va executa astfel incat echipamentele sa fie aliniate cu alte
componente fara a cauza eforturi suplimentare in legaturi, suporti si conexiuni. Instructiunile de aliniere
ale fabricantului echipamentelor vor fi respectate.

Se va evita instalarea circuitelor de curenti slabi in lungul conductelor calde si pe suprafete calde.

La incrucisari se va pastra o distanta de minim 12 ¢m. Distanta fata de traseele instalatiilor electrice va fiin
general de minim 25 c¢m, cu conditia ca izolatia sa fie corespunzatoare si sa nu existe innadiri la circuitele
electrice pe portiunea de paralelism.

In cazuri exceptionale, pe traseele comune, circuitele de curenti slabi se vor monta sub cele ale instalatiilor
electrice de joasa tensiune. De asemenea se vor evita trasee expuse la umezeala si traseele situate sub
conducte de apa.

Circuitele vor fi etichetate si numerotate.

Tronsoanele de cablu vor avea o lungime corespunzatoare, interzicandu-se utilizarea unor resturi de
cabluri care implica innadirea repetata a acestora. Razele de curbura minime admise la pozarea tuburilor
si cablurilor sunt cele mentionate de producator. Toate cablurile folosite vor fi protejate in tuburi de
protectie.
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Livrare, depozitare, manipulare :

Se va asigura protectia tubulaturii PVC in timpul manipularii si a depozitarii pentru a preveni deformarea
sau spargerea acestora.

Cablurile se vor transporta pe tamburi speciali, prin aceasta evitandu-se degradarea. Mansoanele,
conectorii si regletele vor fi depozitate si manipulate astfel incat sa nu se deterioreze ambalajul.

Pana la demararea lucrarilor, beneficiarul va asigura depozitarea echipamentelor in incaperi cu
temperatura intre —52+60 °C si umiditate intre 10+95%, fara condens.

Pentru functionarea echipamentelor, beneficiarul va asigura o incapere cu temperatura cuprinsa intre
0+502C si umiditate intre 10+95%, fara condens.

Lucrarile se vor realiza cu scoateri partiale de sub tensiune a instalatiilor.
Se accepta scoaterea totala de sub tensiune pe timp limitat, pentru lucrari cu grad marit de pericol.

Modul de lucru, ingradirea zonelor si masurile de protectie a personalului de executie vor fi stabilite de
comun acord cu organele de exploatare.

Modul de organizare si desfasurarea lucrarilor de executie se vor stabili cu organele de exploatare pentru
a asigura protectia personalului de executie in conditiile mentinerii partiale sub tensiune a instalatiilor.

Dupa terminarea lucrarilor se fixeaza modalitatile de introducere in exploatare a noilor instalatii. Intregul
personal, din executie si din exploatare, trebuie instruit pentru momentul introducerii noilor instalatii in
exploatare.

Se fixeaza data si durata de trecere in exploatare a noilor instalatii.

Cerinte pentru efectuarea probelor, testelor, verificarilor

Cheltuielile pentru lucrarile de protectia muncii a personalului de executie sunt prevazute in costul general
al lucrarii.

Probele de punere in functiune si mentenanta fac parte din Procedurile de receptie, corespunzatoare
tipurilor de receptii contractuale. Aceste probe se efectueaza si se consemneaza in conformitate cu cele
asumate in contract si Planul de Activitati.

Pentru fiecare sistem, se vor efectua activitatile specifice detaliate in cele ce urmeaza:
e Rezultatele incercarilor si verificarilor vor fi consemnate intr-un document ce va include si
certificatele de incercari ale produselor montate (acolo unde este cazul) .
e Contractorul va realiza testele pe baza procedurilor proprii si a procedurilor din documentatia
echipamentelor si/sau a documentatiei de detaliu.
e Probele si verificarile se realizeaza in doua etape:
o Pasiv - probe de sfarsit de montaj realizate fara tensiuni de alimentare si fara semnale de
la echipamentele locale
o Activ—probe de punere in functiune, realizate sub tensiune, cu emiterea semnalelor.
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e Sistemele sub tensiune vor fi testate pentru valori maxime admisibile de + 10 % din tensiunea de
lucru. Valoarea de testare va fi mentinuta cel putin 10 minute fara sa existe disfunctionalitati ale
sistemului. Aceste cerinte poate fi in concordanta cu buletinele de test.

e Contractorul va izola acele componente ale aparatelor care pot fi distruse prin testul de
supratensiune.

e Contractorul va asigura conditiile pentru evitarea inghetarii echipamentelor in timpul testelor pe
vreme rece in zonele unde poate apare inghetul.

e Pentru lucrari ascunse se vor incheia procese verbale cu beneficiarul. De asemenea, rezultatele
verificarilor instalatiilor vor fi consemnate intr-un registru special care va contine toate dispozitiile
de santier date de persoanele competente.

Verificari de efectuat pe faze de lucrari :

e La incheierea unei faze de lucrari, respectiv la terminarea unor portiuni din instalatie care pot
functiona sau se pot proba independent se pot efectua verificari electrice si/sau mecanice. Acestea
se executa numai de catre persoane autorizate in prezenta delegatului beneficiarului, iar
rezultatele se inscriu intr-un proces verbal care va servi la receptia finala, facand parte din dosarul
de acte, el va fi semnat de cei care au facut verificarile si datat.

e Se va verifica daca materialele, aparatele si echipamentele electrice au fost amplasate astfel incat
sunt accesibile pentru verificari sau reparatii si asigura functionarea fara pericole pentru persoane
si instalatii.

e C(Calitatea circuitelor electrice se va verifica dupa ce conductele au fost montate, inainte de
acoperirea lor.

Verificari de executat pe parcursul lucrarilor.

e Pe parcursul executarii lucrarilor, verificarile de calitate se efectueaza de reprezentantii
permanenti pe santier ai executantului si beneficiarului (conducatorul tehnic al lucrarii si respectiv
dirigintele de santier, cu participarea delegatului CTC al executantului si alti delegati ai
beneficiarului). Toti acestia vor urmari pe tot parcursul executiei respectarea stricta a normelor de
montaj specifice fiecarei instalatii in parte. Incercarile si verificarile se vor efectua in conformitate
cu PE116/94.

e Se va verifica la locul de montare, dupa transport, daca toate materialele, aparatele si
echipamentele electrice (aparate de conectare, protectie, pornire, tablouri electrice, etc) sunt in
conformitate cu prevederile din proiect, daca au fost livrate cu certificatele de calitate si daca in
cursul depozitarii sau manipularii nu au suferit deteriorari.

e La cablurile electrice cu izolatie se va verifica continuitatea electrica pe fiecare tambur, conform
PE116/94. Toate cablurile care prezinta intreruperea izolatiei vor fi respinse.

e Toate materialele, aparatele si echipamentele electrice care au caracteristici diferite de cele
prevazute in proiect precum si acelea care prezinta defectiuni (izolatii rupte, lipsa unor elemente
de protectie, etc.) care la exploatare ar putea conduce la accidente de munca prin electrocutare
sau la producerea unor daune materiale de orice natura vor fi respinse. Pot fi admise pentru
montare, in cazul in care este posibil, numai partile de material care nu prezinta deteriorari, insa
numai dupa ce s-a facut o verificare severa asupra calitatii lor.

¢ Inainte de a incepe montarea unei instalatii electrice se va verifica vizual iar dupa caz si cu
instrumente de masura adecvate (metru, ruleta) daca lucrarile constructive corespund
prevederilor din proiect si prescriptiilor tehnice.
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e Este interzis a se executa de catre instalatori strapungeri sau goluri prin spargerea sau taierea
elementelor care fac parte din structura de rezistenta a constructiei. In cazul in care din diferite
motive este necesar ca instalatorul sa execute astfel de lucrari, se admite efectuarea lor numai pe
baza unui aviz scris de la proiectantul structurii de rezistenta insotit dupa caz de documentatia de
executie (schita, indicatii de executie). Executarea lucrarilor va fi supravegheata direct de
conducatorul tehnic al lucrarilor de constructii sau instalatii.

Inainte de receptia finala se va face de catre executant testarea si evaluarea fizica a echipamentelor
(pentru fiecare componenta a sistemului).

Verificari de efectuat la receptia finala a obiectivului

Cheltuielile tuturor incercarilor, verificarilor si masuratorilor, pentru punerea in functiune a lucrarilor
trebuie prevazute si suportate de antreprenor, in afara consumului de energie si eventual a participarii
personalului beneficiarului.

Daca in cazul unei incercari se constata o functionare defectuoasa, daca apar distrugeri sau uzuri la un
ansamblu sau o parte a acestuia, incercarea se considera nesatisfacatoare, iar antreprenorul este obligat
sa depisteze cauza care a produs defectul si sa o elimine, iar apoi sa repete incercarea.

Instalatia se considera pregatita de receptie dupa o durata de functionare de 30 zile in conditii de
exploatare maxima si la parametrii proiectati.

Orice defectiune, neregula sau functionare anormala se remediaza de antreprenor, iar cheltuielile se
suporta de executantul lucrarii (antreprenor).

Inainte de punerea in functiune a obiectivului se va face o verificare minutioasa a conditiilor constructive
prezentate anterior, acordandu-se atentie in special acelor elemente sau parti ale instalatiei in care nu s-
au respectat toate conditiile tehnice si organizatorice prevazute in proiect. Deasemenea se vor lua toate
masurile prin care sa fie exclusa posibilitatea accidentarii personalului la punerea in functiune a
instalatiilor.

Comisia de receptie va verifica pe teren :

1. existenta si echiparea, respectiv reglarea corecta a dispozitivelor de protectie impotriva curentilor

de suprasarcina si scurtcircuit ;
2. functionarea corecta si eficienta a instalatiilor de protectie prin legare la pamant conform 17-2011;
3. alimentarea cu energie electrica a tuturor consumatorilor.

Cerinte pentru receptia lucrarilor de executie.
La terminarea lucrarilor de executie, executantul va notifica beneficiarului ca sunt indeplinite conditiile de

receptie, solicitand convocarea comisiei.
In cazul in care se constata ca sunt lipsuri si deficiente, acestea vor fi remediate in termenele stabilite. Dupa
constatarea lichidarii tuturor lipsurilor si deficientelor, la o noua solicitare a executantului, beneficiarul va
convoca comisia de receptie. Comisia de receptie va constata realizarea lucrarilor in conformitate cu
documentatia de executie, cu reglementarile in vigoare si cu prevederile din contract. In functie de
constatarile facute, beneficiarul va aproba sau va respinge receptia.
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Executantul are obligatia ca, in perioada de garantie (care decurge de la data receptiei la terminarea
lucrarilor si pana la receptia finala) sa inlature toate defectiunile a caror cauza este nerespectarea clauzelor
contractului, pe cheltuiala sa, in urma unei notificari transmise de catre beneficiar.

Instructiuni de exploatare si intretinere

Pentru a asigura functionarea corecta continuua a sistemelor, acestea trebuie sa fie verificate si intretinute
periodic. Aceste activitati vor incepe imediat dupa punerea in functiune a acestora. De regula, utilizatorul
sifsau propietarul cladirii vor incheia un contract de intretinere cu producatorul, furnizorul sau orice alta
entitate competenta pentru verificare, intretinere si depanare. Se vor detalia metodele de acces in spatiile
protejate si timpul de repunere in functie a echipamentelor defecte. Numele si numarul de telefon a firmei
ce executa lucrarile de verificare, intretinere si depanare vor fi la indemana operatorilor sistemului de

securitate.

Intretinerea sistemelor consta in inspectii periodice a sistemelor aferente (zilnice, lunare, trimestriale si
anuale) efectuate de catre utilizator/beneficiar si activitati de interventie ce se efectuaza de personal
calificat si autorizat in domeniul sistemelor de supraveghere video, control acces si detectie efractie si
incendiu. Inspectiile si interventiile se executa conform procedurilor recomandate de catre producatori.

Este important ca in timpul operatiunilor de intretinere si depanare sa fie luate toate masurile necesare
pentru a nu fi generate alarmele false. Inaintea inceperii oricaror operatiuni de intretinere se vor anunta
toate persoanele cu atributii in domeniu.

Beneficiarul cladirii (lor) in care sunt instalate sistemele trebuie sa desemneze una sau mai muite persoane
responsabile care sa indeplineasca urmatoarele functii:

e Sa se asigure ca functiile sistemelor sunt respectate de la punerea in functiune si pe toata perioada de
viata a sistemelor si corespund cu recomandarile normelor, standardelor, a proiectului tehnic si de
asemenea cu cerintele organismelor de aprobare;

e Sa stabileasca procedurile de interventie in cazul diferitelor alarme, avertismente si alte evenimente
generate de echipamentele sistemelor.

¢ Instruirea personalului , conform procedurilor interne ale beneficiarului.

¢ Mentinerea sistemelor in stare de buna functionare.

e Sase asigure ca accesul la tastatura de verificare a sistemelor nu este blocat;

e Saprevina aparitia alarmelor false prin luarea de masuri adecvate pentru a preveni activarea senzorilor.

e Sa se asigure ca sunt luate suficiente masuri de reconfigurare a sistemelor in cazul in care apar
modificari semnificative in utilizare (schimbari de destinatie a spatiilor) sau recompartimentari .

e Sacompleteze jurnalul de evenimente, cu inregistrarea tuturor evenimentelor care rezuita din sau care
afecteaza buna functionare a sistemelor.

e Sase asigure de faptul ca activitatea de intretinere a sistemelor se realizeaza la intervalele stabilite.

e Sa se asigure ca toate sistemele este in mod corespunzator depanate dupa aparitia unui defect, sau
orice alt eveniment care ar putea afecta in mod negativ orice sistem.

¢ Numele persoanei (lor) responsabile vor fi inregistrate in jurnalul de evenimente si completate la zi.

Pe durata exploatarii tuturor sistemelor pot apare circumstante speciale ce impun masuri speciale si
consultanta din partea firmelor de specialitate. Aceste imprejurari pot include:

e orice incident neobisnuit care a cauzat alarme false;
o extinderea, degradarea spatiilor protejate;
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o defectarea sistemului, chiar daca nu exista o cauza aparenta imediat;
e orice modificare a echipamentelor auxiliare ;
e utilizarea sistemului inainte de finalizarea completa a lucrarilor de constructii si predarea completa
a cladirii catre beneficiar.
e depanarea si/sau modificarea sistemului in urmatoarele situatii:
o Aparitia si semnalizarea oricarui defect a sistemului;
o Defectarea oricarei parti a sistemului;
o Orice modificare in structura spatiului protejat;
o Orice schimbare in activitatile in zona protejata.

Procedura de intretinere recomandata, descrisa mai jos, este destinata mentinerii sistemelor in stare de
functionare, in conditii normale:

Verificare zilnica.

Utilizatorul si/sau propietarul trebuie sa se asigure ca in fiecare zi de lucru sunt realizate urmatoarele

verificari:

o Echipamentul de comanda si semnalizare ( tastatura ) cat si echipamentul de semnalizare la distanta
sunt in stare de functionare normala (fara indicatii privind defecte sau alarme) sau ca orice incident
(alarma sau defect) au fost inregistrate in jurnalul de evenimente si, dupa caz, a fost anuntata firma ce
asigura serviciile de intretinere si depanare;

o Orice alarma inregistrata in ziua precedenta a primit o atentie corespunzatoare;

o Daca este cazul, starea sistemului a fost restaurata corespunzator dupa orice izolare zone sau iesiri,
testare sau anulare alarme.

o Orice defect constat se va inregistra in jurnalul de evenimente si se vor lua masuri de indepartare a
defectului in cel mai scurt cu putinta.

Verificare lunara

Cel putin odata pe luna utilizatorul si/sau propietarul trebuie sa se asigure ca:

e Prin deconectarea sursei principale de alimentare (230V/50Hz) sistemul functioneaza normal pe sursa
de alimentare de rezerva (baterii amplasate in carcasa surselor de alimentare ).

e Verifica ca elementele de captare imagini ( lentile ) sunt curatate corespunzator;

e QOrice defect constat se va inregistra in jurnalul de evenimente si se vor lua masuri de indepartare a
defectului in cel mai scurt timp cu putinta.

Verificare trimestriala.

Cel putin odata la fiecare 3 luni utilizatorul si/sau propietarul trebuie sa se asigure ca o persoana

competenta (autorizata conform OMAI 87/2010):

e Verifica toate inregistrarile din jurnalul de evenimente si ia toate masurile necesare pentru repunerea
sistemului in stare de functionare corecta;

e Verifica daca sunt schimbari structurale ale spatiilor supravegheate sau din punctul de vedere al riscului
de alarme false, astfel incat sa nu fie afectate cerintele legate de amplasarea echipamentelor,

e Orice defect constat se va inregistra in jurnalul de evenimente si se vor lua masuri de indepartare a
defectului in cel mai scurt cu putinta.

Verificare anuala.
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Cel putin odata pe an utilizatorul sifsau propietarul trebuie sa se asigure ca o persoana competenta;

e Efectueaza inspectiile si testele recomandate zilnic, lunar si trimestrial;

s Se verifica posibilitatea transmiterii informatiei de alarma catre toate sistemele

e Se va realiza o inspectie vizuala pentru confirmarea faptului ca toate cablurile, prinderile si
echipamentele sunt sigure, nedeteriorate si protejate adecvat.

e Se va face o inspectie vizuala pentru a verifica modificarile structurale sau modificari din punct de
vedere a riscului de alarme false.

e Sevor examina si testa toate bateriile aferente surselor de alimentare.

e Orice defect constat se va inregistra in jurnalul de evenimente si se vor lua masuri de indepartare
a defectului in cel mai scurt timp cu putinta.

Prezenta lucrare se verifica pentru urmétoarele domenii/subdomenii de constructii si pe specialititi pentru
instalatiile aferente constructiilor, corespunzdtor cerintelor fundamentale previzute in Legea nr. 10/1995
privind calitatea in constructii, republicatd, dupd cum urmeaza:

D - Igiena, sandtatea oamenilor, protectia si refacerea mediului;

IE — Instalatii electrice aferente constructiilor.
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1) CAPITOLUL | - GENERALITATI
1. Art. 1- Instalatii electrice:
Prezentul caiet de sarcini cuprinde conditiile generale pentru executarea instalatiei electrice necesare

alimentarii sistemului WIM.

2) CAPITOLUL Il — DESCRIEREA MATERIALELOR e
. . . . A TROD X
2. Art. 2 - Echipamente, aparate si materiale electrice : 7 AN 1( v N
Forma constructiva, dimensiunile de gabarit, acoperirile de protectie s; carea”qq-npamen&
aparatelor si materialelor electrice trebuie sa fie conforme cu fisele tehnjpe in proﬂecbsr QOcu\n’qentatl
furnizorului. [ |' [~ i _} \ - \

[ Q’-Aq(’

S 11
Caractenstlcnle generale ale materialelor si echlpamentelor electrlce si moc\ul lor de instalare tréB‘u e"al ,#,e'

externe previzibile. \ / Pn oG ;-‘ .
Rln A‘u\" o’
Toate materialele si echipamentele utilizate in instalatiile electrice si protectia utlllzafhnfor-sf'bununlor in

conditiile de utilizare date si tinandu-se seama de influentele externe previzibile.

Toate materialele si echipamentele utilizate in instalatiile electrice trebuie sa fie agrementate ethnic,
conform Legii 10/1995 privind calitatea in constructii si calificate conform Legii 90/1996.

Toate materialele si echipamentele electrice trebuie sa corespunda standardelor si reglementarilor in
vigoare si sa fie instalate si utilizate in conditile prevazute de acestea. Incadrarea in clase de
combustibilitate a materialelor se va face in conformitate cu prevederile reglementarilor specifice. Toate
materialele folosite pentru protectie (tuburi, plinte, canale, etc.), izolare ecrane), mascare (placi, capace,
dale, etc.), suporturi (console, poduri, bride, cleme, etc.) vor fi incombustibile Co (CA1) sau greu combutibile
C: (CA2a) si {CA2Db).

Materialele si echipamentele electrice se aleg tinandu-se seama de tensiune, current si frecventa. Puterea,
curentul de sub circuit, factorulo deputere, regimul de lucru (continuu, interconcomitent) precumsialte
caracteristici particulare, vor fi luate de asemenea in consideratie la alegerea materialelor si
echipamentelor , conform indicatiilor productorilor.

Aparatelesi echipamentele electrice se vor alege cu anumite clase de protectie impotriva socurilor electrice
in functie de mijloacele de protectie aplicate. Caracteristicile materialelor si echipamentelor electrice alese
in functie de influentele externe, trebuie asigurate in functionarea lor corecta cu mentinerea integritatii lor
si sa garanteze prin aceasta fiabilitatea masurilor de protectie impotriva socurilor electrice in care sunt
incluse.

Caracteristicile echipamentelor alese trebuie sa nu provoace efecte ddunitoare asupra altor echipamente
electrice sau sa dauneze functionarii sursei de alimentare.

Coloana electrica proiectata de la cutia de bransament ELECTRICA pana la tabloul electric general se va
realiza numai dupa primirea avizului de racordare.

3) CAPITOLUL Il — CONDITII TEHNICE SI EXECUTIA LUCRARILOR
3. Art. 3 - Conditii de amplasare si de montare a instalatiilor electrice. Distante minime:
Nu se admite amplasarea instalatiilor electrice sub conducte sau utilaje pe care poate sa apar# condens.
Fac exceptie instalatiile electrice (tuburi, echipamente electrice, etc) in executie inchisa cu grad de
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protectie min. IP33, realizate din materiale rezistente la astfel de conditii (de ex: cabluri sau cordoane in
executie grea pentru instalatii electrice mobile, aparate cu grad de protectie min. IP33, in carcasa din
material plastic, etc)

Trebuie evitata amplasarea instalatiilor electrice pe trasee commune cu acelea ale altor instalatii sau utilaje
care ar putea sa le pericliteze in functionare normala sau in caz de avarie. Se interzice amplasarea
instalatiilor electrice in interiorul canalelor de ventilare. Amplasarea instalatiilor electrice in structura de
rezistenta a constructiilor se admite numai in conditiile prevazute in Normativul P 100.

Se interzice montarea direct pe elemente de constructie din materiale combustibile clasa C3(CA2c) si
C4(CA2) a urmatoarelor: cabluri armate sau nearmate cu sau fara intarziere la propagarea flacarii (conform
PE cu grad de protectie inferior IP 54).

Aparatele si echipamentele electrice protejate in carcase metalice cu grad de protectie min. IP 54 pot fi
montate in contact direct cu elemente cu elemente de constructie din materiale combustibile.

Montarea pe elemente combustibile a conductoarelor electrice cu izolatie normala, a cablurilor fara
intarziere la propagarea flacarii, a tuburilor din materiale plastice si a aparatelor si echipamentelor electrice
cu grad de protectie inferior IP 54, se face intrepunand materiale incombustibile intre acestea si materialul
combustibil.

{1)Distantele minime se masoara de la suprafetele exterioare ale conductoarelor, tuburilor, dozelor.
(2)Distantele fata de conducte si alte elemente ale protectiei la trasnet se stabilesc conform norm. 17/2011.

Conductele, tuburile, etc., se pot dispune pe trasee comune cu traseele altor instalatii cu conditia ca
instalatia electrica sa fie dispusa:

-deasupra conductelor de apa, canalizare si de gaze lichefiate (de ex: butan, propan, etc.)
-sub conducte de gaze naturale si sub conducte calde (cu temp. peste +40°C)

Pe toate portiunile de traseu pe care nu pot fi respectate prevederile privind ordinea de dispunere a
traseelor sau de distante minime mentionate mai sus, se iau masuratori constructive de protectie (de ex:
prevazand ecrane sau tevi pentru a impiedica scurgerea apei, izolatii termice fata de conducte calde, tevi
metalice pentru protectia fata de conducte de gaze inflamabile, etc). Elementele de protectie se realizeaza
astfel incat sa depaseasca min. 0,5m de o parte si de alta, portiunea de traseu pe care are loc dispunerea
sau apropierea neregulamentara, in cazul conductelor cu fluide combustibile si cu cate 1m in cazul
conductelor calde.

Se va evita instalarea circuitelor si cablurilor Tc in lungul conductelor calde, interzicandu-se instalarea
acestora pe suprafate calde. De asemenea, se vor evita trasee expuse la umezeala. Pentru portiuni reduse
ale traseelor apropiate de suprafete calde sau la incrucisari cu acestea, distanta minima intre circuitele Tc.
Si elementele calde trebuie sa fie de 12cm. sau se vor lua masuri de izolare termica.

Conform normativul 118/1 2001 — cablurile de telecomunicatii trebuie fie la 25 cm fata de cele electrice,
insa sunt permise traversari si apropieri la 15 cm pe distante care nu depasesc 30 metri.

Desemenea, instalatiile de telecomunicatii se monteaza sub instalatiile electrice Pe trasee comune,
circuitele pentru instalatii Tc se vor monta sub cele ale instalatiilor electrice.
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Art. 4 - Cerinte tehnice de montaj
Generolitati :

Inainte de inceperea lucrarilor de montaj a instalatiilor electrice, zona de lucru se va asigura din punct de
vedere al accesului, care va fi permis numai personalului autorizat si instruit corespunzator.

Principalele lucrari care se vor executa :

- marcarea traseelor si a pozitiilor de instalare a circuitelor si aparatelor;

- montarea conductoarelor si cablurilor electrice;

- montarea echipamentelor;

- montarea automatului de dirijare;

- executarea legaturilor cablurilor si conductoarelor automatul de dirijare;
- verificari in vederea punerii sub tensiune a instalatiei;

- verificari in vederea receptiei finale;

- predarea instalatiei electrice citre beneficiar.

4. Art. 5 - Montaj echipamente, aparate, conductoare cabluri:
Montarea echipamentelor si aparatelor se va face astfel incat sa se permita un acces usor la acestea si sa
fie ferite de eventualele loviri accidentale.

Vor fi luate toate masurile de protectie a cablurilor si conductoarelor electrice impotriva deteriorarilor
mecanice, a radiatiilor termice si substantelor agresive.

Nu se vor executa imbinari ale conductoarelor in interiorul tuburilor de protectie.
Legaturile pentru imbinari sau derivatii ale conductoarelor se executa numai in doze.
Legaturile intre conductoare trebuie sa asigure un bun contact electric si sa fie durabile.

Legaturile intre conductoare se vor izola cu banda izolatoare care sa asigure acelasi nivel de izolare ca si
izolatia conductoarelor.

4) CAPITOLUL IV — REGULI S| METODE DE VERIFICARE A CALITATII

5. Art. 6 - Verificarea instalatiei electrice
Verificarea instalatiei electrice se va face conform prevederilor din Normativul 17-2011, in doua etape :
verificarea preliminara in timpul executiei si verificare definitiva dupa executarea instalatiei.

Verificarea preliminara cuprinde :
e verificarea continuitdtii electrice a conductoarelor inainte de montaj;
e verificarea calitatii tuburilor de protectie;
e verificarea echipamentelor electrice
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Verificarea definitiva cuprinde :
o verificari prin examinarea vizuala;
o verificari prin incercari

La verificarea instalatiilor electrice ale constructiilor se vor respecta si prevederile din Normativul privind
verificarea lucrarilor de constructii si instalatii aferente — indicativ €56 si Ghidul criteriilor de performanta
pentru instalatii electrice.

6. Art. 7 - Cerinte de protectie a muncii si de prevenire a incendiilor

Executantul este responsabil de stabilirea masurilor de protectie a muncii si de prevenire a incendiilor la
depozitarea, manipularea si montajul echipamentelor, aparatelor si materialelor electrice si la verificarea
instalatiei electrice.

Masurile de protectie a muncii vor avea in vedere aplicarea legislatiei in domeniul protectiei muncii si P.S.I.
in vigoare.

Principalele accidente avute in vedere sunt:

e electrocutdri sau arsuri prin protectia de baza: protectia impotriva atingerii nedorite a unui
element aflat normal sub tensiune;

e electrocutdri sau arsuri prin protectie in caz de defect: atingerea unui element (carcasa sau
element de sustinere) intrat accidental sub tensiune datorita unui defect de izolatie, ruperi si caderi
de conducte, etc.;

e alte pericole avute in vedere.

Masuri de protectie a muncii impotriva atingerilor directe vor cuprinde :
e ingradiri fixe;
e ingradiri provizorii si echipamente in carcase inchise;
e respectarea distantelor de protectie si de lucru;
s folosirea mijloacelor individuale de protectie a muncii.

Masurile de protectie a muncii impotriva atingerilor indirecte vor cuprinde:
e legarea la nul de protectie;
e montarea dispozitivelor de protectie diferentiala (art.4.1.29 din Normativul 1.7-2011);
e prevederea de aparataj in clase de protectie adecvate mediului de utilizare.

7. Art. 8 - Dispozitii generale comune
Pentru realizarea in bune conditii a tuturor lucrarilor care fac obiectul investitiei, executantul {(anteprenorul
sau/si subanteprenorul) va desfasura urmatoarele activitati:
¢ studierea proiectului pe baza pieselor scrise si desenate din documentatie precum si a legislatiei,
standardelor si instructiunilor tehnice de executie la care se face trimitere, astfel ca pana la
inceperea executiei sa foata fi clarificate toate lucrarile ce urmeaza a fi executate;
e vasesiza proiectantul in termen legal eventualele neconcordante intre elementele grafice si cifrice
sau va prezenta obiectiuni in vederea rezolvarii si concilierii celor prezentate.
¢ Intimpul executiei:
e va asigura aprovizionarea ritmica cu materiale si produsele cuprinse in proiect in cantitatile
si sortimentele necesare;

CAIET DE SARCINI nr. 2 | ,IMPLEMENTAREA SOLUTIE WIM DE CANTARIRE A AUTOVEHICULELOR LA NIVELUL MUNICIPIULUI
RESITA” pag 6 | 8



NOVENSA® © @

e va asigura forta de munca si mijloacele de mecanizare ritmicm in concordanta su graficul de
executie si termenele partiale sau finale stabilite;
e varespecta cu strictete tehnologia de lucru.

Executantul este obligat sa pastreze pe santier, la punctual de lucru, pe toata perioada de executie si
probelor, intreaga documentatie pe baza careia se executa luctarile respective, inclusive dispozitiile de
santier date pe parcurs.

Aceasta documentatie impreuna cu procesele verbale de lucrari ascunse si documentele CTC care sa ateste
calitatea calitatea materialelor instalatiilor, celelalte documente care atesta buna executie sau modificarile
stipulate de proiectant in urma deplasarilor pe teren, vor fi puse la dispozitia organelor de indrumare -
control.

Modificarile consemnate in caietul de procese verbale vor fi stipulate si in partea desenata a
documentatiei, in scopul cunoasterii de catre beneficiar a elementelor reale din teren la punerea in
functiune. In caz contrar, executantul devine direct raspunzator de eventualele consecinte negative
cauzate de nerespectarea documentatiei.

8. Art. 9 - Lista normativelor ce se vor respecta:

- - 17-2011- Normativ pentru proiectarea, executia si exploatarea instalatiilor electrice aferente
cladirilor;

-118/1/2001 - Normativ pentru proiectarea si executarea instalatiilor de telecomunicatii si semnalizare din
cladirile civile si de productie.

- P 118/3-2015 - Normativ privind securitatea la incendiu a constructiilor, partea a Ill-a — Instalatii de
detectare, semnalizare si avertizare.

- P 116-1994 - Normativ de incercdri si mdsuratori la echipamente si instalatii electrice;
- Norme specifice de protectie a muncii pentru transportul si distributia energiei electrice;

- NTE 006/06/00 - Normativ privind metodologia de calcul al curentilor de scurtcircuit in retelele electrice
cu tensiunea sub 1 kV;

- NTE 007/08/00 - Normativ pentru proiectarea si executarea retelelor de cabluri electrice;

5) CAPITOLULV — RECEPTIA LUCRARILOR

9. Art. 10 — Receptia lucrarilor
Receptia instalatiilor electrice se efectueaza in conformitate cu HG 273/94 (Regulament de receptie a

lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora) in doua etape :

¢ |a terminarea lucrarilor
e finala, la expirarea perioadei de garantie
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Receptia la terminarea lucrarilor se efectueaza atunci cand toate lucrarile prevazute in documentatii sunt
complet terminate si toate verificarile sunt efectuate in conformitate cu prevederile prezentului caiet de
sarcini .

Comisia de receptie examineaza lucrarile fata de prevederile proiectului privind conditiile tehnice si de
calitate ale executiei precum si constatarile consemnate in cursul executiei de catre organele de control
{achizitor, proiectant,diriginte).

In urma acestei receptii se incheie un proces verbal de receptie.

Prezenta lucrare se verificd pentru urmdtoarele domenii/subdomenii de constructii si pe
specialitati pentru instalatiile aferente constructiilor, corespunzitor cerintelor fundamentale prevazute in
Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicat, dupa cum urmeazi:

D - Igiena, sanatatea oamenilor, protectia si refacerea mediului;

IE — Instalatii electrice aferente constructiilor.

Intocmit,

NOVENSA
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Beneficiar:

PRIMARIA MUNICIPIULUI
RESITA

Proiect nr.:

4/2023

Specialitatea:

Instalatii — Sistem WIM

Faza de proiectare:

PROIECT TEHNIC CU DETALII
DE EXECUTIE

Proiectant:
S.C. NOVENSA S.R.L.

Bucuresti, str. Ing. Dumitru
Teodoru, nr. 47

2025
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Lucrari de instalatii electrice - Sistem WIM

Conform prevederilor:
e Legea nr.10/1995 “Legea privind calitatea in constructii”;
¢ C56 -85 — Normativ privind verificarea calitatii lucrarilor de constructii si instalatii aferente;

o HG 925/1995 privind aprobarea Regulamentului de verificare si expertiza tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei constructiilor, completat cu indrumatorul de aplicare MLPTL nr.777N/1996;

¢ HG nr.272/1994 actualizata in 2018 referitor la Regulamentul privind controlul de stat in constructn

.______

¢ HG 766/1997 pentru aprobarea Regulamentului privind conducerea si asigurarea cautatqjh&g){?t!&u;—\\
Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor; \' / \,\1\ IA
Qv Ty \

¢ HG 273/1994 privind Regulamentul de receptie a lucrarilor de constructii si msl’a‘legl a(e?égfe

* OG nr.63/2001 privind infiintarea Inspectoratului de Stat in Constructii; \ "\.

instalatii tehnologice si a punerii in functiune a capacitatilor de productie. Ny NGOy

seeer P i \*‘t:‘f'?.«.!!:zg&?/:/

NPt Faza din lucare supusa Metode de Participa la Doc.de atestare a

) obligatoriu controlului control control controlului

1. Trasare circuite obs + mas B,E,PC P.V.A.

2. Executie sapaturi obs + mas B,E,P,C P.V.A.

3, FBESnE\aou SN CTiE obs + mas B,E,P,C P.V.A.

instalare cabluri

4, Instalare cabinet wim obs + mas B,EC P.V.

5. Pozare cabluri in sapatura obs B,E,P,C P.vV.

6. .Verlf'lcarea rgzn§tente| dt.? bu!e'tlne B,E,P,C P.V.ED.
izolatie cabluri si aparataje verificare
Verificarea rezistentei de .

buletine

7. dispersie pentru prizele de . B,E,P,C,I P.V.F.D.

verificare
punere la pamant
Realizar nexiuni
s ealizare conexiuni obs B,E,C P.V.
bransamente
. Receptie la terminarea obs B,E,P,C P.V.R.

lucrarilor

PROGRAM DE FAZE SEMAFORIZARE | IMPLEMENTAREA SOLUTIE WIM DE CANTARIRE A AUTOVEHICULELOR LA NIVELUL
MUNICIPIULUI RESITA pag 3 | 4



NOVENSA @ © @

B - beneficiar

C ~ consultant

E —executant

P — proiectant

1 -L.S.C.

P.V. ~ proces verbal

P.V.R.T.L - proces verbal de receptie la terminarea lucrarilor

P.V.A. — proces verbal de receptie lucrari ce devin ascunse

P.V.F.D. — proces verbal de receptie faza determinanta
NOTA:

Conform reglementarilor in vigoare, executantul si beneficiarul au obligatia de a anunta, cu cel putin 10
zile inaintea fazei determinante, pe cei ce trebuie sa participe la realizarea controlului si intocmirea

documentelor.

Beneficiarul va lua toate masurile necesare pentru aducerea la indeplinire a obligatiilor ce-i revin conform

Legii 10/1995.

Un exemplar din prezentul program si documentele mai sus mentionate, precum si proiectul, se vor anexa

la Cartea Tehnica a Constructiei.

CONSTRUCTOR,

BENEFICIAR, REPREZENTANT 1.5.C., \-'\‘:_\i

N
RN
| &)
/

Sryga® //
‘h ¥ g// &
qav'o_~

-9
~
S—
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EXTRAS MATERIALE
27 | piulita M8 STAS 4071/89 1| 8 Zincat e
25 | saiba Grover N30 SR7666/2-94 4 | OITe65 zincat pixare
24 | Piulita inalta M30  [STAS 4372-90 8 8 zincat ptfxre
23 Saiba p|ata A30 STAS 5200 4 OI 37 Zincat pt.fixare
19 | Surub M8x30 SR1SO4017-88 |1 | 6.8 zincat  |eeaman
18 | saiba A8 STAS 5200-91 3| o137 zincat
17 | Surub M6x15 STAS 920-89 2 8.8 zincat
14 | Capac vizitare 1 | OI37 gr.2-3
13 | Capac 1| OL37 @80
12 | Piulita M16 STAS4071-89 |12 8
11 | Surub M16x45 STAS4845 12 8.8
10 | Capac 1 | OL37 @150x10
9 | Capac 1] OL37 296
8 | Nervura 4 | Sh3 7grosime 15mm
7 | Talpa 1 | OL42 500x500x20
OL 42
6 | Guseu 1 | tabla grosime 10mm
5 | Tv. @89 X5 STAS404/1-87 1 OLT 35 L=5300 | zinca
4 | Tv. 2102 X5 STAS404/1-87 1| OLT 35 L=4000
3 | Tv. @159X6 STAS404/1-87 1| OLT 35 L=740
2 | Tv. @140X6 STAS404/1-87 1| OLT 35 L.=3950
1] Tv. @159X6 STAS404/1-87 1| OLT 35 L=3830
Poz.| Denumire /gfa;.{desen Sauﬁy_f Buc. [ Material
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