JUDETUL CARAS-SEVERIN
MUNICIPIUL RESITA

HOTARAREA Nr. 329
DIN 08.09.2021
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici actualizati la faza Proiect Tehnic pentru
obiectivul de investitie ,,Reabilitarea ciii de acces Str. Feroviarului - Str. Dealu Mare pentru
extinderea transportului public”

Consiliul Local Resita intrunit in sedinti de indaté din data de 08.09.2021;

Avand in vedere Referatul de aprobare nr. 62562 / 06.09.2021 si raportul de specialitate a
Directiei Dezvoltare Locald si Institutionald, Biroul parteneriate si Relafii Externe nr. 62559 /
06.09.2021, precum si rapoartele de avizare ale comisiilor de specialitate ale Consiliului Local;

Avénd in vedere prevederile H.C.L. nr 351/30.10.2020 privind aprobarea Documentatiei de
Avizare a Lucrarilor de Interventie si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul
“Reabilitarea caii de acces Str. Feroviarului — Str. Dealu Mare pentru extinderea transportului public”

Luind in considerare H.C.L. nr. 125/13.04.2021 privind aprobarea indicatorilor tehnico-
economici actualizati in conformitate cu Devizul General, respectiv aprobarea descrierii sumare a
investitiei “Reabilitarea cdii de acces Str. Feroviarului — Str. Dealul Mare pentru extinderea
transportului public”;

Vizand Hotirarea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri

publice, cu modificarile si completarile ulterioare;
" Tinand cont §i de prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu

modificarile si completérile ulterioare;

Vazand prevederile Legii nr. 15 din 08.03.2021 a bugetului de stat pe anul 2021;

Vazand prevederile Legii Nr. 227/2015 privind Codul Fiscal, cu modificérile si completarile
ulterioare;
Tinand cont de Ordinul 2953/27.10.2019 privind aprobarea Ghidului Solicitantului — Conditii
specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte POR/2019/9/9.1/1/7REGUNI,
POR/2019/9/9.1/1/BI si POR/2019/9/9.1/1/Intreprinderi / Axa prioritars 9 / Sprijinirea regenerarii
economice §i sociale a comunititilor defavorizate din mediul urban, Prioritatea de Investitii 9.1 —
Dezvoltare localid plasatd sub responsabilitatea comunitétii (DLRC), cu modificarile si completarile
ulterioare

in temeiul prevederilor art. 129 alin. 2 lit. b), alin. 4 lit. d), art. 139, alin. 1, art. 196, alin. 1,
lit. a), art. 197 alin. 1 si alin. 2 si art. 199 alin. 1 si alin. 2 din O.U.G. nr. 57/ 2019 privind Codul

administrativ, modificat i completat;
HOTARASTE:

Art.1 — Se aprobd indicatorii tehnico-economici actualizafi in conformitate cu documentatia
tehnico-economici faza Proiect Tehnic pentru obiectivul de investitie ,,Reabilitarea ciii de acces
Str. Feroviarului - Str. Dealu Mare pentru extinderea transportului public”, intocmit de SC
TRISKELE SRL TIMISOARA, care devine document oficial certificat prin stampile si semnaturi si
care produce efecte juridice, fapt pentru care persoanele autorizate arh. Ciprian Costescu in calitate de
sef proiect, rispunde personal dupa caz administrativ, civil si penal pentru exactitatea mentiunilor, a
datelor, a calculelor, a preturilor cuprinse in aceasta si pentru respectarea intocmai a actelor
normative nationale in vigoare pentru lucrarea intitulatd: ,,Reabilitarea caii de acces Str. Feroviarului
- Str. Dealu Mare pentru extinderea transportului public”, dupd cum urmeaza:

L‘)ir(gl'iam}_tare Locala si Inmﬁcmalé - T
Adresa: Piata 1 Decembrie 1918 Nr. 1A, Tel./Fax: 0255/212655. E-mail: proiecte@primariaresita.ro



JUDETUL CARAS-SEVERIN
MUNICIPIUL RESITA

1. Valoarea total3 a lucrarilor de investitiei (inclusiv TVA) 8,261,635.24 lei

din care:
constructii + montaj (C+M) (inclusiv TVA) 6,836,775.51 lei

2. Durata de realizare a executiei - 10 luni

Art.2. Consiliul Local al Municipiului Regita aprobd descrierea sumard actualizati la faza
proiect tehnic a investitiei ,,Reabilitarea ciii de acces Str. Feroviarului - Str. Dealu Mare pentru
extinderea transportului public” cuprinsd in anexa, anexd ce devine parte integrantd din-prezenta
hotarare;”

Art.3. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotdrari se incredinteazd Directia Dezvoltare
Locali si Institutionald, Biroul Parteneriate si Relatii Externe;

Art.d4. Prezenta hotirére intrd in vigoare la data comunicarii;

Art.5 Hotérarea se comunica:
- Primarului Municipiului Resita;
- Prefectului si Institutiei Prefectului Judetul Caras-Severin;
- Directiei Dezvoltare Locald si Institutionald — Biroul Parteneriate si Relatii
Externe;
- Directiei Buget, Finante-Contabikits

PRESEDINTE DE SEDINTA/

Lucia Elena Carmen PEIA
7
P 7 e

Ereclia Dezvoltare Locala si [nst_itﬁonaﬁ - - -
Adresa: Piata 1 Decembrie 1918 Nr. 1A, Tel./Fax: 0255/212655. E-mail: proiecte@primariaresita.ro
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DESCRIERE SUMARA INVESTITIE

Date generale

Zonele rurale §i urbane din Romania prezintd o importantd deosebitd din punct de vedere
economic, social si cultural. Dezvoltarea durabild a acestora este indispensabild in procesul de
imbuntatire a conditiilor existente §i a serviciilor de bazd, prin dezvoltarea infrastructurii si a unui
cadru legislativ favorabil acesteia.

S-a constatat necesitatea lufirii unor masuri care si asigure un climat investifional atractiv
pentru localititile Roméniei, care s ducd la cresterea numérului de locuri de muncé, precum si
necesitatea asiguririi standardelor de calitate a vietii, necesare populatiei.

in conformitate cu reglementdrile cuprinse in planul de amenajare a teritoriului national, atét
diverse administratii cdt si alte autorititi publice deruleazi diverse programe de investifii in
infrastructura locald cu caracteristici diferite privind eligibilitatea, finantarea, decontarea si
monitorizarea acestora, toate avind ca scop dezvoltarea durabild a societatii.

Obiectivul comun al acestor programe vizeazd dezvoltarea echilibratd a infrastructurii
rezultand in revitalizarea comunelor si a satelor componente ale municipiilor i oragelor.

Pentru o utilizare mai eficientd a fondurilor publice sunt necesare o coordonare si o
implementare unitard a dezvoltdirii infrastructurii locale, prin integrarea programelor actuale de
dezvoltare a infrastructurii in mediul rural si in cel urban.

Strategia de dezvoltare locald a zonelor urbane marginalizate din Municipiul Resifa prevede
ca Obiectiv Specific 2. Cresterea accesibilitatii si conectivitdtii cartierelor marginalizate, pentru
facilitarea accesului rapid si in siguranti al locuitorilor din cartiere la servicii publice §i oportunitéfi
de muncd. OS2 este corelat si cu obiectivele de accesibilitate din Planul de Mobilitate Urbani
Durabil Resita, respectiv "Cregterea accesibilitatii citre punctele de interes (la nivelul refelei) pentru
a sustine incluziunea sociald”, cdt si cu obiectivele economice din cadrum PMUD, respectiv

"Imbunatitirea conditiilor strazilor urbane si a trotuarelor, in ideea promovérii modurilor de

deplasare durabile"
Strizile proiectate ce fac obiectivul prezentei documentatii se afli in administrarea

municipiului Resita din judetul Caras-Severin si sunt amplasate in, Municipiul Regita.
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Municipiul Resita este resedinta judetului Carag-Severin, agezat in partea centrald a acestuia,

fiind traversat de rdul Barzava.

Municipiul Resita este format din localitatile componente Célnic, Cuptoare, Doman, Resita

(resedinta), Secu si Terova, si din satul Moniom.

In prezenta documentatie sunt cuprinse un numér de 7 strizi, i au o lungime totald de

2265,26 m, acestea asigurind deplasarea localnicilor si a mijloacelor auto in interiorul localitafii cét

si conectivitatea cu cartierele limitrofe.

1;: Denumire strada Nr. cadastral Lungime (m)
st St. cel Mare(partial) CF 41958(574m") 200,00
str. St. cel Mare(tot) CF 41995(3329m?) '

5 [t Dealul Mare 1 (tot) CF 45487(3721m?) 513.62
str. Dealul Mare 2 (tot) CF 46465(285m2) ’

3 [str. N. Lenau(partial) CF 45539(3526m”) 106,09
4 |str. Varfului(tot) CF 45419(2670m’) 293,11
5 |str. Badea Cartan(tot) CF 45336(1807m”) 260,95
2 |str. Feroviarului(tot) CF 45415(3054m”) 509,59
1 [str. Oituz (partial) CF 41978(6318m’) 172,84

Total lungime|  2265,26

Din punct de vedere geometric, aceste strizi o parte carosabila de circa 3,00 ... 8,00 m, pe
unele sectoare pietruirea este superficiald, iar dispozitivele de colectare §i evacuare a apelor de
suprafati pe majoritatea strizilor analizate sunt necorespunzitoare, iar pe unele sectoare acestea
lipsesc cu desdvarsire.

Traseul strizilor se desfisoard intr-o zoni de deal, drept urmare aceste strézi prezintd in plan
o complexitate ridicats, iar in profil longitudinal declivitatile sunt medii gi mari.

Zona pietonald nu este delimitatd de partea carosabild, traficul pietonal nu se desfdgoard in

conditii de siguran{. Lipsesc elementele de siguranti a circulaiei rutiere §i indicatoare de circulatie,

marcaje rutiere.

Accesul locatarilor din zond este dificil din cauza numdrului redus de artere de circulatie
existente, inclindrii pantei §i ldtimii reduse a acestora.

in ansamblul, strizile analizate nu corespund prevederilor “Normativului privind stabilirea
cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”, indicativ NE 021-2003 i

a “Instructiunilor tehnice privind determinarea stirii tehnice a drumurilor publice”, motiv pentru care

se impun lucriri urgente de refacere §i modernizare a strézilor.
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Necesitatea si oportunitatea investitiei derivd din cele mentionate, la acestea mai trebuie

adiugat si faptul ci circulatia se desfisoari in conditii foarte grele in perioadele ploioase §i umede si
faptului ¢ dispozitivele de colectare si evacuare a apelor de suprafatd sunt deficitare pe majoritatea
strizilor.

Obiectul prezentei documentatii constd in stabilirea elementelor geometrice ale traseului
striizilor studiate, in stabilirea solutiei tehnice pentru modernizare cu stabilirea straturilor necesare
structurii rutiere, dimensionarea structurii rutiere pentru un trafic exprimat in vehicule etalon §i
estimarea costurilor pentru realizarea investitiei.

Tn baza temei de proiectare i a analizei stirii tehnice a strézilor existente, in baza studiului
geotehnic §i a expertizei tehnice, s-a adoptat pentru reabilitare solutia tehnicd descrisi in continuare.
Pentru aceastd solutie tehnicd s-au ficut calcule de dimensionare i s-au estimat cantitéfile de lucréri
iar in baza acestora s-au intocmit devizele pe categorii de lucréri si devizul general pentru evaluarea
investitiei.

Se apreciazi ci amenajarea strizilor, au o importantd semnificativé si din punct de vedere
socio-economic, iar realizarea lucrérii va imbunatati considerabil starea tehnici a strézilor si implicit
confortul si siguranta circulagiei. De asemenea, conditiile de mediu se vor ameliora prin reducerea
prafului si a noxelor eliminate in atmosferd, reducerea zgomotului produs de circulatia
autovehiculelor precum si a cheltuielilor de exploatare suportate de participantii la trafic.

Situatia existenta

e Strada Stefan cel Mare, sectorul cuprins intre str. Victoriei si str. Dealu Mare, prezintd
o imbriciminte rutierd moderni (partial pavaj din beton de ciment/pavaj din bazalt si
partial imbricimite bituminoasd), cu multiple §i frecvente defectiuni. fn profil
transversal carosabilul este delimitat de borduri cu inéltime liberd si incadrat de
trotuare. Colectarea si evacuarea apelor pluviale se realizeazd prin panta transversald
si longitudinala a strézii spre cele 2 guri de scurgere existente. La km 0+092 sténga
existd un punct de colectare a apelor pluviale de pe str. Muzicescu.

e Strada Dealu Mare, sectorul cuprins intr str. $tefan cel Mare i Dealul Crucii, prezinti
o imbraciminte din beton de ciment si pe prima portiune cu pavaj din dale de
beton/pavaj din bazalt, cu defectiuni mai ales pe porfiunea pavatd. Pe ultima portiune
(de la pasajul rutier) strada prezintd o pietruire superficiald. Strada se prezintd cu un
caracter pietonal accidental carosabil, cu trotuare pe alocuri, din beton de ciment.
Traseul in plan este caracterizat prin curbe multiple firé vizibilitate. Colectarea apelor

pluviale este realizatd prin intermediul unei rigole carosabile longitudinale existente,
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nefunctionald (colmatat#).

o Sectorul studiat pe strada Nikolaus Lenau cuprins iIntre pasajul superior si str.
Réndului 3, are o Imbriciminte din beton de ciment mérginit pe o parte de rotuar,
fira elemente de colectare si evacuare a apelor pluviale.

e Strada Vérfului, cuprinsi intre str. Réndului 3 si str. Vantului, are o pietruire slabi
marginitd de zone verzi si un trotuar care deserveste frontul construit din est (crestere
kilometricd dreapta). Strada are un sanf{ amenajat pe partea dreaptd pe alocuri, iar de la
intersectia cu strada Badea Cartan existd o rigola carosabild.

e Pe strada Badea Cirtan (de la intersectia cu strada Vérfului pani in islaz), prezinté o
pietruire slabd cu portiuni de trotuar pe frontul construit vest (crestere kilometrica
stinga). Colectarea apelor pluviale este realizatd prin intermediul unei rigole
carosabile longitudinale existente, cu descércare partiald in jurul km 0+090 stinga
spre str. S. Méngiuca.

e Strada Feroviarului prezintd o imbricaminte rutierd modernd (partial pavaj din beton
de ciment/pavaj din bazalt si partial imbricdminte bituminoasd), cu multiple si
frecvente defectiuni. in profil transversal partea carosabil este delimitati de borduri
cu iniltime liberd si incadratd de trotuar pe latura nordicd (frontul construit).
Colectarea si evacuarea apelor pluviale se realizeazd prin panta transversald si
longitudinali a strazii spre gurile de scurgere existente.

e Pe strada Oituz (de la intersectia cu strada Castanilor pand in strada Romul Ladea),
existd o imbriciminte rutierd modernd cu imbréiciiminte bituminoasd. Strada este
incadrati de trotuare inchise spre carosabil cu borduri montate cu inéltime libera.
Colectarea apelor pluviale este realizatd prin intermediul unei rigole scafé (la nivelul

trotuarului existent) care conduce apele pluviale spre o rigold transversald carosabild

aflatd pe str. Castanilor.

/S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, str. Mures, ar. 52, Tel. / Fax 0356-401146, 0722-834292]




E Reabilitarea ciii de acces str. Feroviarului — str. Dealu Mare pentru extinderea transportului public

Fig. 1. Amplasamentul strizilor studiate in municipiul Regifa

in frontul stradal se regisesc retelele electrice amplasate pe stilpi de medie tensiune i retele

de gaz. Prin modernizarea strdzilor si implicit largirea piértii carosabile nu vor fi afectate refelele

electrice si de gaz.
in conformitate cu HG Nr. 766-21.11.1997 pentru aprobarea unor regulamente privind

calitatea in constructii, anexa nr.2 a Regulamentului privind conducerea §i asigurarea calitatii in
constructii, striizile din municipiul Resita, se incadreazi in categoria de importanta ,,C” — constructii
de importantd Normala.

in conformitate cu prevederile Ordinului MT Nr. 49/1998 pentru aprobarea ,Normelor

tehnice privind proiectarea si realizarea strizilor in localitd{i urbane”, strézile investigate sunt stréizi

de categoria a I1l-a i aIV-a.
in ansamblu, strizile analizate nu corespund prevederilor “Normativului privind stabilirea
cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de ceringele utilizatorilor”, indicativ NE 021-2003 si a

“Instructiunilor tehnice privind déterminarea stirii tehnice a drumurilor publice”, motiv pentru care se

impun luctri urgente de refacere §i modernizare a strézilor.
Inzona studiata exista un iluminat public care este necorespunzator, atat din cauza nivelului

redus de iluminare si consum de energie electrica mare (lampi cu vapori de mercur de 250W) cat si,
din cauza folosirii in comun retélei electrice (cu conductoare torsadate pe stalpi din beton) pentru

alimentarea cu energie electrica a locuintelor din zona si a iluminatului public.
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Solutii tehnice aplicate

Lucrdri rutiere
Avénd in vedere starea actuali a strizilor care fac obiectul prezentei documentatii, s-a analizat

in aceastd faza de proie'_ctare, reabilitarea strizilor prin realizarea unei structuri rutiere astfel incat si
raspundd necesitétii traficului actual si de perspectivi, elementele privind scurgerea apelor si cele
privind siguranta circulatiei, B

in plan si profil longitudinal s-a urmdrit proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare
unei viteze de proiectare de 25 km/h, cu pistrarea traseelor existente.

in plan, traseul proiectat al strazilor supuse modernizirii urméreste cat mai fidel traseul
existent, pentru a evita costurile suplingé,pt,are ce pot apiirea in special in cazul mutarilor de utilitéti §i
instalatii existente, iar acolo unde a fgét posibil, traseul a fost co_i',iqctat, urmérindu-se amenajarea unor
elemente geometrice in plan corespunzitoare unor strizi de categorie tehnicd HI gi IV.

In plan, traseul proiectat al strézilor supuse reabilitérii urméreste cat mai fidel traseul existent,
pentru a evita costurile suplimentare ce pot apérea in special in cazul mutérilor de utilitti si instalatii
existente, iar acolo unde a fost posibil, traseul a fost corectat, urmérindu-se amenajarea unor elemente
geometrice in plan corespunzitoare unor striizi urbane de categoria a IV-a.

fn prezenta documentatie sunt cuprinse un numir de 7 striizi, i au o lungime totald de
2265,26 m.

fn plan si profil longitudinal s-a urmérit proiectarea unor elemente geometrice
corespunzitoare unei viteze de proiectare de 25 km/h, cu péstrarea traseelor existente.

Viteza de circulafie suferd restrictii in zona curbelor, datoriti faptului ci proiectantul
pistreazi traseul existent.

Traseul proiectat al strizilor cuprinde o serie de aliniamente racordate sau nu funciie de
unghiul dintre acestea conform urmétorului tabel:

Racordarea marginilor p#rfii carosabile a strazilor proiectate la marginea pértii carosabile a
strizilor exstente, se realizeazi cu racorddri arc de cerc avand raza cuprinsi intre 3 m, 6 m i 9m.

In profil longitudinal, linia rosie s-a proiectat cu respectarea prevederilor ORDIN 1296/2017
Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

Principalele criterii luate in considerare la proiectarea liniei rosii sunt:

- asigurarea unor elemente geometrice in profil longitudinal corespunzatoare unei viteze de

proiectare de 25 km/h;

- evitarea volumelor mari de terasamente;

- respectarea punctelor de cote obligate (intersectii cu strézi laterale, accese proprietiti).
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Linia rosie este alcituita din rampe, pante ce prezintd discontinuitati in punctele de schimbare
a declivitatilor care pot fi mai mult sau mai putin accentuate, in functie de valoarea declivitatilor

adiacente si valoarea lor.
Linia rosie se caracterizeazi prin valori ale declivitdtilor care sunt variabile pe tronsoanele

analizate.

Racordirile verticale au fost proiectate pentru valori ale lui m > 0,5. Racorddrile in plan
vertical pot fi convexe, la care centrul curbei de racordare se giseste sub nivelul racordirii si
concave, la care centrul curbei de racordare se afld deasupra curbei de racordare.

Declivitdgile strazilor proiectate au valori cuprinse intre 0,12 % §i 23,63% materializate in
plansele cu profil longitudinal. Intre declivitati s-au introdus racordéri verticale pentru m > 0,5 %.

Elementele geometrice ale strizilor in profil transversal sunt urmétoarele:

e pe str. Stefan cel Mare (stradd de categoria a [1I-a):
6,00 m;
1,66...3,65 - 1,33...1,70 m;

- latime carosabil

- trotuar (variabil, stdnga/dreapta)
- panta transversald a pértii carosabile (in acoperis) 2,5 %;
- panta transversald a trotuarelor (spre carosabil) 1,5 %.

e pe str. Dealu Mare (stradi de categoria a IV-a, pietonal accidental carosabil):

- latime carosabil 3,00/3,50 m;

- trotuar (variabil, stAnga/dreapta) 0,60...4,86 — 0,40...1,70 m;
- panta transversald a pértii carosabile (spre rigola carosabila) 2,5 %;

- panta transversal3 a trotuarelor (spre rigola) 1,5...3 %.

e pe str. Nicolaus Lenau (stradi de categoria a [1I-a,):
5,50 m;
1,00 m;

- latime carosabil
- trotuar (stdnga)
- panta transversald a piriii carosabile (spre trotuar) 2,5 %;
- panta transversald a trotuarelor (spre carosabil) 1,5 %.

o pe str. Varfului (stradd de categoria aIV-a):

- l4time carosabil 4,50 m;

- trotuar (dreapta) 1,50 m;

- zond verde (stinga/dreapta) 0,92...3,12 m;

- panta transversald a pirtii carosabile (spre rigola carosabild) 2,5 %;

- panta transversald a trotuarelor (spre carosabil) 1,5 %.

e pe str. Badea Cértan (stradd de categoria a IV-a, pietonal accidental carosabil):
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- litime carosabil 3,00 m;

- trotuar (variabil, stinga/dreapta) 0,75...1,07-1,18...3,47 m;
- panta transversald a pir{ii carosabile (spre rigola carosabild) 2,5 %;

- panta transversald a trotuarelor (spre rigold) 1,5..4 %.

o pe str. Feroviarului (strada de categoria a [V-a, pietonal accidental carosabil):
- latime carosabil 3,50 m (min. 3,38 m);
- trotuar (variabil, stAnga) 0,00...3,69 m;
- panta transversald a partii carosabile (in acoperis) 2,5 %,
- panta transversald a trotuarelor (spre carosabil)  1,5%.
o pe str. Oituz (stradd de categoria a I11-a,):
- litime carosabil 8,75 m;
- trotuar (stinga/dreapta) 3,11...3,61 -2,10...2,30 m;
- panta transversalé a partii carosabile (in acoperis) 2,5 %;
- panta transversald a trotuarelor (spre carosabil) 1,5 %.

Elementele 1n profil transversal sunt prezentate in plangele de detaliu cu profiluri transversale

tip specifice strazilor.
Pentru reabilitarea strizilor din localitatea Resita s-au proiectat urmétoarele structuri rutiere:

o Pe strizile Stefan cel Mare, Dealu Mare, N. Lenau, Vérfului, Badea Cértan:
- 8 cm pavaj din dale de beton vibropresat autoblocant;
- 3 cm nisip pilonat;

- 20 cm strat superior de fundatie din zguri 0...63;
- 20 cm strat inferior de fundatie din zguré 63...125;
- 10 cm strat de forma din zgurd 0...4.
e Pe striizile Feroviarului si Oituz:
- 4 ¢cm strat de uzurd BA 16 rul 50/70;
- 5 cm strat de legiturd BAD 22,4 leg 50/70.
o Trotuarele pe strizile Dealu Mare si Badea Cértan vor avea urmatoarea structura:
- 8 cm pavaj din dale de beton vibropresat autoblocant;
- 3 cm nisip pilonat;
- 20 cm strat superior de fundatie din zguré 0...63;
- 20 cm strat inferior de fundatie din zgurd 63...125;
- 10 c¢m strat de forma din zgurd 0...4.
o Trotuarele pe strizile N. Lenau, Varfului, Feroviarului si Oituz vor avea urmatoarea structura:
- 8 cm pavaj din dale de beton vibropresat autoblocant;
- 3 cm nisip pilonat;
- 15 cm strat superior de fundatie din zguri 0...63;
- 10 cm strat de forma din zgur# 0...4
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Trotuarele pe strizile Stefan cel Mare se vor realiza cu urmatoarea structura:

o
- 8 cm pavaj din dale de beton vibropresat autoblocant;
- 3 cm nisip pilonat;
- 15 cm strat superior de fundatie din zgurs 0...63 (pe zonele cu cedari);
o Accesele pe toate strizile studiate vor avea structura:

- 8 cm pavaj din dale de beton vibropresat autoblocant;

- 3 cm nisip pilonat;

- 20 cm strat superior de fundatie din zgurd 0...63;

- 20 cm strat inferior de fundatie din zgurd 63...125;

- 10 cm strat de formé din zgurd 0...4.

Carosabilul se va incadra cu borduri cu indltime liberd, din beton 20x25 cm agezate pe o
fundatie din beton C25/30(B400) de 15x30cm. Trotuarele vor fi delimitate spre zonele verzi cu
borduri din beton de 10x15 cm agezate pe o fundatic din beton de ciment C25/30(B400) de 10x20
cm. Pe strizile Dealu Mare, N. Lenau, Varfului se vor monta borduri la nivelul carosabilului de

20x25 cm (transversal la distante din 20 in 20 m conform sectiunii A-A din planga de detalii), asezate

pe o fundatie de 55x10 cm din beton de ciment C25x30(B400).
Accesele la proprietiti vor fi amenajate pe strizile Stefan cel Mare, Virfurile si Oituz cu o

structura rutierd alcatuitd din:

- 8 cm pavaj din dale de beton vibropresat autoblocant;

- 3 cm nisip pilonat;
- 20 cm strat superior de fundatie din zguré 0...63;
- 20 c¢m strat inferior de fundatie din zgurd 63...125;

- 10 cm strat de forma din zgurd 0...4.

Pe strada Stefan cel Mare se regiiseste un zid de sprijin de la km 0+255,42 la km 0+274,11
(pe partea dreapti) care continud pe strada Dealu Mare de la km 0+000 la km 0+114,16 (pe partea
dreapts, tronson 1). Pe strada Dealu Mare se afld tronson 2 de zid de sprijin cuprins intre km
0+161,54 si km 0+195,54 si tronsonul 3 cuprins intre km 0+215,28 si km 0+259,47. In conformitate
cu expertiza tehnicd intocmit de dr. ing. Ioan Petru Boldureanu in ianuarie 2020, au fost adoptate

urmitoarele solufii:

e Pentru tronsonul 1 (str. Stefan cel Mare si partial str. Dealu Mare) in lungime de
132,85 m s-au previzut lucrdri de reparatii prin buciardarea suprafefei expuse la
intemperii a zidului gi tencuirea acesteia cu mortar de ciment;

Pentru tronsonul 2 si tronsonul 3 (str. Dealu Mare) in lungime de 34 m §i 44,19 m s-a
previzut o cimdguire din beton armat cu o grosime de 20 cm ancoratd cu cupoane din
otel beton fixate in zidéria de piatra.
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In vederea reglementirii circulatiei §i asigurdrii sigurantei in trafic, pe strizile proiectate s-au

previzut marcaje longitudinale laterale si 43 de indicatoare de circulatie conform SR 1848-1:2011
amplasate conform planului de situatie proiectat. Pe str. N. Lenau (pe partea sting#) intre km 0+004 —
km 0+079 se vor monta patapete pietonal la limita exterioard dreapta a trotuarului.

Lucrdri electrice:

Tluminatul strizilor proiectate si a trotuarelor aferente se propune a fi realizat cu cu corpuri de

iluminat cu LED de max S0W care vor nesita o putere mai micd decét puterea iluminatului existent

— care se desfiinteaza.
Necesarul de putere al zonelor din jurul posturilor de transformare existente este urmatorul:

Stalpi(buc) Putere instalata (W)

1|str. Dealu Mare 17 850
2|str. Nikolaus Lenau 4 200
3|str. Varfului 9 450
4|str. Badea Cartan 8 400
5|str. Feroviarului 15 750
Total! 53 2650
Total putere instalata/sumultan absorbita 2650W

Beneficiarul nu trebuie si solicite la ENEL - Resita un nou aviz de racordare, noile
consumuri se incadreazd in avizelor precedente deoarece se folosesc corpuri de iluminat cu LED de
maxim 50W, deci cu puteri mai mici decét cele care funcfioneaza in prezent.

La realizarea lucririi se vor folosi:
“ - Corpuri de iluminat tip LED cu clasa de izolatie I,IP66, temperatura ambianta -30 la +50
grade C si corpuri de iluminat cu putere redusd max.50W -LED

- Corpurile de iluminat §i inlocuirea unor console care sunt degradate sau deteriorate se

monteazi pe stalpii electrici existenti din beton armat.

- Se foloseste reteaua de iluminat public existentd realizatd in principal cu LEA conductor

torsadat si /sau LEA clasicé.

- Consolele (bratele) noi vor fi din Ol Zn cu D=60mm pentru fixarea corpurilor de

iluminat.

- Se vor verifica la prizele de pimant existente (Rp<4 ohmi) iar cele necorespunzitoare se

vor completa cu electrozi OL-Zn L=1,5m si D=2 %2 “’cu platbandd OL-Zn 40x4mm.
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- Derivatiile de la refeaua existentd se vor realiza cu cleme, iar protectia corpurilor de
jluminat la scurtcircuite se va realiza cu sigurante fuzibile de max 4A montate in cutii de
siguranti fixate pe stalpi sub consolele de sustinere a corpurilor de iluminat.
Lucrdvri pasaj(str. Dealu Mare):

Obiectivul reabilitat are urmitoarele caracteristici principale:
- Schema staticéi: Dald simplu rezemata
Suprastructurd: Fasii cu goluri prefabricate h-72 cm, L=14,0 m si placd monolita

Infrastructuri: direct — bloc de fundatie din beton simplu si elevatie din zidérie de piatrd si beton

armat;
- Deschidere: 13.30 m;
- Lumina: 9.16 m
- Lungime totald grinzi: 14.0 m ;
- Litime totala tablier existent: 6.22 m;
Litime parte carosabili existentd (mésuraté intre fetele grinzilor parapet): 5.85 m;

Latime totald tablier proiectat: 6.48 m (trotuar = 1.0 m. si parte carosabila = 4.68 m.);

Materiale:
- Suprastructura: Beton monolit i prefabricat;

- Infrastucturi: Zidarie de piatrd, beton simplu si beton armat.

Suprastructura de rezistenti:
Suprastructura pasajului este formata din 6 fasii cu goluri de 14,0 metri lungime, dispuse

oblic la aproximativ 56,2 grade, care asigura o deschidere de 13,30 metri si o lumina de 9,60 metri.

Lucrarile de reabilitare la tablierul pasajului constau in demolarea dalei existente, realizarea
conlucrarii dintre fasiile cu goluri si noua placa de suprabetonare, prin intermediul conectorilor, din
otel-beton cu diametrul de 8 mm, dispusi in inima (perete central) fasiilor cu goluri pe o adancime de
10 cm si 2 perechi de conectori cu lungimea de 15 cm dispusi in samburele fretat (rostul dintre fasii)
la pasul de 25 cm. Placa de suprabetonare va fi prevazuta cu grinda parapet realizata partial in
consola de 15 cm, prevazuta cu lacrimar (picurator) astfel incat apa sa nu se prelinga pe fasia
marginala.

De asemenea, dupa desfacerea placii existente se vor inspecta capetele fasiilor cu goluri,
pentru a identifica starea rostului de dilatatie dintre fasii si zidul de garda existent. In cazul in care se
constata ca suprastructura este prevazuta cu rost de dilatatie, se va reface, astfel inca sa asigure
functionalitatea acestuia, prin aplicarea unui dispozitiv de acoperire a rostului cu continuizarea caii.

Pentru realizarea rostului de dilatatie, zidul de garda de pe cele doua culee se va demola pe o

S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, str. Mures, nr. 52, Tel. / Fax 0356-401146, 0722-834292




‘ Reabilitarea caii de acces str. Feroviarului ~ str. Dealu Mare pentru extinderea transportului public |
inaltime de 10 cm si se va reface astfel incat sa corespunda cu partea superioara a placii de

suprabetonare.
Placa de suprabetonare va avea in sectiune transversala grosimea minima intre 10-19 cm si se

va realiza cu panta de 2% spre trotuar. Din masuratorile efectuate in amplsament inainte de inceperea
lucrarilor, s-a constatat ca fasiile nu sunt perfect aliniate in acelasi plan orizontal, fapt rezultat din
cotele diferite ale banchetei cuzinetilor. Prin urmare placa se va realiza cu grosime variabila, astfel
incat sa fie asigurata panta transeversala de 2.0%. In sens longitudinal, placa in axul suprastucturii va
fi cu grosime variabila astfel incat sa asigure o panta longitudinala de minim 0.5 % pentru scurgerea
apelor de pe tablier spre culeea C2, urmand ca acestea sa fie redirectionate spre dispozitivele de
colectare de pe strada.

Datorita faptului ca fasiile cu goluri prezinta pete negre, zone afectate de infiltratii facilitand
exfolierea stratului de acoperire a armaturii preintinse si armaturi corodate, s-a dispus ca prin project
sa se reabiliteze integral fasiile cu goluri.

Lucrarile de reabilitare a fasiilor cu goluri se vor realiza in urmatoarele etape:

- Reparatiile se executa cu mortare cimentoase cu rezistente mecanice mari, aplicabile in sistem
,»ud pe ud” special destinat pentru reparatii structurale.

- Substratul de beton se curata prin indepartarea integrala a materialului degradat pana la betonul
sanatos, cu mijoace manuale sau mecanice si se pregatesc corespunzator in vederea aplicarii
sistemului de mortare de reparatii, prin sablare, buciardare, suflare cu aer comprimat si spalare

abundenta cu jet de apa.
- Stratul suport de beton trebuie sa fie curat, fara praf sau impuritati, fara particule friabile sau

agregate desprinse sau instabile.

- Armaturile dezvelite trebuie curatate cu peria de sarma sau cu peria oala rotativa, pana ce nu mai
prezinta urme de rugina, resturi de agregate sau liant cimentos.

- Dupa indepartarea defectelor, este necesara udarea temeinica a suportului de beton pe zonele care
necesita reparatie.

- Armaturile se pasivizeaza anticoroziv prin aplicarea cu pensula a unui produs monocomponent

pe baza de ciment cu rol de punte de aderenta si de protectie anticoroziva pentru armaturi

conform cerintelor standardului SR EN 1504-7.

Imediat dupa pasivizarea armaturilor se trece la amorsarea zonei adiacente de beton care necesita

reparare cu acelasi material monocomponent, realizata in doua straturi cu grosimea de 1 mm

fiecare.
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Mortarele de reparatii si reprofilari cu aplicare umeda sunt mortare monocomponente pe baza de
ciment modificat plomeric cu continut de silica fume, armate cu fibre sintetice, care satisface
exigentele clasei de rezistenta R4, conform standardului SR EN 1504-3.

Aplicarea se poate face in straturi succesive sau intr-un singur strat, conform indicatiilor de la
producator si a fisei tehnice.

Dupa aplicare, acesta trebuie lasat sa se usuce, urmand finisarea lui prin driscuire (fara sa se
foloseasca apa in aceasta operatiune). Pentru cazul in care stratul aplicat se afla direct expus
actiunii vantului, radiatiilor solare, etc, acesta trebuie umezit periodic pentru a preveni uscarea
prematura si implicit aparitia microfisurilor datorita contractiei fortate.

Aceste lucrari se vor realiza doar daca temperatura mediului si a stratului suport se afla in

intervalul +10 si + 30 grade Celsius.

Prezenta procedura de aplicare se citeste si se aplica numai impreuna cu specificatiile si condiitile
cuprise in Fisele Tehnice ale produselor nominalizate.

Placa de suprabetonare din beton armat C35/45 esta incadrata de cele doua grinzi parapet
realizate partial in consola cu o inaltime totala de 50 cm, pe care se fixeaza parapetul de protectie
pietonal, pentru longrina trotuarului, si parapet de protectie metalic de tip combinat, (mixt) pentru
partea opusa, de care se vor fixa si sistemele de sustinere a conductelor existente in amplasament.

Cele doua grinzi parapet se vor proteja cu protectie anticoroziva aplicata pe intreaga lor
suprafata. Rosturile longitudinale dintre structura rutiera si tablier se vor inchide prin intermediul

cordoanelor din celochit.
Se va aplica un strat de protectie anticoroziva pentru toate elementele din beton armat si beton

precomprimat, pe intreaga lor suprafata expusa la exterior.

Infrastructura:
Infrastructurile pasajului sunt de tip culee realizate din zidarie de piatra rostuita cu mortar.

Peste bancheta cuzinetilor initiala din beton slab armat s-a executat o bancheta de suprainaltare din
beton pe care reazama in mod direct fasiile cu goluri. Avand in vedere datele existente si cele
mentionate in raportul de expertiza se estimeaza ca blocul de fundatie este realizat din beton simplu
sau zidarie de piatra.
Elevatiile culeelor se continua pe ambele parti cu ziduri de sprijin din zidarie de piatra.
Deoarece rezemarea fasiilor cu goluri marginale se face neconform, cele doua banchete ale
cuzinetilor se vor extinde astfel incat sa asigure rezemarea fasiilor pe intreaga suprafata a

intradosului. Realizarea conlucrarii dintre noul bloc de beton armat C30/37 si bancheta existenta se
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va face prin intermediul unor conectori realizati din bare de armatura cu diametrul de 20 mm si fixati

in gaurile de ancorare cu rasini epoxidice.

Elevatia culeelor si implicit rosturile zidariei de piatra se vor reface, conform urmatoarelor

indicatii:

Lucrarile se executa cu mortare de reparatii fara solventi, tixotropic, cu toleranta la umezeala, pe
baza de rasini epoxidice.

Substratul de mortar/beton existent se curata prin indepartarea integrala a materialului degradat
pana la stratul sanatos, cu mijloace manuale sau mecanice si se pregatesc corespunzator in
vederea aplicarii sistemului de mortare de reparatii, prin sablare, buciardare, suflare cu aer
comprimat si spalare abundenta cu jet de apa.

Stratul suport trebuie sa fie curat, fara praf sau impuritati, fara particule friabile sau agregate
desprinse sau instabile, folosind mijloace de aspirare sau de suflare.

Dupa indepartarea defectelor, este necesara udarea temeinica a suportului de beton pe zonele care
necesita reparatie.

Aplicarea se poate face in straturi succesive sau intr-un singur strat, conform indicatiilor de la
producator si a fisei tehnice, dar nu mai mult de 2-3 cm.

Aceste lucrari se vor realiza doar daca temperatura mediului si a stratului suport se afla in
intervalul +10 si + 30 grade Celsius.

Prezenta procedura de aplicare se citeste si se aplica numai impreuna cu specificatiile si condiitile
cuprinse in Fisele Tehnice ale produselor nominalizate.

Suprafata laterala a celor doua banchete se va curata si reabilita cu mortare speciale, conform

specificatiilor mentionate anterior.

De asemenea cele doua barbacane se vor decolmata, astfel incat sa asigure functionalitatea

drenului din spatele celor doua infrastructuri.

Se va aplica un strat de protectie anticoroziva pe intreaga suprafata a banchetei cuzinetilor,

inclusiv pe zonele nou realizate din beton armat.

Calea pe pod:
Pasajul s-a reabilitat avand o panta longitudinala unica de 0.5% spre culeea C2 si panta

transversala unica spre trotuar de 2.0%. Scurgerea apelor se va realiza la bordura din beton, urmand

ca aceasta sa fie evacuata pe la capatulu tablierului si directionata spre sistemele de colectare

prevazute pe strada de acces la pasaj, conform detaliilor proiectului de moderinzare al strazilor

Pe toata suprafata placii de suprabetonare se va realiza o hidroizolatie performanta cu grosimea de 1

cm si se va prelungi pe grinda parapet, fiind etanseizata prin intermediul cordoanelor de celochit.
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Structura rutiera — parte carosabila tablier:
- 2straturi x 4 cm BAP 16,

- 1 cm Hidroizolatie;

min 10-19 ¢m placa monolita din beton armat C35/45;

Structura rutiera — trotuar:
- 3cmBAZE;
- 22 cm — beton simplu C25/30 umplutura;

- 1 cm hidroizolatie;
- min. 10 cm placa monolita din beton armat C35/45;
Latimea totala a tablierului este de 6.48 m, incadrat de doua grinzi parapet cu grosimea de 30 cm,

respectiv 40 cm, un trotuar cu latimea de 1,0 m si partea carosabila de 4.68 m, masurata de la fata
parapetului de tip combinat (mixt) si fata bordurii din beton.

Lucrdri edilitare:
Lucririle de realizare a retelelor de canalizare in mediul urban, se incadreazi, conform STAS

4273-83, in categoria de importantd IV si in clasa de importanta IV.

Aceste lucriri sunt de categoria de importantd C «normald» conf. HGR766/1997.

Verificarea prezentei documentatii pentru constructiile i instalatiile aferente se efectueazi in
raport cu cerintele previizute in Legea 10/1995 privind calitatea in constructii, actualizata cu Legea
177/2015, HG nr. 925/1995 si Ordinul MLPTL nr.77/N/1996.

In cadrul prezentei documentatii se propune realizarea unor colectoare noi de canalizare pentru
colectarea si transportarea apelor pluviale de pe amplasamentul studiat si a unor rigole longitudinale.

Calculul debitului de canalizare pluviala aferent obiectivului de investitie s-a realizat in
conformitate cu prevederile SR 1846-2/2007, NP133/2-2013 si STAS 9470/73.

La dimensionarea si amplasarea conductelor de canalizare pluviala s-au avut in vedere
prevederile STAS 3051/91.

Functie de existenta retelelor de canalizare pluviala pe amplasamentul studiat si functie de
topografia terenului s-au adoptat urmatoarele solutii de preluare, transport, purificare si descarcare a

apelor pluviale.

Strada Stefan cel Mare
Avand in vedere starea degradata in care se afla colectorul de canalizare pluviala existen,

precum si dezvoltarea haotica a acestuia, se propune realizarea unei retele noi de canalizare pluviala,

alcatuita din collector de canalizare, camine de vizitare, guri de scurgere si racorduri burlane.
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Scurgerea apelor de pe partea carosabild se va face prin intermediul pantelor transversale spre

marginea bordurilor, care in profil longitudinal vor urméri evacuarea acestora spre receptorii pluviali
proiectai.

Reteaua de canalizare pluviala va fi realizata din tuburi din PVC-multistrat, SN8, avand
diametrul Dn315 mm, in lungime totala de de 293,0 ml, fiind montata ingropat.

Pe traseul conductei s-au prevazut 20 buc camine de vizitare, de forma circulara din beton
conform STAS 2448-82, SR EN 1917, avand diametri Dn800mm, clasa de expunere XC2 + XF4 -
beton armat C30/37 , S2 - P4 - C10.2 - CEM I/A-S 32.5 R, dozaj min. ciment 340 kg/mc, A/C = 0.50,
agregate 0-16 mm.

Caminele de vizitare se vor amplasa conform planului de situatie, la cotele si distantele
prevazute in profilul longitudinal. Acestea sunt prevazute cu trepte acces in otel beton ¢ 20 mm.

Receptori pluviali tip **Geiger’’, vor fi amplsati la marginea pértii carosabile, la maxim 30 m
distants. Receptorii pluviali tip »’Geiger’’ proiectati sunt conform STAS 8601-82, realizafi cu depozit
pentru niimol fara sifon, fiind racordati la colectorul proiectat prin intermediul unor cimine de
vizitare, sau unde nu este posibil, racordati direct la canalul colector pluvial cu ajutorul unor piese
speciale. Legitura dintre gurile de scurgere si canalul colector va fi asiguratd prin intermediul unor
tuburi din PYC KG, SN8 cu Dn 160mm in lungime totala de 50 m.

Cuplarea conductelor de racord la canalizare se poate realiza in doud variante:

» cuplarea In cdminul de vizitare din beton. Pentru aceasta, se va perfora tubul de beton gi va fi
previzuti o garniturd speciali pentru cuplarea tubului din PYC-KG;

» cuplarea direct pe conducta de canalizare, prin intermediul unor cuplaje rapide cu articulatie
sferica.

Apele pluviale descarcate la nivelul trotuarului prin intermediul burlanelor vor fi preluate prin
intermediul pieselor de racord burlane, din fonta, Dn100 mm, fiind descarcate in colectorul de
canalizare pluviala nou proiectat.

Conducta de legatura de la piesele de racord burlane la colectorul de canalizare va fi asiguratd
prin intermediul unor tuburi din PYC, SN8 cu diametrii cuprinsi intre Dn110+ Dn 160mm in lungime
totala de 175 m.

Amplasarea exacta a colectoarelor de canalizare se va reglementa, pe tronsoane, la inceperea

executiei, la faza de predarca a amplasamentului, impreuna cu beneficiarul, executantul si toti

detinatorii de retele subterane.
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Conductele de canalizare pluviala din PVC, SN8 se pozeaza ingropat, tubul va fi agezat pe un

pat de nisip de minim 10 cm grosime si va fi inglobata intr-un strat de nisip pani la o indl{ime de 30

cm peste creastd.
Baza santului de pozare trebuie executatd cu mare atentie: se va asigura o suprafati neteds,

fard pietre, si cu o stabilitate corespunzétoare pentru pozarea conductelor, respectiv stratului de
pozare.

Colectorul de canalizare pluviala va fi pozat sub addncimea minimé de inghet si va avea o
panti care si asigure o functionare optimé a sistemului de canalizare astfel obtindndu-se o vitezi de
autocuritire a canalului.

Conducta de canalizare se va executa, din aval ( punctul de descércare ) spre amonte, astfel
incét s se asigure scurgerea apelor din sépéturd si darea in folosintd a portiunilor executate. In cazuri

cu totul speciale se poate stabili altd ordine de atacare a lucrérilor.
Executia lucrdrilor de canalizare se incepe prin recunoasterea terenului si trasarea axului

canalului.

Executia transeei va fi in sdpaturd cu sanf deschis, cu pereti verticali sprijinifi pentru a se evita
surpirile de maluri. Pdméntul rezultat din sapéturd se depoziteazi pe o singurd parte a sanfului. Pentru
a se lucra la uscat, se vor realiza epuismente pe timpul executiei.

Sapéturile se vor executa partial mecanic si manual, conform specificatiilor din listele de
cantitati. Ultimul strat de circa 20 cm se va sdpa manual numai inainte de montarea tuburilor pentru
ca acestea sd fie agezate pe un teren nealterat,

La executia sipaturilor se vor folosi sprijiniri corespunzitoare naturii terenului intélnit. in
lungul santului se vor monta parapete de protectie pe o singurd laturd (opusi laturii unde s-a depozitat
pamantul), iar in locul de circulatie pietonald se vor monta podefe pietonale si unde este necesar
pentru autovehicule.

La intalnirea in s@pdturd de cabluri, conducte, sau protectii care semnalizeazi prezenta lor in
teren, se va opri lucrul in acea zona, seful punctului de lucru va lua mésuri de semnalizare a prezentei
retelei subterane, va anunta beneficiarul de retea, lucrul in acea zona reludndu-se doar in prezenta

beneficiarului de retea, cu luarea tuturor mésurilor de protejare a ei.

Pozarea conductelor va incepe intotdeauna de la punctul cel mai adanc. Mufa va fi pozati in
directia ridicdrii pantei.
Tevile se vor monta in conformitate cu panta si direcfia prevazuta in proiect.

Dupa montare tuburile pot fi lestate prin executia umpluturilor in zona de mijloc, lasind

mufele descoperite, respectdnd executia specificatd in Caietul de Sarcini.
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Umplerea transeei se va face in straturi succesive de 15 cm grosime cu udarea fiecarui strat.

Compactarea cu mijloace mecanice se admite la straturile situate la peste 30 cm peste creasta
tuburilor.

Este interzisa realizarea umplerii in zona conductei prin basculare.

Dupa ce proba de etangeitate a fost incheiata si s-a constatat ca nu mai sunt necesare nici un fel
de reparatii, se procedeaza la umplerea transeei. Proba de etangeitate se efectucazi conform
prevederilor STAS 3051/91.

Conectarea tuburilor din PVC-KG la caminele de vizitare se face prin intermediul garniturilor
de cauciuc speciale, asigurand o imbinare perfecta intre tubul PVC-KG. si golul din elementul de
radier.

Montajul tuburilor din PVC-KG se va face tinand cont de parcurgerea urmatorilor pasi:

- se curata elementul de baza al caminului de eventualele bavuri de beton;

- se preseaza garnitura de cauciuc in acest gol prin presare, fara a utiliza lubrifiant;

- se aplica lubrifiant pe capatul tubului PAFSIN de montat;

- se introduce tubul in elementul de baza.

Etansarea elemetelor prefabricate de beton se face cu ajutorul garniturilor de cauciuc speciale

pre-lubrefiate.
La montarea lor se va tine cont de:

- se curata cepul si buza elementelor de beton care urmeaza sa se imbine de eventualele bavuri

de beton;

- se potriveste garnitura pe cepul elemnetului;

- se fixeaza prin tragere in cateva puncte;

- se centreaza elementul urmator si se asambleaza.

Garniturile de cauciuc folosite vor respecta cerintele standardelor europene (EN 681-1).

La imbinarile intre elementele prefabricate ale caminelor, respectiv la imbinarile intre peretii
interiori si conducta de canalizare se va realiza matarea acestora cu mortar hidroizolant.

Scafa de la baza caminului va fi realizata din mortar de ciment M100T.

Strada Dealul Mare

Avand in vedere topografia terenului, scurgerea apelor de pe partea carosabila se va face prin
intermediul pantelor transversale spre rigola carosabila, care in profil longitudinal va urmari
evacuarea acestora in reteaua de canalizare pluviala existenta.

Rigola proiectata va fi amplasata in lungul strazii, conform planului de situatie, fiind realizata

din beton cu polimeri, tip prefabricat, acoperita cu gratar din fonta, carosabil, C250 kN.
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Lungimea rigolei proiectate este de 618,0 ml, aceasta fiind pozata pe un pat din beton, clasa

C25/30 fiing incastrata in beton conform detaliului de montaj din piesele desenate.

In punctul de descarcare s-a prevazut un camin colector pentru rigole, CP3_2, cu descarcare
orizontala, Dn200 mm. -

Acesta va fi descarcat intr-un colector de canalizare proiecta, cu diametrul Dn315 mm, din
PVC, SN8, in lungime de 27 m, fiind racordat intr-un colector de canalizare pluviala existent.

Pe traseul conductei s-a prevazut lbuc camine de vizitare, de forma circulara din beton
conform STAS 2448-82, SR EN 1917, avand diametri Dn800mm, clasa de expunere XC2 + XF4 -
beton armat C30/37 , S2 - P4 - C10.2 - CEM I/A-S 32.5 R, dozaj min. ciment 340 kg/mc, A/C = 0.50,
agregate 0-16 mm.

Caminul de vizitare se va amplasa conform planului de situatie, la cotele si distantele
prevazute in profilul longitudinal. Acestea sunt prevazute cu trepte acces in otel beton ¢ 20 mm.

Strada Varfului si str. Badea Cérfan

Avand in vedere topografia terenului, scurgerea apelor de pe partea carosabild se va face prin
intermediul pantelor transversale spre rigola carosabila, care in profil longitudinal va urméri
evacuarea acestora in reteaua de canalizare pluviala existenta.

Rigola proiectata va fi amplasata in lungul strazilor, conform planului de situatie, fiind
realizata din beton cu polimeri, tip prefabricat, acoperita cu gratar din fonta, carosabil, C250 kN.

Lungimea rigolei proiectate este de 532,0 ml, aceasta fiind pozata pe un pat din beton, clasa
C25/30 fiing incastrata in beton conform detaliului de. montaj din piesele desenate.

In punctul de descarcare s-a prevazut un camin colector pentru rigole, CP3_2, cu descarcare
orizontala, Dn200 mm.

Acesta va fi descarcat intr-un colector de canalizare proiecta, cu diametrul Dn315 mm, din
PVC, SN8, in lungime de 27 m, fiind racordat intr-un colector de canalizare pluviala existent.

Pe traseul conductei s-a prevazut un camin de vizitare, de forma circulara din beton conform
STAS 2448-82, SR EN 1917, avand diametri Dn800mm, clasa de expunere XC2 + XF4 - beton
armat C30/37 , S2 - P4 - Cl0.2 - CEM II/A-S 32.5 R, dozaj min. ciment 340 kg/mc, A/C = 0.50,
agregate 0-16 mm.

Caminul de vizitare se va amplasa conform planului de situatie, la cotele si distantele
prevazute in profilul longitudinal. Acestea sunt prevazute cu trepte acces in otel beton ¢ 20 mm.

Apele pluviale cu hidrocarburi vor fi trecute prin intermediul unui separator de hidrocarburi,

avand capacitatea de Qn = 100 /s, urmand apoi sa fie descarcate in valea existenta prin intermediul

unei guri de varsare.
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Separatorul de hidrocarburi este o constructie prefabricata din tabla de OL cu grosimea de 5

mm, protejata anticoroziv, cu dimensiunile D x L =2,0 m x 8,6 m, fiind de forma cilindrica.

Acesta se va monta semiingropat pe un radier din beton armat, clasa de expunere XC2+XF3,
beton armat C25/30, CEM II A/S 32.5 R - S2 - P8 - Cl10.2, dozaj min. ciment 300 kg/mc A/C = 0.50,
plasa STNB @10/100/100 mm, agregate 0-16mm, fiind fixat in radier cu ancore mecanice sau
platbenzi.

De asemenea este prevazut cu 2 goluri de acces Dn600 mm, acoperite cu placa suport din
beton armat si placa de acoperire din beton armat prevazuta cu rama si capac din fonta clasa D 125

KN.
Umplutura in jurul separatorului de hidrocarburi se va realiza cu nisip, compactat in straturi

succesive de maxim 30 cm.

Peste stratul de nisip se va realiza structura rutiera, conform proiect de structure rutiere.

Separatorul de hidrocarburi propus va respecta atat Normele Europene EN858-1 cat si alte
prevederi din standardele germane si europene in vigoare, iar parametrii rezultati vor respecta
prevederile normativului NTPA 001/002 si Anexele publicate in Monitorul Oficial nr. 187 din 20
martie 2002.

De la separatorul de hidrocarburi apele pluviale purificate de produse petroliere vor fi
descarcate in valea existenta prin intermediul unei guri de varsare din beton.

Gura de varsare a apelor pluviale este o constructie din beton armat monolit, clasa de expunere
XC2+XF3, beton armat C25/30 S2 - P8 - C10.2 CEM I1 H II A S, dozaj min. ciment 320 kg/mc A/C =
0.50, otel beton PC 52, agregate 0-16, alcatuita din pereti cu o grosime de 25 cm si radier cu grosimea
de 30 cm.

Gura de varsare este o constructie din beton armat monolit, clasa de expunere XC2+XF3,
beton armat C25/30, CEM 1I A/S 32.5 R - S2 - P8 - Cl0.2, dozaj min. ciment 300 kg/mc A/C = 0.50,
otel beton PC52, S235, agregate 0-16, realizata in taluzul vaii.

Gura de varasare va avea dimensiunile in plan de 2,0 m x 1,65 m, iar inaltimea peretului drept
vafide 1,70 m.

Grosimea peretilor si a radierului gurii de varsare va fi de 20 cm. La partea inferioara, spre
amonte sa prevazut un pinten cu dimensiunile de 25 x 25 cm. Inaltimea peretilor laterali fiind
variabila, acestia se vor adapta la taluzul existent.

Strada Oituz
Pe strada Oituz exista doua colectoare de canalizare pluviala, cu diametrii Dn300 mm

respectiv Dn1000 mm, din beton, amplasate de-o parte si de alta a carosabilului.
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Avand in vedere starea degradata a colectorului Dn300 mm, din beton cat si gradul ridicat de

colmatare, acesta va fi scos din functiune, iar gurile de scurgere proiectate cat si racordurile
burlanelor vor fi racordate in colectorul Dn1000 mm, din beton.

Scurgerea apelor de pe partea carosabild se va face prin intermediul pantelor transversale spre
marginea bordurilor, care in profil longitudinal vor urmiri evacuarea acestora spre receptorii pluviali
proiectati.

Receptori pluvili tip *’Geiger”’, vor fi amplsati la marginea pértii carosabile, la maxim 45 m
distanti. Receptorii pluviali tip ’Geiger’” proiectali sunt conform STAS 8601-82, realizati cu depozit
pentru nimol fara sifon, fiind racordati la colectorul proiectat prin intermediul unor cfimine de
vizitare, sau unde nu este posibil, racordati direct la canalul colector pluvial existent, cu ajutorul unor
piese speciale. Legitura dintre gurile de scurgere si canalul colector va fi asiguratd prin intermediul
unor tuburi din PVC, SN8 cu Dn 160mm in lungime totala de 50 m.

Cuplara conductelor de racord la canalizare se poate realiza in doud variante:

s cuplarea in caminul de vizitare din beton. Pentru aceasta, s¢ va perfora tubul de beton si va fi
previzuti o garniturd speciald pentru cuplarea tubului din PVC-KG;

« cuplarea direct pe conducta de canalizare, prin intermediul unor cuplaje rapide cu articulatie
sferica pentru conducte din beton.

Apele pluviale descarcate la nivelul trotuarului prin intermediul burlanelor vor fi preluate prin
intermediul pieselor de racord burlane, din fonta, Dn100 mm, fiind descarcate in colectorul de
canalizare pluviala existenta, Dn1000 mm, din beton.

Conducta de legatura de la piesele de racord burlane la colectorul de canalizare va fi asigurata

prin intermediul unor tuburi din PVC, SN8$ cu diametrii cuprinsi intre Dnl110+ Dn 160mm in lungime

totala de 170 m.

Strada Feroviarul

Pe strada Feroviarul exista colectoar de canalizare pluviala, Dn1000 mm, din beton, amplasat
conform planului de situatie.

Scurgerea apelor de pe partea carosabild se va face prin intermediul pantei transversale spre
marginea bordurii, care in profil longitudinal vor urmiri evacuarea acestora spre receptorii pluviali
proiectati.

Receptori pluvili tip ~’Geiger”’, vor fi amplsati la marginea pértii carosabile, la maxim 45 m
distantd. Receptorii pluviali tip **Geiger’” proiectati sunt conform STAS 8601-82, realizati cu depozit
pentru nimol fara sifon, fiind racordati la colectorul proiectat prin intermediul unor céimine de

vizitare, sau unde nu este posibil, racordati direct la canalul colector pluvial existent, cu ajutorul unor
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piese speciale. Legitura dintre gurile de scurgere si canalul colector va fi asiguraté prin intermediul
unor tuburi din PVC, SN8 cu Dn 160mm in lungime totala de 80 m.

Cuplara conductelor de racord la canalizare se poate realiza in doui variante:

+ cuplarea in caminul de vizitare din beton. Pentru aceasta, se va perfora tubul de beton §i va fi
previizutd o garnituri speciald pentru cuplarea tubului din PVC-KG;

* cuplarea direct pe conducta de canalizare, prin intermediul unor cuplaje rapide cu articulatie
sferica pentru conducte din beton.

Apele pluviale descarcate la nivelul trotuarului prin intermediul burlanelor vor fi preluate prin
intermediul pieselor de racord burlane, din fonta, Dnl00 mm, fiind descarcate in colectorul de
canalizare pluviala existenta, Dn1000 mm, din beton.

Conducta de legatura de la piesele de racord burlane la colectorul de canalizare va fi asiguraté
prin intermediul unor tuburi din PVC, SN8 cu diametrii cuprinsi intre Dn110+ Dn 160mm in lungime
totala de 225 m.

Indicatori economici:

Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investiii, exprimati in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general:

Valoarea totald (inclusiv T.V.A.): 8.261.635,24 lei

din care constructii montaj (C+M inclusiv T.V.A.): 6.863.775,51 lei

Sursa de finantare a investitiei publice supuse prezentei documentatii este constituitd din
fonduri europene nerambursabile, fonduri proprii de la bugetul local al Oragului Resita i alte fonduri
publice legal constituite.

Durata de realizare a investitiei, este de 10 luni conform graficului de executie:
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