ROMANIA

JUDETUL CARAS-SEVERIN

MUNICIPIUL RESITA

CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA Nr. 214
Din 25.06.2020
privind aprobarea Documentatia de avizare a lucrérilor de interventii (DALI) pentru investitia: ,,
Reabilitare strada Cpt. Smaranda [on ”

Consiliul local al Municipiului Resita intrunit in sedinta ordinara din data de 25.06.2020;

Avang in vedere Referatul de aprobare al Primarului Municipiului Resita, nr. 39671/2020 si
Raportul de specialitate al Direcfiel Investifii $i Mobilitate Urban& — Biroul Investitii, nr. 39673/2020,
precum §i rapoartele de avizare ale comisiilor de specialitate ale Consiliului Local;

Vé&zand prevederile HCL nr. 49 din 18.02.2020, privind aprobarea Bugetului local pe anul 2020

In temeiul prevederilor HG nr.907/2016 privind etapele de elaborare si confinutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu modificérile si completarile ulterioare;

Vazand prevederile Legii 5/2020 a bugetului de stat pe anul 2020

Ludnd fn considerare prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile $i completérile ulterioare;

Avand n vedere prevederiie Legii nr. 227/2015 privind Codul Fiscal, cu modificirile si
completarile ulterioare;

n temeiul art.129 alin. 2 lit. b) gi alin. 4 lit. d) gi art. 139, alin. 3 lit. d}, art. 196 alin. 1 iit. a) si art.
199 alin. 1 si 2 din Ordonanta de Urgenté nr. 57/03.07.2019 privind Codul administrativ;

HOTARASTE :

Art.1 — Consiliul Local al Municipiului Resita ia act de Documentatia de avizare a lucrérilor de
interventii (DALI) pentru obiectivul de investitii , Reabilitare strada Cpt. Smaranda ion " documentatie
intocmit3 de citre SC MNS Cons Grup S.R.L. in baza Contractului de sevicii nr. 85710 /06.11.2019
incheiat intre Municipiul Regita si SC MNS Cons Grup S.R.L. cu sediu in Resita, nr. 2, bl. 800, ap. 235,
jud. Carag Severin , care devine document oficial certificat prin stampile si semnéaturi si care produce
efecte juridice, fapt pentru care persoana autorizaty B#lu Radu raspunde personal, dupd caz
administrativ, civil i penal pentru exactitatea mentiunilor, a datelor, a calculelor, a preturilor cuprinse T
aceasta §i pentru respectarea Intocmai a actelor normative nationale in vigoare pentru lucrarea intitulat4
, Reabilitare strada Cpt. Smaranda ion *

Art.2 — Se aprobd Documentatia de avizare a lucrdrilor de interventii (DALI) intitulats |,
Reabilitare strada Cpt. Smaranda lon " care cuprinde principalii indicatori tehnico-economici, astfel:

1. Valoarea totald a investitiei pentru realizarea investitiei , Reabilitare strada Cpt. Smaranda lon *
conform devizuiui general anexat, care face pare integranté din prezenta hotérére, este:
Valoarea totala a investitiei : 8.263.671,00 lei (cu TVA)
din care C+M: 7.322.871,00 lei (cu TVA).
Lungime sector reabilitat : 1,01 Km
Latime parte carosabild : 5,00 m
Trotuar pe o parte , cu latimea de 1,50 m
lluminat stradal : 56 stélpi de iluminat cu corpuri LED( total8550 W)

Art.3 — Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotédrari se incredinteazé Directia Investitii si
Mobilitate Urband ~ Biroul Investitji.

Art.4 - Prezenta hot&rére intrd in vigoare la data comunicérii.

Art.5 - Prezenta hotérére se comunica :

- Primarului Municipiului Regita;
- Prefectului si Institufiei Prefectului Judetului Carag-Severin,;
- Directiei Buget-Finanie Contabilitate ; Resurse Umane
- Direcliei Investitii $i Mobilitate Urbana=8ifoul Investii
Sy
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PRESEDINTE DE SEDINTA | ‘ |

| CONTRASEMNEAZA;
POPESCU Hadrl nConstantir( SECREJAR BENERAL
- . / BUTY ian Cornel
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8.C. MNS Cons Grup S.R.L.
Resita, str. Petru Malor, nr. 2, bl. 800

DEVIZ GENERAL
privind cheltulelile necesare realizéri oblectivului de investitil

"Resabliitare strada Cpt. Emaranda fon™
Tntocmit conform H.G. Nr. 907 / 20156

ANEX LA HCL MO . 215) go20

Prolact nr. 218 /2019
Reabllitare strada Cpt. Smaranda lon

Varlanta A
Valoare Valoare
E Denumirea capltolelor TVA
e ¢l subcapttolelor de chettuleli (el TVA) (Inclusiv TVA)
1 =—— 2 3 5 ]
= — .= -
llCap. 1 = Cheitulell pentru obtinerea 3| amenajarea terenulul

1.1 [Ob{inerea terenului, exproprief] 223.725] 0 223.725

1.2 |Amenajarea terenului, demol#ri ol 0 0

1.3 Amenajare pentru protectia mediului

* |si aducerea terenului la starea Initiall 0 ol 0

1.4 [Cheltuieli pentru relocarea / protectia utifitatilor 40.000 7.600 47.600

TOTAL CAPITOL 1: 263.725 7.600 271.325

- - - _— ——

Gap. 2 - Cheltuleli pentru asigurarea utllitiflior necesare oblectivulul 1
2.1 |Racordare la rejeaua electrics 0 o] 0
2.2 liiiiiiiiiaiiinrinrearonivacenniironnane 0 ol V]

TOTAL CAPITOL 2 (/] 0 0

—_—= _— = —_—

Cap. 3 - Cheltulell pentru proiectare gi asistents tehnic#

3.1 [Studil 3.000 570| 3.5670
3.1.1. Studii de teren 3.000 570 3.570
2.1.2. Raport privind impactul asupre mediuiui 0 0 0
3.1.3. Alfe studli spacifice 0 0 0

22 Documentatll suport gl cheltuieli pentru 0 0 0

" |abtinerea de avize, acorduri si autorizati
3.3 |Experiizare tehnica 4.000 760 4.760
3.4 Certificarea parformantei energetice si 0 0 0
"_|auditul energetic al cladirilor N — i

3.5 |Proiectare 53.000 10.070 63.070

CA7% 13.5 1. Tornd de projectare 0 0 o
18,2 Sludiv de prefazabilifale 1] [/} 0
3.6.3. Studiu de fezabititate / documentafie de
avizare a lucrdriior de inferventi! si devizul general 17.000 42% 20.230
3.5.4. Documentatli tehnice necesars Tn
vederea obfineri avizelonacorduriionautortzefiior 4.008 570 3.570
3.8.8. Verificarsa tehniod de caitate & proreciulu/ 3.000 570 3.670
3.5.6. Prolectul tehnic =i detelll de =xecutle 30.000 5.700 36.700

3.6 %_rgandzarea a procedurilor de achizilie 20.000 3.800 23.800

3.7 [Consultanta 44.000] 8.360 52.360|

0.1%% |3.7.1. Managementul de projoct 44.000 8.360 52.360
3.7.2. Auditid financiar 1) 0 0

3.8 |Asislenta tehnicd 50.000 9.500 58.500

0.82% | 3.8. 1. Asisten|a tehniol din parfea proisclantulul 0 0 0

3.8.1.1. pe perloada da sxacufie a lucrinior 0 0 0
3.8.1.2. peniry parficiparea la fazele determinants 0 0 0
3.8.2. Dirigentie de sanliar 50.000 6.500 80.506

TOTAL CAPITOL 3: 174.000 33.060 207.080

= —




Cap. 4 - Cheltuielf pentru investifia de bazi
4.1 |Constructii si instalatii 8.053.143 1.160.087 7.203.240
Oblect 1 - Sir. Gpt. Smaranda lon km 0+050 - km 14010 3.801.544 7e2.283 4.523.837
Obiect 2 - interseche ou DJ581 1.032.709 186,275 1.228.824
Otiect 3 - Trotuar 540.911 102.773 643.684
Oblect 4 - Parcare 178.095 33.838 211.033
Obiect 5 - iiminal 409, a4 94.978 594,662
4.2 |Montaj utilzje echipamente tehnologice si funciionale 1 D 0
43 Utilaje, echipamente tehnologice gi functionale o 0 0
™ |care necesitl monta| |
44 Uttlaje, echipamente tehnologice gi funclionale 0 0 Ol
"~ |care nu necesitd monta|
4.6 |Dotari 14.600 2.765 17.285
Lista cu dotiirl 4.1 - Mobilier urben 14.500 2.755 17.255
4.6 |Active necorporale 0 0 1]
TOTAL CAPITOL 4; 6.067.643 1.152.852 7.220.495
_
Cap. § - Alte cheltulel
6.1 |Organizare de santier 110.530] 21.001 131.531
&8.1.1. Lucrri de constructii §i instalalil aferente organiziirii ds santier 60.530 11.501 72,031
5.1.2 Cheltulell conexe organizanii de santier 50.600 0.500 59.500
5.2 |Comisloans, cole, taxe, cosiul creditulul 72.680 0| 72.890
5.2.1. Comisloane 5/ dobéinzl aferente creditulu o 0 0
§.2.2. Cota ISC pentru controlul calitslii lucrlritor 30.788 [ 30.768
6.2.3. Cola ISC pantru coniroiiil statuli In amenajerea teritoriviu, 6.154 0 6.15¢
urbanism §i pentru autorizares lucriirilor de construchii
5.2.4. Cofa aferenili Casel Sociale a Construcioniior 30.768 0 30.768
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize gl aiiorizafis
de consiruire / desfiinjare 6.000 o 4.000
5.3 |Cheltuiell diverse si neprevazute 303.000/ 5§7.570 380.570
5.4 |Cheltuiell pentru Informare si publicitate 0l 0 ol
TOTAL CAPITOL &: 486.220 78.571 564.791
Cap. 6 - Cheltuiell pentru probe tehnologice gl teste
6.1 |Pregiitiea personalului de exploatare 0 0| 0
8.2 |Probe tehnolagice i taste 0 0| 0
TOTAL CAPITOL 6: 0 0 0
TOTAL GENERAL: 6.091.588 1.272.083 8.263.871
din care C+M: 6.153.673 1.169.188 7.322.871
Data: Intocmit,
30.01.2020 ing. Béilu Radu
gef de proiect
BENEFICIAR PROIECTANT
MUNICIPIUL RESITA

primar Popa loan
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S.C. MNS CONS GRUP S.R.L. Proiect nr. 218/2019
320100 Regija, sir. Petru Maior, bl. 800 Reabilltare strada Cpt. Smaranda lon

BORDEROU PIESE SCRISE S| DESENATE

A. PIESE SCRISE

o Foaje de capét pag 1
s Foaie de semnaturi pag
e Borderou piese scrise si desenate pag

» Documentafie de avizare a lucrérilor de interventii (conf. HG 907/2016)

1. Informafi generale privind obiectivul de investifii pag 7
1.1. Denumirea obiectivulul de investifii pag 7
1.2. Ordonator principal de credits / investitor pag 7
1.3. Ordonator de credits (secundarfterfier) pag 7
1.4. Beneficiarul investifiel pag 7
1.5. Elaboraforul documentafiei pag 7
2. Sltuafia existenté i necesitalea realizdni lucrérilor de interventii pag 7
2.1, Prazentarea contextului: politici, stratagii, legislatle, acorduri relevants,

structuri institufionale i financiare pag 7
2.2. Analiza situafiei existente §i identificarea necesitéfilor i a deficienfelor pag 12
2.3, Obiactive preconizale a fi atinse prin realizarea invastifiei pag 13
3. Descrierea constructiei existente pag 14
3.1, Particularitéfi ale amplasamentului pag 14
3.2, Regimul juridic pag 17
3.3. Caracteristici tehnice §i parametril specifici pag 17
3.4. Analiza stéil constructiel, pe baza concluziilor expertizei tehnice pag 19
3.5. Starea tehnicé, inclusiv sistemul structural §i analiza diagnostic, din punct

de vedere al asigurdrii cerinfelor fundamentale aplicabile pag 20
3.6. Actul doveditor al forfei majore, dacd e cazul pag 21
4. Concluziile expertizei tehnice peg 22
5. Identificarea scenariilor / opfiunitor tehnico-economice si analiza detaliats & acestora

5(a). Sceneriul A pag 26
5(a).1. Solufla tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functionak-arhitectural i sconornic pag 26
5(a).2. Necesarul de ulilitéfi rezultate, inclusiv estiméri privind depégirea consumuriior

initiale de utilitafl si modul de asigurare a consumurilor suplimentare pag 33
5{a).3. Durata de realizare gi etapele principale corelate cu datele prevéizute in

graficul orientativ de realizare a investifiei, detaliat pe etapele principale pag 33
5(a).4. Costurile estimative ale investitiei pag 35
5(a).5. Suslenabifitatea realizérii investifiei pag 35
5(a).6. Analiza financiaré si economicé aferent realizérii lucrérilor pag 36



S.C. MNS CONS GRUP S.R.L. Profect nr. 216/ 2019

320100 Regila, sir. Petru Maior, bl. 800 Reabilitere sirada Cpt. Smarands fon
5(b). Scenariul B pag 37
5(b).1. Solufia tehnicé, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural §i economic psg 37
5(b).2, Necesarul de utilitéfi rezultate, inclusiv estiméri privind depésirea consumurilor
inifiale de utilitafi 5i modul de asigurare a consumurior suplimentare pag 44
5(b).3. Durata de realizare $i etapele principale corelate cu datele previzute in
graficul orfentativ de realizare a nvestifiel, detaliat pe etapele principale pag 44
5(b).4. Costurile estimative ale investifial pag 44
5(b).5. Sustenabilitatea realizéri investitiei pag 45
5(b).6. Analiza financiard §i economicé aferenté realizani lucrérilor pag 46
6. Scenariul tehnico-economic optim, recomandat pag 47
6.1. Comparstia scenarillor propuse, din punct de veders tehnic, economic,
financier, al sustenabillitéfii si iscurilor pag 47
6.2. Selactarea §i justificarea scenariului optim racomandat pag 48
6.3. Principalil indicatori tehnico-economici aferenfi investifiei pag 48

6.4. Prezentarea modului in care se asiguréd conformarea cu reglementérile specifice
funcfiunii preconizate din punct de vedere al asiguréni tuturor cerinfelor fundamentale

aplicabile, conform gradulul de detafiere al propunerilor tehnice pag 49
6.5. Nominalizarea surselor de finanfare a investitiei publice, ca urmare a

analizei financiare $i economice pag 51
7. Urbanism, acorduri si avize conforme pag 51
7.1. Certificatul de urbanism emis in vedersa obfineri autorizafiel de constr. pag 51
7.2. Studiul topogrefic vizat de cétre OCPI pag 51
7.3. Extras de carts funciard pag 51
7.4. Avize privind asigurarea utilitéfilor pag 51
7.5. Actul administrativ el autoritéfii pentru protectia mediului pag 51
7.6. Avize, acorduri si sfudii specifice, dup¥ caz pag 51

e Anexe.
A1. Documentatie economicé In varianta A {recomandats)
- Daviz general estimativ (varianta A) .

- Deviz pe oblect nr. 1 (var. A} - Str. Cpt. Smaranda lon

- Deviz pe obiect nr. 2 - Intersectie cu DJ581

- Deviz pe obiect nr. 3 - Trotuar

- Daviz pe obiact nr. 4 - Parcare

- Deviz pe obiect nr. 5 - luminat

-Fisé de evaluare nr. 1.1 (A} - Ob. 1 Lucréin pregétitoars §i ferasamente (var. A)
-Figé de evaluare nr. 1.2 - Ob. 1 Ziduri de sprifin

-Figé de evaluare nr. 1.3 (A) - Ob. 1 Structura rutiers (var. A)
-Fis# de evaluare nr. 1.4 - Ob. 1 Sanfuri si rigole

-Fig& de evaluare nr. 1.5 - Ob. 1 Podefe §i sublraverséri
-Figti de evaluare nr. 1.6 - Ob. 1 Parapel drum

-Figé de evaluare nr. 1.7 - Ob. 1 Marcaje i indicaioare

4



8.C. MNS CONS GRUP S.R.L. Project nr. 216/2019
320100 Regila, sir. Petru Maior, bi. 800 Reabllitare strada Cpt. Smaranda jon

-Fig4 de evaluare nr. 2.1 - Ob. 2 Lucrdiri pregétitoare si terasamente
-Fisé de evaluare nr. 2.2 - Ob, 2 Sfructura rutierd

-Fig de evaluere nr. 2.3 - Ob. 2 Sanfuri §i rigole

-Figé de evaluare nr. 2.4 - Ob. 2 Podsfe si subtraversari

-Figé de evaluare nr. 2.5 - Ob. 2 Marcaje §i indicatoare

-Figé de evaluare nr. 2.6 - Ob. 2 Amenajare zona verde

-Fig4 de evaluare nr. 2.7 - Ob. 2 Relocare stem&

-Figé de evaluare nr. 3,1 - Ob. 3 Structura rutiens

-Figé de evaluare nr. 3.2 - Ob. 3 Parapet pistonal

-Figé de evaluare nr. 4.1 - Ob. 4 Lucréiri pregétitoare §i terasamente
-Figéi de evaluare nr. 4.2 - Ob. 4 Structura rutiers

-Fig4 de evaluare nr. 4.3 - Ob. 4 Marcaje §f Indicatoare

-Flgé de evaluare nr. 4.4 - Ob. 4 Amenajare zon verde

-Figé de evaluare nr. 4.5 - Ob. 4 Parapet pietonal

-Lista cu dotéri nr. 4.1 - Ob. 4 - Mobilier urban

-Figé de evaluare nr. 5.1 - Ob. 5 Instelafii electrice

A2. Documentafie economicé In varianta B
- Deviz general estimativ (varfanta B)
- Deviz pe obiect nr. 1 (ver. B) - Sir. Cpt. Smaranda lon
- Deviz pe oblect nr. 2 - Intersecfie cu DJ581
- Deviz pe obiect nr. 3 - Trofuar
- Daviz pa obiect nr. 4 - Parcare
- Deviz pe obiect nr. 5 - lluminat
-Fisé de evaluare nr. 1.1 (B) - Ob. 1 Lucréri pregétitoare sl terasamente (var. B}
-Figh de evaluare nr. 1.2 - Ob. 1 Ziduri de sprifin
-Fig& de evaluare nr. 1.3 (B) - Ob. 1 Structure nutierd (ver. B)
-Fisé de evaluare nr. 1.4 - Ob. 1 Sanfuri si nigole
-Fisé de evaluare nr. 1.5 - Ob. 1 Podefe si subtraverséri
-Figd de evaluare nv. 1.6 - Ob. 1 Parapef drum
-Figé de evaluare nr. 1.7 - Ob. 1 Marcaje §i indicatoars
-Figé de evaluare nr. 2.1 - Ob. 2 Lucréri pregétitoare gi terasamente
-Fisé de evaluare nr. 2.2 - Ob. 2 Structura rutiers
-Fis& de evaluare nr. 2.3 - Ob. 2 Sanfuri §i rigole
-Fisé de evaluare nr. 2.4 - Ob. 2 Podefs §i subtraverséri
-Figh de evaluare nr. 2.5 - Ob. 2 Marcgje §i indicatoare
-Figé de evaluare nr. 2.6 - Ob. 2 Amensjare zoné verde
-Fisé de eveluare nr. 2.7 - Ob. 2 Relocare stemé
-Fig de evaluare nr. 3.1 - Ob. 3 Structura rutieré
-Fig4 de evaluare nr. 3.2 - Ob, 3 Parapet pietonal
-Fisé de evaluare nr. 4.1 - Ob. 4 Lucréri pregétitoare §i terasamente
-Figé de evaluare nr. 4.2 - Ob. 4 Structura rutierd
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-Figé de evaluare nr. 4.3 - Ob. 4 Marcaje §i indicatoare
-Figd de evaluare nr. 4.4 - Ob. 4 Amengjare zon# verde
-Figé de evaluare nr. 4.5 - Ob. 4 Parapet pistonal
-Lista cu dotéri nr. 4.1 - Ob. 4 - Mobilier urban

-Fisd de evaluare nr. 5.1 - Ob. 5 Instalafii electrice

A3. Expertiza tehnicé
A4. Studiu geolehnic

AS. Studiu topografic

B. PIESE DESENATE

Plan de incadrare in zon& (sc 1. 10.000)
Plan de situatie (sc 1: 500)

Profll longitudinal {sc 1 : 500/100)
Profil transversal tip 1 (sc 1:50)
Profil transversal tip 2 (sc 1.:50)
Profil transversal tip 3 (sc 1.50)
Profil transversal tip 4 (sc 1.:50)
Profil transversal tip & (sc 1 :50)
Profil transversal tip 6 (sc 1:50)
Detaliu bancé (sc 1:20, 1:10)
Detaliu cos de gunoi (s¢ 1:20, 1:10)

Profect nr. 216/ 2019

pl. nr. 216/ 0-1
pl.nr. 216/ 1-1.,,
pl.nr. 216/ 2-1...
pl. nr. 216/ 3-1
pl.nr. 216/ 3-2
pl.nr. 216/ 3-3
pl.nr. 216/ 3-4
pl. nr. 216/ 3-5
pl. nr. 216/ 3-6
pl.nr. 216/ 4-1
plnr. 216/ 4-2

1-3
23

Reabllitars strada Cpt. Smarands lon



8.C. MNS CONS GRUP S.R.L, Proisct nr. 216/ 2019
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII
Intocmit conform H.G. nr. 907 / 2016

A. PIESE SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITIF

1.1. Denumirea obiectivului de investifii: ~ “Reabilitare strada Cpt. Smaranda lon”

1.2. Ordonator principal de credite: Primarul Municiplului Reglta

1.3. Ordonator de credite (secundar):
1.4. Beneficiarul investifiei: Municiplul Regita

1,5, Elaboratorul studiului: 5.C. MNS Cons Grup S.RL. /= o'
320100 Regits, str. Petru Maior, nr. 2, il 606

]
=2\

J11/103/2004, CUI 16133867 1= \15-50, 1
Tolfax 0255/214328 6. \ \s/

\ o !
§ "

- 5 -y

2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARI LUCRARILOR DE INTERVENTI!

2.1, Prezentarea contextului: politici, strategli, legisiatie, acordurl relevante, structuri
institutionale si financiare

Resita este atestatd documentar din 1673, cand Tn defterele turcesti apare sub
denumirea Reszinitza, ca o asezare oarecare de pe Valea Birzavel, apartinand de districtul
Bocga. Anul 1717, anul eliberérii Banatului de sub dominatia ofoman3, géseste agezarea
formaté din 62 de gospodaril (conform conscriptiei de la 1717), amplasate pe malurile
Bérzavel, la confluenta cu Valea Domanului, in zona de centru a municipiului de azi.



S.C. MNS CONS GRUP S.R.L. Prolsct nr. 216/ 2019
320100 Reglia, str. Petru Maior, bi. 860 Reabilitare strada Cpt. Smaranda fon

Img. 1 Regifa reprezentaté pe harta lossfind (sec, XVIii)

Regifei va cunoagte o schimbare hotaratoare odatd cu decizia curfii regale de la
Viena de a Intemeia aici unul din primele centre metalurgice din Europa. Astfel, i anul 1771,
odaté cu construirea primului fumal, se pun bazele Resitei industriale de azi. In anii ce au
urmat au sosit familii de colonistl din imperiu (Styria, Austria Superioari sau din zona
Rinului) sau din Transilvania §i Oltenia, iar localitatea s-a extins n jurul fumalelor. La
Tnceputul sec. XIX se distingeau doud localitfi apropiate: Resifa Romana (in zona de centru
a Regitei de azi), respectiv Resita Montand sau Resita German (Inspre amonte, ™n zona
numita azi Muncitoresc, §i unde se aflau furnalels).

Img. 2 Reglta reprezentats pe harta Franciscand (sec. XIX)
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Img. 3
. Regita si Imprejurimile la
miflocul sec. XIX

In continuare, Resita s-a dezvoltat ™ jurul fumalelor i al uzinelor ce s-au tot construit,
iar ca o recunoagtere a importantei economice pe care localitatea a dobandit-0 de-a lungul
anilor, Tn 1925 Regita este declarat orag. In perioadd comunistd ce a umat, tradifia
metalurgica a oragului a fost dusd mai departe. Populatia oragului a crescut §i au apérut
cartiere noi. In anul 1968, odat4 cu reorganizarea teritoriald a Romaniei, Resita devine
municipiu resedinta de judet.

Extinderea oragului s-a facut inspre nord, in jos pe cursul véii Barzavei, unde, intre
Resita §i Cainic se deschide o zoné de lunca. Mai Intéi s-a construit n lunca Pomostului, pe
malul stang al Bérzavei, aparénd cartierele Lunca Pomostului §! Moroasa. Apoi orasul s-a
extins Tnspre Célnic, unde prin ample lucrri de sistematizare s-a creat loc pentru pentru un
cartier nou, Cartier Lunca Bérzavei (sau Govéndari). Denumit si Orasul Nou, acest cartier
este definitoriu pentru perioada comunists, atat din punct de vedere al strategiilor de
dezvoltare socio-economicé implementate, far acest lucru se vede pe cresterea demografics
din perioada respectivé (img. 5), cat si din punct de vedere al arhitecturii urbane.

Cu aceasta, perioada de extindere a orasului 5-a oprit, In ultimii 30 de ani limitele
orasului pastrandu-se aproximativ aceleasi.
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Img. 4 Regifa azi

Prezentul proiect se deruleazé fnsé tn contextul in care vechile orage industriale din
Roménia sunt intr-un regres continuu, cauzat de o economie ce s-a agezat pe alte baze si
care s-a orientat spre alte ramuri economice. Tn jurul unor poli de dezvoltare urban s-a
concentrat o mare parte a activitétii economice de azi a Romaniei, l&sénd descoperite i fara
perspectiva vechi zone industriale fraditionale din tard. Acestea se confruntd acum cu un
adevérat exod al populatiei, neputand oferi nici condifii economice (locuri de munca, salarii
atractive, posibilitati de dezvoltare a mediului privat) si nici condifii sociale la nivelul dorit
(acces la servicil performante de sanétate, activitate culturald, posibilitéli de petrecere a
timpului liber pentru tineri, efc).

Aceste lipsuri reprezinta principalele elemente care mentin un decalaj accentuat intre
oragele mici $i marile centre urbane din Roménia, si constituie o piedica in calea egalitétii de
sanse §i a dezvoltarii durabile a fostelor zone industriale. Demografic, aceste zone sunt Intr-
un regres continuu.

Regita, ca fost orag monoindustrial, nu iese din acest tipar. Dup& 1989 activitatea
economicé traditional a Regitei, $| anume industria metalurgica si constructoare de masini, a
cunoscut un regres major, fapt ce a dus la orientarea forfei de muncé spre alte domenii si la
migrarea populatiel active spre alte meleaguri. La aceasta se adaugé un spor naturaf negativ.
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In ultimii 25 de ani Resita a pierdut peste 25 % din populatie, iar populatia rémasa este
imbétranita,

Img. 8. Evolujia demograficd a mun. Resita

Pe un fond macroeconomic defavorabil, administratia locald incearc sé revitalizeze
acum activitatea economic $i sociald a Resitei, Tn primui rand prin atragerea de investitori.
Pentru acegtia se Incearca crearea unui mediu economic pristenos, pentru ca in jurul
acestora sa se ridice nivelul de trai al cetétenilor municipiului. Resita poate pune la dispozifie
0 infrastructura industrialé noué (Parcul industrial Valea Terovei), infrastructuré educationald
specificd (Universitatea Eftimie Murgu), Infrastructuré de transport feroviar si rutier, etc.

Pe de altd parte, administrafia locala Tsi indreapté atentia spre cetéteni si nevoile
imediate ale acestora, in Incercarea de a opri migrarea acestora spre alte orase sau spre
strdin&tate §i de a-i aduce thapoi pe cei plecafi. Nevoile acestora sunt legate de accesul la
servicii de sénétate de calitate, accesul la invétmant performant, sigurant3 si ordine publica,
infrastructuré de fransport, infrastructurd edilitar8, mediu curat, etc.

Se remarca astfel doua directii principale de acfiune ale administraiei locale, menite
sa ducd la o dezvoltare a oragului: una indirects, prin atragerea de investitori, si alta, directs,
prin investifil directe In infrastructura locald. In sprijinul administratiilor locale cu nevoi Tn
aceasta direcfie, Guvernul Romaniei a aprobat prin OUG28/2013 Programul National de
Dezvoltare Locald, program ce are ca obiectiv general echiparea unitatilor administrativ-
teritoriale cu toate dotérile tehnico-edilitare, infrastructurd de transport, infrastructurd:
educationald, de séntate i mediu, sportivé, social-culturald, etc. Resita devine astfel un
_potential beneficiar al acestui program, administratia locald fiind eligibild pentru acordarea
unui sprijin prin subprogramul *Regenerarea urband a municipiilor $i oragelor”. O alt4 opfiune
pentru finantarea investifiilor in dezvoltare si regenerare urban ar fi accesarea unor fonduri
europene nerambursabile, sau in ultimé instan{#, accesarea unui credit bancar.
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Pornind in aceast direcfie, unul din sectoarele prioritare asupra caruia se va interveni
In Resita este sectorul infrastructurii urbane de transport, care va avea un impact direct si
imediat asupra cefatenilor. O bun parte din infrastructura locald de transport este depsita
din punct de vedere tehnic §i functional $i se impun interventii atét la nivelul retelei principale
de transport (bulevarde, strdzi principale, rute altemative pentru descongestionarea
traficului), cat i la nivel de refea secundard (stréizi in cartiers, locuri de parcare in zonele
rezidentiale, etc.). A fost demarat deja un proiect amplu ce vizeazi artera principald a
oragului si reintroducerea tramvaiului ca principal mijloc de transport In comun. Dar acest
proiect trebuie susfinut de alte proiecte conexe menite s& ofere alternative participantilor la
trafic, pentru & se evita aglomerarile si blocajele fa orele de varf.

2.2. Analiza situafiei existente gi identificarea necesititilor si a deficlenfelor

Prezentul studiu isi indreaptd atenfia asupra strazii Cpt. Smaranda lon, sirads
amplasaté la limita sud-vestic a orasului, In dealul Lupacului, de la drumul de iegire spre
Oravia pané la unitatea militaré de rachete UM 0435, ce stréjuieste de sus aceasts parte a
orasulul. Distanta de la drumul principal pana la unitate este de cca 1.km. Dacé rolul initial al
acestei strazi era de a asigura accesul la unitatea miiitars, acum rolul ei a devenit mai
complex din doua motive:

- construirea unui drum nou ce coboaré de la unitatea militaré in zona Triaj, forménd,
Tmpreund cu str. Cpt. Smaranda lon, o ruté rapid& de acces din Triaj spre Oravita;

- dezvoltarea Tn dealul Lupacului a unui cartier nou de case, cu acces din drumul
principal pe strada Cpt. Smaranda ion,

Functionalitatea strazii se schimba astfel, indeplinind acum rol de strad de leg4turs
Intre Trig] $i Dealul Lupacului, deservind in acelagi timp $i zona rezidentialé ce se dezvolts
aici. Din punct de vedere tehnic, capacitéfile strazii actuale sunt depasite. In prezent strada
Cpt. Smaranda lon este amenajats la o singurd banda de circulatie, de 3,5 m Iitime
carosabild, ceea ce nu permite preluarea i condifii de siguranta a fraficului actual. Apare
astfel necesitatea lérgirii parii carosabile.

Forma actuala a strazii confera acesteia aspectul de drum de exploatare. Strada este
ingustd, nu are trotuar, nu este iluminaté pe timp de noapte iar structura rutierd este din
beton. Degradérile specifice drumurilor betonate sporesc disconfortul participantilor la trafic,
$i se reflecta si in nivelul de poluare fonicé $i in uzura masinilor.

Degradérile specifice sunt : rosturi transversale §i longitudinale denivelate, rosturi
decolmatate si Inierbate, rupturi de margine sau de colf, gropi din exfoliere. Structura
drumului are o vechime de 20 de ani, perioadd Tn care nu s-a intervenit cu fucréri de
reparati.

Sondajele geotehnice realizate Tn lungul stréizii au pus Tn evidentd urmétoarea

structura a drumului existent;
- dalé de beton de ciment de 18...20 cm grosime;
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- strat de piatra sparté In amestec cu argild, praf argilos sau balast, cu grosimea de
cca 40 cm.

Grosimea totald a structurii rutiere este deci de cca 60 cm. Aceste straturi rutiere stau
pe un teren natural de fundare alcatuit din praf nisipos argilos, cu fragmente de rocé (pamént
tip P4).

Sondajele geotehnice au identificat $i zone unde straturile de fundatie de sub dalele
de beton erau subspélate.

Din punct de vedere al sigurantei rutiere se constat lipsa unor dot&ri minime ce tin
de siguranfa in exploatare: ne existd parapet, nu existd indicatoare rutiere, nu existi
marcaje, i cel mai important, strada se racordeaz3 la drumul judetean DJ581 in dealul
Lupacului Tntr-o zon& de curbd, fard vizibilitate, formand un punct negru pe refeaua rutieré a
oragului.

In concluzie, pentru a aduce strada la parametrii functionali impusi de noile solicitari,
apare necesitatea intervenirii la elementele ce tin de functionalitatea strazil, de structura
rutierd, si nu Tn ultimul rand de siguranta rutieré.

2.3, Obiective preconizate a i atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivele investifiei sunt:

- imbunététirea leg&turit rutiere Triaj - Dealul Lupacului cu preluarea tn conditii de
siguranté g confort a traficului generat de aceasta ruta nous;

- accesibilizarea zonei pentru a Tncuraja dezvoltérile urbanistice Incepute in dealul
Lupacului;

- eliminarea unui punct negru din punct de vedere al sigurantei rutiere prin
amenajarea interseciei DJ581 - str. Cpt. Smaranda lon n sens giratoriu,

Din amenajarea intersectiei in sens giratoriu derivé si posibilitatea extinderii rutei de
transport in comun pe str. 24 lanuarie prin crearea posibilitéfii de intoarcere pentru vehicule
lungt.

Aceste obiective specifice se Tnscriu In obiectivele generale propuse de administrafia
localé in ideea unei dezvoltéri durabile a oragului: inl&turarea traficului din centrul oragului
prin deschiderea unor rute ocolitoare, reducerea poludrii fonice prin asigurarea unui
carosabll care permite o rulare lind a autovehiculelor, cresterea gradului de siguranid in
trafic, incurajarea folosirii mijloacelor de transport in comun,
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3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularité{i ale amplasamentului
a) Descrierea amplasamentului

Lucrérile proiectate sunt amplasate Tn intravilanul extins al orasului Resita, pe latura
de vest, la iesire spre Lupac.

Kilometrul 0 al proiectulul este caracterizat de urmétoarele coordonate geografice
Stereo 70: 254.284 E/427.157 N

Privitd In ansamblu, Regita este amplasata pe o vale, flancaté de dealuri piemontane.
In lungul vaii, pe directia S-E - N-V curge réul Barzava, principalul curs de apa din zond. Pe
malul drept al Bérzavei se inlénfuiesc de la est spre vest Dealul Fénténa Seacé (439 m), D!,
Dosului (424 m), Dealul Terovei (427 m), Dealul Crucii (356 m), DI. Sofranului (297 m), DI,
Lazér (258 m). In partea sudici a depresiunii se situeazi tot de la est spre vest Dealul
Driglovét (448 m), DI. Budinic (522 m), Dealul Golului (334 m), Dealul Ciorii (451 m).In plan
indepértat, dincolo de dealurile din jur, se ridicd muniii care inconjoard zona. Muniii
Semenicului se ridic la est, la sud apar Muntji Aninei iar spre vest cei ai Dognecei.

Drumul propus pentru reabilitare coboara din Dealul Ciorii (sau Dealul Lupacului), de
la cota 360, spre zona de lunc, spre Trigj. Traseul se desfagoars Tn coasta dealului si are
un profit tot mai pronunfat pe mésura ce coboar. Pe primul tronson drumul coboar3 usor,
aproape de coama dealului, urménd apoi un traseu mai abrupt i cu schimbéri brugte de
directie pentru rupere de pantd, Drumul este mérginit de grédini §i s3lase. Pe coama
dealului, pe partea sténga a drumului, se dezvoltd un cartier de case, aflate in construciie.

b) Relatii cu zone Tnvecinate, accesuri existente $i / sau céi de acces posibile

Drumul asupra caruia intervenim este un vechi drum militar ce se desprinde din
drumul judetean DJ581 la iegirea din orag cétre Lupac si coboard pana la unitatea militars de
rachete UM0435. Odaté cu extinderea intravilanului, acest drum a devenit strada Cpt,
Smaranda lon.

Accesul la drum dinspre centrul orasului se face pe strada 24 lanuarie, care se
confinud in extravilan ca DJ581 (spre Lupac - Oravifa). Existd i posibilitatea de acces
dinspre Govandari, prin Triaj (Calea Timisoarei), pe un drum nou recent construit, care urca
spre aceeasi unitate militard. Acest drum nou si drumul propus pentru reabilitare (str. Cpt.
Smaranda lon) intregesc o varianté de acces dinspre Triaj spre Dealul Lupacului, scotand
din centru traficul de pe ruta Timigoara/Caransebes - Oravita.

¢) Date seismice si climatice
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Conform Codului de proiectare seismicd P 100-2013, acceleratia terenului pentru
proiectare ia cutremure de pamént cu un interval minim de recurents IMR = 100 ani este &,
= 0,15 g, iar perioada de colt este T = 0,70 sec.

Din punct de vedere climatic, agezarea In partea de sud-vest a Roméniei conferd
microregiunii Regita céteva caracteristici aparte. Pronuntata infiuents a anficiclonului azoric
§i relativa apropiere de Marea Mediterand fac destul de putemic# o astfel de influents, n
sensul unor ferni mai blénde si veri mai ricoroase decét In regiunile transcarpatice. Potrivit
academicianului T, Moraru §i colaboratorilor, microregiunea Regita se incadreaza din punct
de vedere climatic in regiunea climatica C. f. b. x. (dupé Koppen).

Temperatura medie multianuald din bazinul Barzavei, urmarit3 pe un interval continuu
de 20 de ani, se mentine in jur de 11° C (10,9° C), cu oscilatii Intre 8,7° C (1961) si 12,1° C
{1991). Pe anotimpuri, se inregistreazé urméatoarele medil:

- iama:0,2°C;

- primavara ; 11,2° C;
- vara:208°C;

- ftoamna:114°C.

In ansambiul s&u, microregiunea Resita beneficiaza de un regim eolian relativ calm,
atét sub aspectul intensitatilor, cat §i sub cel al frecventelor. Fat3 de directia dominantd NV
se manifesté gi schimbéri diume de directie, frecventa celor dinspre sud fiind minima. De
asemenea, este demn de semnalat faptul c& specificul reliefului, prin prezenta unor dealuri
inalte in jur, directioneaz3 vanturile n lungul véilor, precum §i aceea c& la Resita se resimte
o varianté a Austrului numitd Cogava, chiar daca nu are aici intensitatea din alte localit4lj ale
Banatului de sud (Oravita, Anina, Moldova Nou3).

Adéncimea de inghef local, f&r# strat protector de z&pad pe sol, este de 0,7...0,8 m .
d) Studii de teren

Prezentul proiect are la baz& urmatoarele studii de specialitate:

- Studiu geotehnic

- Studiu topografic

e) Situafia utilitafilor tehnico-edilitare existente

In lungul drumului nu au fost identificate utilit4fi. Doar in zona intersectiei cu DJ581
proiectul intercepteaza rejele de alimentare cu energie electrica.

f) Anaiiza vulnerabilitéilor cauzate de factori de risc, antropici i naturali, inclusiv de
schimbéri climatice ce pot afecta investitia
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Durata de viatd preconizaté a constructiei este de 30 de ani. In acest timp constructia
este supusa riscului de calamitate naturald sau distrugere cauzatd de om. Se identificd
urméatoarele fenomene i actiuni ce pot afecta investitia:

i) risc seismic

Descriere: Prin pozifionarea geografica a judefului Carag-Severin, acesta se grefeaz
pe un areal caracterizat de un potential seismic ridicat, avand ca sursé generatoare a
cutremurelor un complicat sistem de falii activate cu intermitents care este tipica zonei de SV
a faril. Acestea, n totalitatea lor, au focare de micd adancime (cutremure superficiale),
intensitati maxime cunoscute de gradul VIl M.K.S., cu zone epicentrale reduse ca suprafata,
cu intensitali de manifestare care scad rapid faté de epicentru si avand perioade de revenire
inconstante,

Efecte preconizate: Crapaturi fa nivel de structurd rutiera si ziduri de sprijin, fara risc
de pierderi de viefi omenesti.

Probabilitate de aparifie: probabil.

ii) risc geologic

Descriere: Drumul este amplasat pe unul din dealurile ce fnconjoard orasul.
Terasamentul drumului poate fi destabilizat de infiltrafii de ap3 sau de alte acfiuni care
modifica starea de echilibru Tn versant. Pot aparea astfel alunecéri de teren.

Efecte preconizate: De la fisuri §i tasari ale structurii rutiere pand la rupturi din corpul
drumului si prabusiri Inspre aval.

Probabilitate de aparifie: putin probabil. Studiul geotehnic nu pune fn evidents
existenta unor zone instabile cu potential de alunecare. Nu a fost interceptats apé subterana.

iii) risc de subdimensionare

Descriere: Avand in vedere c3 drumul duce spre fosta unitate mllitard (acum
nefunctionala), In caz de necesitate, forta majora, rézboi, aceasta poate fi reactivaté, urménd
ca pe drum s& circule vehicule $i echipamente militare, agabaritice si de mare fongj.

Efscte preconizate: distrugerea unor elemente ale drumului, uzura excesivd i
oboseala la nivelul structurii rutiere.

Probabilitate de aparifie: posibil.

iv} risc legislativ

Descriere: Schimbérile dese de ordin politic §i administrativ aduc si schimbari
legistative bruste (cum a fost cazul OUG114/2018) care pot genera costuri suplimentare fie
pe parcursul implementarii investitiei, fie pe perioada de exploatare.

Efecte preconizate: Stagnarea lucrérilor, costuri suplimentare.

Probabilitate de aparifie: probabil.
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@) Informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice, situri arheologice;
condition&ri specifice in cazul existentei unor zone protejate
- Nu e cazul;

3.2. Regimul juridic
a) Natura proprietatii sau titiul asupra constructiei existente

Drumul propus pentru reabilitare se afla i proprietatea Municipiului Resita si este
administrat de Priméria Resita. Reamenajarea drumului, cu reconfigurarea intersectiei cu
DJ581, implica si ocupdri de terenuri private, impunéndu-se exproprieri.

b) Destinatia constructiei existente

Destinafia actualé a constructiei este: cale de circulafie rutierd - strads. Destinatia
actuala nu se modific prin proiect.

¢) includerea constructiei existente Tn lista monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate, precum i zonele de protectie ale acestora
- nu e cazul

d} Informatii, obligatii, constrangeri extrase din documentatiile de urbanism

Se extrage din PUG Regita recomandarea / necesitatea reconfigurérii intersectiei
dintre str. Cpt. Smaranda lon si DJ581, drumul de iesire spre Lupac / Oravita. Nu apar alte
constrangeri.

3.3, Caracteristicl tehnice §i parametri specifici
a) Categoria §i clasa de importanta
Prin aplicarea ,Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”

(tabel nr.1), oblectivul ce face tema acestei documentatii a totalizat 12 puncte, punctaj ce
incadreaz& constructia la categoria de importanid ,C", construcfii de important normala.
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_tab. 1 Tabel de caicul al punctajului

=
| Punctaj / Coef. | Punctajul |
Factori determinanyi | Criterii asociate ctiteriu de factorilor
; (n) asoclat | unicitate | determinantj
‘zj k(n) P(n)
| I /
1.1. Oamenl Implicaii direct in cazul unor |
disfunctii ale constructiei
1.2, Oameni implicatl Indirect tn cazul unor 2 -
i Importanta vitelé disfunctil ale constructie! 1 1
1.3, Caracterul evolutiv al efectelor|
periculoase in cazul unor disfunctii ale | 0
| construcliei | |
2.1, Mrimea comunitéfii care apeleazs la '
functiunile constructiel / valoarea bunurilor | 2
.. | ad#postite
Importan{a social | =
2 e 2.2. Ponderea funcfiunlior pentru 1 4
economicé §i culturala comunitate .4
2.3. Nstura §i importanfa functiunilor 4
__ respective — !
31. Perturbarea mediului natural i | 0 |
construit
. . 3.2, Gradul de infiuentd nefavorabild
3 | Impcaree ecoiogica asupra mediului natural ;Enshult 0 L 0
3.3. Rolul activ in protejarealrefacerea 0
‘mediului natural si constrult - .
4.1, Durata de utilizare preconizatil 2
42, Dependenta performanielor

Necesitatea luérii T | construclive de evolufia solicltarior pe | 4

4 | considerare a duratei | perioada de utilizare B | 1 4
de utilizare 43. Dependenia performantelor
functionale de evolutia cerinfelor pe | 4
| perioada de utilizare L -l

5.1. Dependent solufilior constructive de 4
conditiile locale de teren =i mediu

' Necesitatea adaptéi

5.2. Evolutia defavorabild n timp a
5 | la condtfle locale 48 | condor iocale d teren &' mediu | 1 2
¥ 5.3. Mésura T care condifiile locale impun | 0
|l | masuri deosebite pentry exploatarea
6.1. Volumul de munci si de materiale 1
 Inglobate I
6 Volum de muncd gl de | 6.2. Complexitatea activititilor pentru 1 1 1
materiale necesare | menlinerea performanielor construcliei
6.3. Activithti deosebite In exploatare, 0
(- impuse de functionalitatea constructici
‘ PUNCTAJ TOTAL: 12

Din punct de vedere al incadradrii In categorii i clase de importan{ specifice
investitiei, strada se clasifica In conformitate cu STAS 10144/1 astfel: strad4 categoria IV, rol
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functional stradd de legaturd. Avénd in vedere rolul functional indeplinit, se propune
modificarea categoriei strazii la lil.

b) Cod Tn lista monumentelor istorice, dup4 caz
- nu e cazul

c) Perioada de construire pentru fiecare corp de construciie
Drumul inifial a fost construit la mijlocul anilor 1960, odatd cu construirea Unitatii
Militare, doar ca drum pietruit, i a fost modernizat prin betonare in anii 2000-2002.

d) Suprafata construita
«=6500 mp

e) Suprafafa construitd desfasurata
S+=6500 mp

f} Valoarea de inventar a construcfiei
- Nu se cunoaste

g) Alfi parametrii, in functie de specificul $i natura constructiei existente
Lungime drum existent L=1 km. Laime carosabilé curentd c=3,5 m. Drum cu o band3
de circulatie. Structur rutiera rigida, din beton de ciment.

3.4. Analiza stérii constructiei, pe baza concluzlilor expertizel tehnice

in urma reviziei tehnice a drumului existent se pot sintetiza urmatoarele concluzii fn
ceea ce privegte starea acestuia:

- sectorul analizat, cu lungimea de cca 1,00 km, dispune de o imbracaminte din beton
de ciment, care are aspectul unui strat vechi, cu durata de exploatare expiraté si fér a
beneficia de toate lucrérile de Tntrefinere necesare. In aceste condifii, imbrécamintea actual’
este afectatd de multiple si frecvente defectiuni (fisuri, crapaturi, faiantari, exfolieri, rosturi
necolmatate sau degradate, gropi incipiente, pelade etc.), féra a fi evidente ced3r extinse
ale complexului rutier. Starea tehnica a structusii actuale este mediocra;

- 8¢ constata totugl si defecte ascunse, de profunzime, ale structuril rutiere, sondajele
geotehnice evidentiind nigte goluri sub dalele de beton, unde straturile de fundafie au fost
subspélate;

- partea carosabilé nu este incadratd cu borduri sau cu benzi de incadrare, drumul
avéand aspectul unui drum de exploatare, cu o banda de circulatie incadrats de acostamente

pietruite;
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- lafimea Imbracamintei din beton este relativ constantd pe intreg sectorul, 3,50 m,
find un drum cu o band& de circulatie, si se constatd lipsa supraidrgirilor n curbe si lipsa
platformelor de incrucisare a traficului;

- pornind de la starea Imbracamintei rutiere existente si analizénd studiul geotehnic
se constatd ca cele trei sondaje ce au fost realizate atestd o imbric&minte din beton de
ciment cu grosime corespunzatoare (min. 18 cm);

- fundatia drumului are o grosime totald de cca 40 cm si este realizats din platrs
sparta contaminata cu argild, sau amestecata cu balast grosler;

- referitor |a terenul de fundare, se remarca faptul ca este coeziv, pdmantul de tip P4,
respectiv modulul de elasticitate dinamic fa nivelul superior al terenului natural este 50 MPa
{se impune realizarea unui strat de forma la structuri de rezistent noi);

- linia santurilor actuale se situeaza la marginile piatformei actuale, dar sunt coimatate
si Inierbate, pe unele sectoare inexistente (ganfurile de pamént), respectiv sunt, degradate,
cu betonul exfoliat $i coimatate ($anfurile cu sectiune protejati);

- existd un numar redus de podete transversale de descércare, acestea fiind in mare
parte colmatate si cu sectiune de scurgere redusa. Starea tehnica si dimensiunile actuale a
podetelor existente necesité inlocuirea lor $i amplasarea lor {precum si a altora necesare) la
pozifile kilometrice impuse de scurgerea apelor studiatd Tn profil longitudinal si plan de
situatie;

- intersectile cu drumuri laterale nemodernizate sunt In numér redus si practic
neamenajate (fird racordarea corespunzitoare a marginilor parfilor carosabile, far3
evacuarea corespunzétoare a apelor de suprafatd din Intersectii, f&r& podete laterale efc.).
Se impune amenajarea futuror intersectiilor fn conformitate cu Normativul AND 600/2010 si
STAS 10144/3-1991, cu asigurarea continuitéfii scurgerii apelor prin amplasarea de podeje
corespunzatoare sau prin dirijarea apelor in lungul drumurilor cu care se intersecteaz;

- nu exista piste pentru ciclisti sau trotuare in lungul strézil analizate;

- nu existd stalpi sau alte instalalii care s& influenfeze proiectarea elementelor
geometrice in profil fransversal, dar 1&timea suprafetelor disponibile pentru amenajare este
suficient de clar delimitat& in teren (faré a se cunoagste datele cadastrale exacte);

- semnalizarea rutiera s mijloacele de sigurant# n frafic sunt insuficiente.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural gi analiza dlagnostic, din punct de
vedere al asiguriril cerinfelor fundamentale aplicabile

A - Rezistenfa mecanicé si stabilitate

Structura de rezlstent actualé are urméatoarea alcatuire:

-Imbracaminte din beton de ciment cu grosimea de 18...20 cm,

- fundatie din piatra sparté de 40..42 cm grosime (se delimiteazd doud straturi de
fundatie, realizate n etape diferite).

Dala de beton are o grosime corespunzitoare. Aceasta prezinti insi defecte
specifice {fisuri, crapaturi, exfolieri, rosturi necolmatate sau degradate, gropi incipiente, etc.).
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In straturile de fundafie au fost identificate materiale neconforme: piatra sparta
amestecatd cu argild, piatrd amestecats cu praf nisipos argilos, piatr3 spartd amestecati cu
balast grosier. Se diferentiazd un strat inifial dintr-o veche pietruire si un strat mai nou
realizat in etapa de betonare a drumului (anii 2000-2002).

lzolat, au fost identificate defecte majore ale structurii rutiere, fa nivelul straturiior de
fundatie, care au fost subspalate in anumite locuri. Aceste defecte nu au fost inci reliefate la
suprafata structurii, neexisténd dale tasate sau deplasate.

Terenul se prezintd In conditii bune de stabilitate, nefiind afectat de fenomene de
alunecare, eroziune sau alte fenomene geologice care ar putea pune in pericol stabilitatea
generald a constructiel.

Cercetarile efectuate n amplasament pun Tn evidentd o stratificatie a terenului de
fundare pentru drumuri, alcatuitd din prafuri nisipoase argiloase (padménturi tip Py -
péaménturi foarte sensibile la inghef. Modulul de elasticitate dinamic al terenului se va
considera Ep = 50 MPa.

B - Sigurania in exploatare

Drumul actual are o singuré banda de circulatie de 3,5 m latime. Traficul actual se
desfagoaré In ambele sensuri. La intrarea pe drum existd un indicator de atentionare n
acest sens. Nu exista platforme de incrucisare a traficului.

Traseul prezinta curbe periculoase nesemnalizate. Semnalizarea rutiera verticals este
cvasiinexistentd. Nu existd marcaje rutiere.

Drumul nu este dotat cu mijloace de protecjie de tipul parapetelor pe zonele
periculoase ale traseului.

Nu exista trotuar sau pisté pentru biciclisti.

Intersectia cu drumul principal (DJ581) este neamenajatd, si, datorit¥ lipsei de
vizibifitate, formeazé o zona cu risc ridicat de producere a accidentelor.

D - Igiend, sanétate si mediu Inconjurator

Imbrécémintile rutiere actuale de pe suprafejele analizate sunt neconforme cu
necesitéile si perspectivele unei circulafii rutiere si pietonale confortabile, cu impact negativ
asupra mediului Tnconjurator. Se enumera urméatoarele aspecte negative ce derivé din starea
tehnica actuala a drumului:

- poiuare fonica;

- consum sporit de carburanii si emisii de noxe mal mari;

- Uzura accentuatd a vehiculelor.

3.6. Actul doveditor al forfei majore

- nu e cazul;
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4. CONCLUZIILE EXPERTIZE} TEHNICE

a) Clasa de risc seismic
- hu se aplic3

b) Prezentarea a minim dous solufii de interventie

Avand Tn vedere situafia existentd a drumului, expertiza recomandi urmétoarele
solutii tehnice pentru intervenie:

A. Cu refacerea structurii de rezistents, solufie tehnicd in baza careia principalele lucrari
pot fi urmatoarele:

- demolarea imbr&camintei din beton de ciment actuale, pe ntreaga grosime. Betonul
de ciment rezultat poate fi concasat la fafa locului §i reutilizat fn straturile de fundatie a noil
structuri rutiere;

- decaparea umpluturilor si pietruirilor actuale pentru aducerea la cot si asigurarea
Intregil I2{imi necesare pentru constructia noii structuri de rezistents (a straturilor de
fundatie), cu pregatirea corespunzitoare a patului drumului conform normelor tehnice in
vigoare §i a recomandarilor studiului geotehnic;

- terenul de fundare se va pregéti in mod corespunzitor (planeitate, declivitati,
drenarea apelor subterane, completarea sau repararea sistemului de canalizare a apelor
pluviale, grad de compactare, capacitate portantd), astfel incat nivelul superior al acestuia &
corespunda normelor in vigoare privind lucrérile de infrastructuré pentru lucréri de drumuri
(Normativ CD 31-2002, Normativ AND 530-2012 gi Normativ PD 177-01);

- se va realiza un strat de formd conform STAS 12253-84 si Normativ PD 177-01
pentru atingerea unei valori @ modululul de elasticitate dinamic la nivelul superior al
terasamentelor de min. 80 MPa (de exemplu: prin scarificarea §i reprofilarea pe intreaga
lafime a terasamentului a materialului granular corespunzétor calitativ din straturile de
fundatie existente);

- se va trece la realizarea noli structurii rutiere proiectate, conform calculelor de

dimensionare.

B. Cu péstrarea Imbrécamintei din beton de ciment, caz in care solutia tehnic aplicabil
este urmétoarea:

- repararea tuturor defectiunilor actuale prin tehnologii adecvate, in conformitate cu
prevederile Normativuiui AND 547-2012: ,Normativ pentru prevenirea si remedierea
defecfiunilor imbracamintilor rutiere modeme®, inainte de realizarea lucrérilor de reabilitare.
Este de mentionat faptul c& marea majoritate a defecfiunilor constatate permit infiltrarea
apelor de suprafa{d In corpul drumului respectiv, fenomen care conduce in timp, sub
influenta traficului rutier, la agravarea rapidd §i accentuatd a stirii de degradare a
tmbracamintei;
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- este deosebit de important ca toate defectiunile cauzate de pierderea locald a
capacitétii portante a complexului rutier s3 fie reparate inainte de realizarea Iucrérilor de
reabilitare, pentru asigurarea unei capacitéli portante unitare pe toatd suprafaja, ceea ce
implic4 inclusiv Inlocuirea unor dale;

- pentru aducerea parlii carosabile la o 1atime proiectatd si pentru infroducerea
supralargirifor necesare in curbe, este necesar s& se realizeze casete pe o parte sau pe
ambele laturi ale parfii carosabile actuale. Structura rutierd din casete, pan& la nivelul
actualei Tmbracaminli va avea o alcétuire identicd cu cea utilizatd pentru repararea
suprafetelor cu capacitate portanta insuficients;

- se vor repara toate defeciiunile de la nivelul Tmbrécamintii actuale din beton;

- se va reface planeitatea actuald cu un strat bituminos a cérui grosime medie va
rezulta din analizarea masuratorilor topografice (daca este necesar);

- se va preveni fransmiterea In straturile superioare ale rosturilor actuale, respectiv a
celor de contact dinfre structura rutieré nous si cea din casete, aplicand o solutie antifisura;

- se va trece la realizarea unor straturi bituminoase, grosimea acestora rezultind din
calculele de dimensionare efectuate de proiectant (recomandabil minim 12 cm).

c) Solutiile tehnice $i masurile propuse de cétre expertul tehnic spre a fi dezvoltate in cadrul
documentatiei de avizare a lucrarilor de intervenfii

Lafimea Tmbracamintei actuale este de cca 3,50 m, deci semnificativ mai redusa
decat cea solicitatd de beneficiar prin tema de proiectare, motiv pentru care solufia
recomandabild este de refacere completd a structurii de rezisten{l, cu demolarea
imbracamintel din beton de ciment, pentru a obtine o structurd omogena. (varianta A)

Din aceasté variant’ se desprind doud subvariante de realizare a noii structuri rutiere:
structuri supl# sau mixté, conform Normativului PD 177-01.

Expertul recomandd urmatoarele soluii tehnice posibile pentru alcatuirea acestor
structuri rutiere, lar tipurile straturilor bituminoase pot fi cele precizate de Normativul AND
605/20186, astfel:

Aa, structurd rutierd suplé, alcatuita astfel:

- tratarea suportului in conformitate cu recomandérile de la pct. A, cu amenajarea
corespunzatoare a terenului de fundare gi realizarea unui strat de formé pentru atingerea la
nivelul patului drumului a unui modut de elasticitate dinamic de min. 80 MPa;

- realizarea unui strat de fundatie inferior din balast (sau din zguré de furnal cu
caracteristici corespunzatoare, Th baza unui agrement tehnic valabil) cu grosimea de min. 15
cm (recomandabil min. 20 cm), conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1-08;

- realizarea unui strat de fundatie superior din piatrd spartd mare imp#nats cu split
sau piatrd sparta amestec optimal cu grosimea de min. 15 em, conform STAS 6400-84 gi SR
EN 13242+A1-2008;

- realizarea unui strat de baza cu grosimea de min. 6 ¢cm (din A.B. 22,4 sau A.B.P.C.
22,4) sau min. 8 cm (dacé se foloseste A.B. 31,5, A.B.P.C. 31,5 sau A.B.P.S. 31,5);
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- realizarea Tmbrécamintei bituminoase in doud straturi (strat de leg8turd din
B.AD.P.C. 22,4 sau BAD.P.S. 22,4 cu grosimea de min. 5 ¢cm si strat de uzuri din B.A.
11,2, B.A. 16 sau B.A.P.C. 16 cu grosimea de min. 4 cm) sau Tntr-un singur strat (strat de
uzura din B.A, 11,2, B.A. 16 sau B.A.P.C. 16, cu grosimea de min. 4 cm, obligatoriu pe un
strat de baz), in funciie de rezultatele calculului de dimensionare.

Ab. structurd rutierd mixta, alcétuits astfel:

- fratarea suportului in conformitate cu recomandérile de la pet. A, cu amenajarea
corespunzétoare a terenului de fundare §i realizarea unui sirat de forma pentru atingerea la
nivelul patului drumului a unui modul de elasticitate dinamic de min. 80 MPa;

- realizarea unui strat de fundafie inferior din balast (sau din zgurd de furnal cu
caracteristici corespunzatoare, in baza unui agrement tehnic valabil) cu grosimea de min. 15
cm (recomandabil min. 20 cmy}, conform STAS 6400-84 gi SR EN 13242+A1-08;

- realizarea unui strat de fundatie superior din balast stabilizat cu liant hidraulic cu
grosimea de min. 15 cm (preferabil min. 20 cm), conform STAS 10473/1-87 si STAS
10473/2-86, cu prevederea solufiilor de prefntdmpinare a transmiterii fisurilor din contractie
prin straturile bituminoase superioare;

- realizarea unui strat de baza cu grosimea de min. 6 cm (din A.B. 22,4 sau AB.P.C.
22,4) sau min, 8 cm (dac se folosegte A.B. 31,5, A.B.P.C. 31,5 sau A.B.P.S. 31,5);

- realizarea Tmbrécamintei bituminoase in doud straturi (strat de leg&turd din
B.AD.P.C. 224 sau BAD.P.S. 22,4 cu grosimea de min. 5 cm si strat de uzuri din B.A.
11,2, B.A. 16 sau B.A.P.C. 16 cu grosimea de min. 4 cm) sau nr-un singur strat (strat de
uzuré din B.A. 11,2, B.A. 16 sau B.A.P.C. 16, cu grosimea de min. 4 cm, obligatoriu pe un
strat de baza), functie de rezultatele calculului de dimensionare.

Dacd totugi se opteazé pentru solufia de reabilitare cu péstrarea structurii
rutiere actuale (varianta B), calculul se va efectua conform Normativului AND 550-1999,
rezulténd o structuré rigida.

In principiu, n situatia apliciri solufie tehnice de ranforsare, se recomands
urmatoarele solutii tehnice posibile pentru alcatuirea straturilor necesare ranforsérii:

Ba. strat de uzurd nou {daca grosimea straturilor bituminoase necesare ranforsarii
este de max. 8 cm). Stratul respectiv se va realiza din B.A. 11,2, B.A. 16 sau B.A.P.C. 18, cu

grosimea de min. 5 cm.
Bb. imbréciminte bituminoas¥ in doud straturl (dacd grosimea straturilor

bituminoase necesare ranforsarii este intre. 9...13 cm) realizata din:

- un strat de legatura din B.A.D.P.C. 22,4 sau B.A.D.P.S. 22 4, cu grosimea de min. 5
cm;

- un strat de uzuré din B.A. 11,2, B.A. 16 sau B.A.P.C. 16, cu grosimea de min. 4 cm;

Bc. imbrécdminte bituminoasd in doué straturi pe un strat de bazi bituminos
(daca grosimea straturilor bituminoase necesare ranforsérii este de max. 15...18 cm), solutie

care presupune:
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- Un strat de baza din anrobat bituminos A.B. 22,4 sau A.B.P.C. 22,4 cu grosimea de
min, 6 cm sau A.B. 31,5, AB.P.C. 31,5 sau A.B.P.S. 31,5 cu grosimea de min. 8 cm;

- realizarea imbrac@mintei in doua straturi in alcatuirea precizaté fa punctul anterior.

Se impune realizarea unei membrane continue antifisuri, conform Normativului NP
075-2002 si apoi realizarea straturilor bituminoase de ranforsare. interpunerea unei soluti
antifisuri este necesard mai ales dacd grosimea straturilor bituminoase de ranforsare este

mai micé de 12 cm $i dupa reprofilarea suprafefei.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea funcfiondrii conform cerinfelor si
conform exigentelor de calitate

In plan gi profil longitudinal, se recomands proiectarea unor elemente geometrice
corespunzéfoare unei viteze de de baza de min. 20 km/h (25 km/h), cu péstrarea Tn totalitate
a suprafetelor disponibile existente §i cu proiectarea §i amenajarea conform prevederilor
STAS 863-85 si STAS 10144/3-91.

Calculul complexelor rutiere pentru solufiile proiectate Tn situatia demolaril
Tmbrécamintei din beton de ciment se va face in conformitate cu normativul pentru
dimensionarea structurilor rutiere suple sau mixte (Normativ PD 177-01), iar grosimea
straturilor bituminoase necesare ranforsérii conform Normativ AND 550-1999 (daci se
pastreazéi imbricamintea actuald). Verificarea la nghe{-dezghet a structurilor rutiere
proiectate pe toate sectoarele se va efectua in baza prevederilor STAS 1709/1-80 si STAS
1709/2-90;

Lafimile §i lungimile considerate vor fi adoptate in conformitate cu suprafejele
disponibile i cu recomandérile beneficiarului, iar elementele din plan si profil longitudinal vor
fi proiectate tn conformitate cu standardele gi normativele in vigoare.

Scurgerea apelor de suprafad se va studia si corela tn profil transversai, profi
longitudinal gi plan de situatie, functie de situatia concrets din teren.

Se vor prolecta lucrérile necesare de amenajare a intersectiilor, in conformitate cu
Normativul 600/2010, STAS 10144/3-1991, STAS 10144-4/1995.

Se va umdri alegerea clasei betoanelor de ciment utilizate, in conformitate cu
recomandarile Normativul NE 012/1-07 si a Codului de practica pentru producerea betonului

(CP 012/1-07), functie de clasa de expunere.
Se vor adopta mésurile necesare de securitate rutier# {marcaje, indicatoare etc.),
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5. IDENTIFICAREA SCENARILOR TEHNICO-ECONOMICE SI ANALIZA DETALIATA A
ACESTORA

5(a). Scenarlul A (varianta Aa din expertiza tehnic)

5(a).1. Solufia tehnicd, descriere din punct de vedere tehnologlic, constructiv, tehnic,
functional gi economic

a) Descrierea principalelor lucréri de interventie (Scenariul A)

Prin lucrarile proiectate traseul in plan al strézii nu se modificd semnificativ. Se vor
pastra aliniamentele existente iar racordérile acestora s-au proiectat la parametrii geometrici
apropiati de cei existenti, aducand Imbunatafiri in ceea ce priveste supralargirile Tn curba.
Viteza de proiectare adoptatd este de 25 km/. Lungimea traseului proiectat este de 1,01
km, de la intersecfia cu DJ581, unde se considerd km O al proiectului, pana la unitatea
militara $i racordare la drumul ce coboard in Triaj,

Si profilul longitudinal se va pastra foarte apropiat de cel existent. Drumui are un profil
destul de accentuat pe anumite portiuni, ajungand i la valori exceptlionale de 12%. Pe prima
porfiune drumul urca usor atingénd cota maximé 363,70 la km 0+300, iar apoi coboar
continuu pané la cota 308,30 aproape de unitatea militara.

Prin tema de proiectare s-a solicitat largirea parfii carosabile de la 3,5 m existent la
5,00 m. Astfel, proiectul propune urméatorul profil transversal fip:

- parte carosabild: 5,00 m

- rigola carosabild pe partea stang&: 0,75 m

- acostament / rigold de acostament pe partea dreapta: 0,50 m

- frotuar pe partea stanga: 1,5 m

Partea carosabila in aliniament se amenajeaza in profil tip acoperis, cu dever de 2,5
%, respectiv 5 % pentru acostamente. La trotuar panta transversald este de 1,5 %, spre

carosabil.

fn acest scenariu, interventia la structura rutiers urmareste varianta Aa din expertiza
tehnicé, adica Inlocuirea structuril rutiere existente cu o structuré noud, supla, si care implic
urmétoarele etape:

- scoaterea dalelor vechi din beton;

- asigurarea lajimii platformei stradale proiectate prin lucrari specifice de terasamente
(defrisari, sapaturi, umpluturi, consolidari, efc), aducerea la cotd si pregétirea patului
drumului;

- scarificarea $i repartizarea pe intreaga platform& a agregatelor existente in straturile
de fundatie pentru formarea stratului de forma al noii structuri, care va avea o grosime de
minim 15 cm;

- realizarea stratului inferior de fundatie din zgurd de fumal, cu grosimea de 25 cm;

- realizarea stratului superior de fundatie din piatra sparté, cu grosimea de 20 cm;
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- realizarea unui strat de baza din anrobat bituminos AB22,4 de 6 cm grosime;
- realizarea stratului de uzura din beton asfaltic BA16 de de 4 cm grosime.
Se obfine astfel o structura nou, cu urmatoarea alcatuire:

| Structurd rutiers a striizii dup# reabilitare, In varianta A
Strat de uzuré BA16 - 4 cm
Strat de bazd AB22,4 - 6 cm
Strat de fundatie din piatré sparté amestec optimal - 20 cm
Strat de fundatie din zguré - 25 cm
| Strat de formé din amestecuri de agregate existente - min. 15 ¢cm

Un alt aspect important este faptul c& proiectul va modifica semnificativ intersectla cu
DJ581. In locul intersectiel simple existente se va amenaja o intersectie giratorie, cu 4 brate.
Principalele elemente geometrice ale interseciei propuse sunt:

- raza interioara (raza insulei centrale): Rin=12 m;

- raza exterioard: Rex =20 m;

- |8time parte carosabila in sens: ¢=6,0 m;

- supralargire la interior (inel de supralargire): $1=2,00 m

- acostament exterior : A=1,00 m

Bratele principale ale interseciei sunt cele de pe directia drumului judefean (spre
Cenfru si spre Lupac), care vor prelua cea mai mare parte a ftraficului. Acestea se
amenajeaza pe cate 50 m, péna la racordare la traseul curent al DJ. Bratele secundare ale
intersectiei sunt cele spre sir. Cpt. Smaranda lon si cel spre releu.

Din punct de vedere al structurii rutiere Tn intersectie, lucrérile prevad demolarea
vechii structuri a drumului judetean si realizarea uneia noi cu urmétoarea alctuire:

! Structur# rutiers In intersectie si pe bratele principale
Strat de uzuré BA16 - 4 cm
Stral de lsgéituré din BAD22,4 - 5 cm
Strat de bazé AB22,4 - 8 cm
Strat de fundafie din piatré spartd amestec optimel - 25 cm
Strat de fundafie din zguré - 30 cm
Strat de formé din zguré - 15 cm

Pentru racordarea bratelor secundare, str. Cpt. Smaranda lon $i drum vicinal spre
releu, la intersectie, se impune devierea de la traseul existent al acestora pe primii 50 m de
|la intersectie. Structura rutiera pe aceste brate se va realiza astfel:

| Structura rufiers pe bratele secundare
Strat de uzurd BA16- 4 cm
Stral de bazé AB22,4 - 6 cm
Strat de fundalie din piatré spartd amestec optimal - 20 cm
Strat de fundatie din zguré - 25 cm

 Strat de formé& din zguré- 15em
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b) Descrierea altor categorii de lucrari incluse n solutig tehnica de interventie propusé

Terasamente i ziduri de sprijin:

Lérgirea platformei stradale impficd lucréri de terasamente. La modul cum a fost
agezat profilut transversal tip pe terenul existent, pe prima parte a sectorului de strada se
impun lucréri de sapaturi (intre km 0 - km 0+590), de la km 0+590 - km 0+835 se profileaza
un rambleu pe partea dreapts, cu amenajarea unor trepte de Infratire la racordare cu taluzul
existent, iar de la km 0+835 - km 1+010 profilul intr& ugor in debleu pe partea stanga.

Pentru a reduce volumul de terasamente, pe anumite sectoare s-au previzut ziduri
de sprijin. Acestea se vor realiza din zidarie de piatré brut&, pe fundatie din beton simplu, si
vor avea inéliimi afe elevatiilor de 2,5...3,6 m. Sectiunea zidurilor corespunde seciunii unor

Ziduri de greutate. Acestea s-au prevézut pe urmétoarele sectoare:
Tabel de amplasare a zidurilor de spriiin

| Pozitia km | Pare Tip 2id de spriin ' Lungime
| 0+125-04215 | Slo. | 2id de debleu He=2,50 m 90 m
0+280-0+475 | Sh. ~ Zid de debleu He=2,50 m 195m
0+615 - 0+835 Stg. | Zid de rambleu He=3,50 m 220m
0+938 D | Zid de rambleu He=3,50 m i7m

Colectarea apelor in lungul drumului:

Solutia pentru colectarea §i scurgerea apelor propune un sistem deschis, cu sanfuri i
rigole betonate, care vor dirija apele spre véile pe care drumul le traverseaz3. Pe partea
stingé a drumului se prevede o rigold carosabild din beton armat, cu secfiunea utilé 30 (b) x
40 (h) cm. Pe partea dreaptd a drumului s-au previzut urmétoarele dispozitive de colectare
a apelor pluviale:

- $ant betonat cu secfiunea trapezoidalé avand I&timea la bazé b=30 cm si in&lfimea
utild h=30 cm, Tntre km 0+590 - km 0+765;

- rigol&d de acostament cu I&timea utild de 50 cm, intre km 0+835 - km 1+010.

Podete:
Sistemul de dirjare al apelor este completat cu podetele tubulare care

subtravberseaza strada Tn punctele de descércare si de traversare a ogaselor.
Tabel centralizator podete

:{ Pozifie km Tip podet Observai
1 | 04020 | Subtraversare cu fuburi @400 mm,  Cu cimin cu guréi de scurgere In amonte
| ! B=11,60 m pentru racordare rigolé carosabill
2 0+127 Subtraversare cu tuburi 2400 mm, Cu cdmin cu gurd de scurgere tn amonte
| ! _B=7.00m ~ pentru racondare rigolé carosablld
3 04765 Pode} @800 mm, B=11,6 m Cu cameré de cédere T amonte
4 0+638 Pode| @800 mm, B=1,6m |~ Ccamerd de captersn amont g deversor
5 0+938 Pode{ casetat D=2,00m, B=12,6m 4 €mers de captare n amorie i deversor
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Amenajarea scurgerii apelor in intersectie:

Scurgerea apelor In intersectie se realizeaza in sistem deschis, cu rigole betonate.
Acestea au o secfiune triunghiulara, cu adancimea util3 de 25 c¢m. Tn lungul drumului
judetean apele pluviale se scurg in sensul spre oras. Amenajarea intersectiei nu modifics
sensul de scurgere al apelor. Pe partea dreapt a drumului judetean, pe brajul dinspre
Lupac al intersectiei, rigola proiectatd se racordeaza la rigola carosabila a strézii Cpt.
Smaranda lon, iar de aici se descarc la subtraversarea de la km 0+020. Pe partea stingé a
drumului judefean rigola proiectatd ocoleste sensuf giratoriu $i se descarci spre oras, In
sanful existent in fungul drumului. La intersectia cu drumul secundar spre releu, pentru a
asigura continuitatea rigolei, se prevede un podef tubular @400 mm, cu I&timea de 7,00 m.

Trotuar:
In lungul traseului strézii, pe partea stangé, s-a prevazut un trotuar cu (&timea de 1,5

m. Structura rutieré a acestuia are urmatoarea alcatuire:

| . _ Structur rutier# trotuar

Strat de uzuré BAS - 4 cm

Strat de fundafie din piatré spartd amestec optimal - 15 cm
| Strat de fundatie din zguré - 30 cm

Aceastd structuré rutierd va avea o pantd de 1,5 % spre partea carosabili si va fi
incadratd de borduri din beton cu sectiunea 20x25 cm spre partea carosabild, respectiv
10x15 cm spre taluz. Bordurile se pozeazd in corpul stratului inferior de fundalie, prin
intermediul unui strat de beton proaspét. Bordurile nu se fixeaza direct pe terasament.

Parapet:

Traseul impune §i proiectarea unor dispozitive pentru siguranta circulatiel. S-au
prevazut parapete metalice de tip semigreu, pe fundatie continu& din beton armat sau pe
fundatii izolate, precum i parapete metalice pietonale.

g Parapet metalic tip Parapet metalic tip Parapet metalic pistonal
- semigreu pe fundafii semigreu pe fundatii
< lzolate confinue din b.a.

1 | Km0+025-0+100dr. | . -

2 Km 04120 - 0+285 dr.

3 Km 0+340 - 0+550 dr. :‘ -

=

!I 4 Km 0+765 - 0+835 dr. Km 0+500 - 0+835slg. |
5 -
| TOTAL. | 520m

Km 0+835 - 0+995 dr. -
160m 245m

Amenajare parcare;

Prin proiect se propune reamenajarea parcaril existente pe partea dreapts a DJ, in
zona viitoarel Intersectii. Parcarea se amenajeazi pe platforma existents, separatd de
platforma drumului judetean. Intre drumul judetean si platforma de parcare se insereaz o
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insuld verde separatoare. Parcarea va avea 4 locuri dispuse longitudinal. Structura rutiers
propusé pentru platforma de parcare este identica cu structura de pe bralele secundare ce
converg in interseciie:

Structura rutierd la parcare
Strat de uzurd BA16 -4 ¢m
Strat de bazé AB22,4 - 6 cm
Strat de fundafie din piatré spartd amestec optimal - 20 cm
Strat de fundefie oin zguréd - 25 cm
Strat de formé din zguré - 15 cm

Pe latura exterioara a parcérii, nspre vale, se va monta un parapet pietonal fixat pe o
fundatie continua din beton armat.

Parcarea va fi dotats cu mobilier urban astfel: 5 banci si 5 coguri de gunoi, amplasate
Tn lungul parcérii, intre trotuar §i parapet. Circulatia in acest spatiu se va realiza pe un strat
drenant de pietrig concasat monogranular 16/40 de cca 10 cm grosime.

Stema existentd Tn zona parcérii se va reloca in mijlocul intersecliei giratorii, unde se
va fixa pe o fundatie noua din beton armat. Inainte de fixare pe noua pozitie, stema se va
reconditiona §i se va proteja anticoroziv. Stema va fi iluminatd pe timp de noapte cu 4
reflectoare LED.

Semnalizare rutiera;
Lucrérile de semnalizare rufierd implicA aplicarea de marcaje rutiere §i dotarea
drumului cu indicatoare rutiere, conform planului de situatie.

lluminat;
lluminatul strazii reabilitate se propune a fi realizat cu stalpi metalici stradali (56 buc)

echipati cu corpuri de ituminat cu LED de max.150 W montate pe console.

Necesarul de putere al zonei studiate este de 8550W.

Beneficiarul trebuie sa solicite fa ENEL-Resita aviz de racordare deoarece iluminatul
public realizat devine un consumator nou.

S-au propus stalpi metalici din ofel zincat cu 1-2 brate echipati cu corpuri de iluminat
montate LED 150W. Inaltimea acestora va fi de 7m la exterior si 1,5m in fundatie tumata din
beton. Distanta dintre stalpi va fi de aproximativ 25 m. Stélpii se vor amplasa pe partea

stangé a drumului, dincolo de trotuar.
Racordul electric af sistemului de iluminat se va realiza de [a un tablou de distributie si

c-da iluminat (TDA) proiectat si racordat din postul de transformare de la UM 0435 aflat la

cca 50m fata de strada.
Cablut de racord principal al TDA , din postul trafo, va i ACYADY 3x50+25mm si se

vor poza subteran pe pat de nisip si va fi protejat si in tub gofrat D=75mm pe foata lungimea
acestuia. Tabloul TDA va constitui si punct de aparidere automata a iluminatului stradal.
Din TDA se vor distribui 2 cabluri
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- unul ACYAbY 2x25+16mmp L=900 m, P=5550W/380V, ce preia stalpii dinspre
drumul judetean si

- altul ACYAbY 4x16 L=600 m, P=2850W/380V, ce preia stalpii dinspre unitatea
militara si

Adaincimea de pozare in pamant va fi de 0,8m fata de nivelul terenului sistematizat.

De la cablurile pricipale, prin tablourile de derivatie din stalpi sau de la baza stalpilor,
se fac derivatii intre stalpi si la corpurile de iluminat de pe stalpi. Prin interiorul stalpilor se
trag cabluri CYY 3x1,5nmmp pentru legaturi la corpurile de iluminat de la disjunctoare 4A
montate in stalpi.

c) Analiza vulnerabilitéfiior cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbéri climatice ce pot afecta investitia

Durata de viaa preconizata a constructiei este de 30 de ani. In acest timp construcfia
este supusa riscului de calamitate naturald sau distrugere cauzatd de om. Se identifici
urmétoarele fenomene §i actiuni ce pot afecta investitia:

i) risc seismic

Descriere: Prin pozifionarea geografica a judetului Carag-Severin, acesta se grefeaz
pe un areal caracterizat de un potential seismic ridicat, avand ca sursd generatoare a
cutremurelor un complicat sistem de falii activate cu intermitent{a care este tipica zonei de SV
a farii. Acestea, in totalitatea lor, au focare de mic& adincime (cutremure superficiale),
intensitéti maxime cunoscute de gradul VIl M.K.S., cu zone epicentrale reduse ca suprafas,
cu intensitti de manifestare care scad rapid faié de epicentru si avand perioade de revenire
inconstante.

Efecte preconizate: Crapaturi la nivel de structurd rutiers si ziduri de sprijin, fara risc
de pierderi de viefi omenegti.

Probabiiitate de aparitie: probabil.

i) risc geologic

Descriere: Drumul este amplasat pe unul din dealurile ce Tnconjoard orasul.
Terasamentul drumului poate fi destabilizat de irfiltralii de apd sau de alte acfiuni care
modifica starea de echilibru in versant. Pot apérea astfel aluneciri de teren.

Efecte preconizate: De la fisuri $i taséri ale structurii rutiere p&né la rupturi din corpul
drumului si prabugiri inspre aval.

Probabilitate de aparifie: putin probabil. Studiul geotehnic nu pune n evidentd
existenta unor zone instabile cu potential de alunecare. Nu a fost interceptat¥ ap3 subteran.

ifi) risc de subdimensionare

Descriere: Avand Tn vedere c& drumul duce spre fosta unitate militars (acum
nefunctionald), in caz de necesitate, forid majora, razboi, aceasta poate fi reactivats, urmand
ca pe drum s circule vehicule gi echipamente militare, agabaritice si de mare tonaj.
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Efecte preconizate; distrugerea unor elemente ale drumului, uzura excesivé i
oboseald |a nivelul structurii rutiere.
Probabilitate de aparitie: posibil.

iv) risc legislativ

Descriere: Schimbérie dese de ordin politic s administrativ aduc si schimbdri
legislative bruste (cum a fost cazul OUG114/2018) care pot genera costuri suplimentare fie
pe parcursul implementaril investifiei, fie pe perioada de exploatare.

Efecte preconizate: Stagnarea lucrarilor, costuri suplimentare.

Probabilitate de aparitie: probabil.
d) Informafii privind posibile Interferenfe cu monumente istorice, situri arheologice;
conditionari specifice in cazul existentei unor zone protejate

- nu e cazul;

e) Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate Tn urma realizarii lucrarilor
de interventie

Strada Cpt. Smaranda lon - face parte din reteaua secundara de circulafie a Resitel
Categoria tehnica IV
Rol functional: stradé de folosinta localé, asigura accese si legéturi locale
Intensitatea circulaiei: redusa (Intensitatea orard de calcul Tnfre 20...105 vehicule
fizice / h)
Trafic: ugor
Viteza de baza: 25 km/h
Lungime sector reabilitat: 1,01 km
Latime parte carosabild: 5,00 m
Structura rutiera elastica alcatuita din:
- strat de uzura din beton asfaitic BA16 (4 cm grosime)
- strat de baza din anrobat bituminos AB22,4 (6 cm grosime)
- strat de fundatie din piatra spart (20 cm grosime)
- strat de fundatie din zgura de furnal (25 cm grosime)
- strat de forma din agregate existente recuperate (min .15 cm grosime)
Trotuar pe o parte, cu l&timea de 1,5 m, avand urmétoarea structuré:
- strat de uzurd din BA8 {4 cm grosime)
- strat de fundatie din piatra sparta (15 cm grosime)
- strat de fundatie din zgura de furnal (30 cm grosime)
lluminat stradal: 56 stalpi de iluminat cu corpuri LED (total 8550 W)
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5(a).2. Necesarul de utilitafi rezuitate, inclusiv estiméri privind dep#sirea consumurilor
initiale de utilitafi

Functionarea constructiei implicd un consum de energie electricd datorits iluminatului
stradal propus. Sistemul de iluminat va fi alimentat de la un post de transformare existent in
zona. Beneficiarul trebuie s& solicite la ENEL-Resita aviz de racordare deoarece iluminatul
public propus devine un consumator nou. Necesarul de putere pentru aceastd investitie

este de 8550W.
5(a).3. Durata de realizare §l etapele principale

(36 luni, din care 18 luni executia, conform grafic)
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5(a).4. Costuri estimative ale investitiei

In varianta A, costurile investitiel se ridic3 la 8.263.671 lei, inclusiv TVA, din care
7.322.871 lei reprezinta C+M. (la date de 30.01.2020)

Din valoarea totald a investitiei, 7.220.495 lei reprezint¥ investitia de bazi, care se
detaliaz3 astfe!:

- Obiect 1. Strada Cpt. Smaranda lon - 4.523.837 lei

- Obiect 2: Intersectie cu DJ581 - 1.228.924 lei

- Obiect 3: Trotuar - 643.684 lei

- Obiect 4: Parcare - 211.933 lel

- Obiect 5: fluminat - 594.862 lei

- Dotari: 17.255 lei

Devizul general detaliat in varianta A se prezint3 in anexs (Anexa A1).
5(a).5. Sustenabilitatea realizrii investiflel

a) Impactul social gi cultural

Investitia se deruleazé in contextul in care starea infrastructurii de baz fn Romania
este mult sub nivelul trilor dezvoitate din Europa, fapt ce atrage consecinte economice, prin
Indepartarea investitorilor $i Ingreunarea activit4tilor intreprinztorilor autohtoni, dar mai ales
sociale, niveiul de trai neputdnd creste féré acces la servicil publice de baza. Cu exceplia
marilor orage, aceastd afirmatie réméne vaiabila Ia nivelul Intregii {&ri. Mediul rural si oragele
mici din Romania se confruntd din aceastd cauzi cu un adevirat exod al populafiei,
neputand oferii nici condifil economice (locuri de munc, salarii atractive, posibilitsti de
dezvoltare @ mediului privat) si nici conditii decente de trai (lipsa utilitafilor, drumuri
neasfaltate, acces greu la servicii de sénatate, etc) pentru localnici. Demografic, aceste zone
sunt Intr-un regres continuu, iar aceasts depopulare face ca traditiile locale s& se plards.

O infrastructura de bazi tmbuntatité va crea condifii adecvate pentru o revitalizare si
dezvoltare a economiei §i vietil sociale locale, asigurénd totodats accesul la s&nétate, servicii
sociale $i educatie pentru comunitaite locale.

Reabilitarea strézii Cpt. Smaranda lon va ncuraja viitoare dezvoltdri urbanistice in
zona, accesibilizand locuri unde se pot construii case, putindu-se dezvolta un cartier
rezidential nou. Existenfa in aceastd zon& a vechiulul depozit municipal de gunoi a tinut pe
loc extinderea oragulul In aceasta direclie, insd.odaté cu inchiderea si ecologizarea acestuia
s-au creat premizele unei dezvoltén urbanistice noi. Zona este atractivé din punct de vedere
al privelistii, linigtii $i confortuiui rezidential pe care 1l oferd. Astfel, o zon# respingatoare din
punct de vedere ecologic gi foarte restrictionaté din punct de vedere al accesului pe perioada
functionarii unitétii militare, se poate converti acum Intr-0 zon& rezidentiald atractivs. Avénd
Tn vedere ca extinderea orasului este limitatd de formele de relief care 1 fnconjoars,
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reconversia fostelor zone industriale, militare sau cu restrictii sanitare poate fi 0 solutie pentru
noi zone rezidentiale sau de servicii.

b) Estiméri privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei

Functionarea constructiei nu implicd angajéri suplimentare fatd de personalul de
intrefinere existent la nivelul aparatului administrativ local.

Tn schimb, pe perioada de realizare, investilia presupune ocuparea a 30 de locuri de
munca, munciteri calificatl si ingineri de specialitate. Ca §i personal de specialitate, lucrarile
impun urmatoarele calificari: inginer drumuri, inginer electrice, inginer topograf.

¢) Impact asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitaii si siturilor

protejate
Amplasarea lucrérilor pe aliniamentul actual al strézii face ca impactul asupra florei si

faunei din zona s fie nesemnificativ. Prin proiect nu se prevéd lucréri de defrigare sau
miscari ample de terasamente.

5(a).6. Anallza financiara si economicé aferent realiz&rii lucrérllor

Investitia este o investitie publica, cu benefici strict sociale pentru comunitatea Resita,
care nu se pot evalua In bani. Investitia nu genereaza profit §i nu poate fi analizaté din punct
de vedere al profitabilitatii.

- sférsit scenariu A
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9(b). Scenariul B (varianta Bb din expertiza tehnicd)

3(b).1. Solufla tehnicd, descriere din punct de veders tehnologic, constructiv, tehnic,
functional §i economic

a) Descrierea principalelor lucréri de interventie (scenariul B)

Fiind un proiect de reabilitare, axa proiectats a striizil va urméri fidel axa existents. Se
vor pastra aliniamentele existente iar racorddrile acestora s-au proiectat la parametrii
geometrici apropiati de cel existenfi, aducand fmbuntairi In ceea ce priveste supralargirile
in curbé. Viteza de proiectare adoptaté este de 25 km/. Lungimea traseului proiectat este
de 1,01 km, de la intersectia cu DJ581, unde se considers km 0 al proiectului, pana la
unitatea militaré $i racordare la drumul ce coboara in Triaj.

$i profilul longitudinal se va p&stra foarte apropiat de cel existent, solutia tehnic in
acest scenariu nepermitéind corectii de profil. Drumul are un profil destul de accentuat pe
anumite porfiuni, ajungénd si la valori exceptionale de 12%. Pe prima portiune drumul urc3
usor atingénd cota maxim& 363,70 la km 0+300, iar apoi coboar continuu péné la cota
308,30 aproape de unitatea militara.

Prin tema de proiectare s-a solicitat lérgirea parii carosabile de la 3,5 m existent la
5,00 m. Astfel, profectul propune urmatorul profil transversal tip:

- parte carosabild: 5,00 m

- rigola carosabilé pe partea stang&: 0,75 m

- acostament / rigolé de acostament pe partea dreapta: 0,50 m

- frotuar pe partea stangé: 1,5m

Partea carosabilé Tn aliniament se amenajeaza Tn profil tip acoperis, cu dever de 2,5
%, respectiv 5 % pentru acostamente. La trotuar panta transversalé este de 1,5 %, spre
carosabil,

In acest scenariu, interventia la structura rutiers urméreste varianta Bb din expertiza
tehnica, adicd péstrarea structurii rutiere existente pe zonele unde aceasta nu prezintd
cedari structurale, largirea structurii existente pentru aducerea profilului la parametrii cerutj,
iar apoi ranforsarea structurii cu noi straturi bituminoase. Pasii de realizare a noii structuri
sunt urmétorii ;

- identificarea zonelor cu cedari de capacitate portanta gi scoaterea structurii rutiere
existente de pe aceste zone (s-a inventariat o suprafafa de cca 5 % din suprafata existents);

- asigurarea latimii platformei stradale proiectate prin lucréri specifice de terasamente
(defrigéri, sapaturi, umpluturi, consolidéri, etc) si realizarea casetelor pentru lérgirea parfi
carosabile, de o parte si de alta a drumului existent;

- realizarea, pe zonele de caseta si pe cele de pe care s-a scos vechea structur, a
unei structuri rutiere similare cu cea existente: 25 cm strat inferior de fundatie din zgurs, 15
cm strat superior de fundatie din piatré sparté si 20 cm beton de ciment rutier BcR3,5;
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- repararea dalelor de beton vechi (colmatare fisuri, curdfare si colmatare rosturi,
plombare gropi, etc);

- realizarea unuf strat de uniformizare $i de pant, din BA8, cu grosimea medie de 4
cm;

- agternerea unui geocompozit antifisurd pentru prevenirea transmiterii fisurilor la

straturile superioare;

- realizarea imbracamintei asfaltice in doud straturl: 6 cm strat de legaturs din
BADPC22 4 + 4 cm strat de uzura din BA16.

Se obtine astfel o structuré ranforsata, rigida, cu urmatoarea alctuire:

Structuré rutiera a sfrazii dupa reabilitare, in varianta B
Pe existent ' Pe caseté / Inlocuiri de structurs

Strat do uzurd BA16 -4 cm
Strat de legéturé din BADPC22,4 - 6 cm
Geocompozit antifisurd
Strat de egalizare si aducere la profil din BA8 - 4emmed. .
Strat de bazé din beton de ciment (dale existants) - 20 | Strat de bazé din beton de ciment BeR3,5 - 20 cm
cm Strat de fundafie din piatré sparts - 15 cm
| Strat de fundatie din piatré sparté (existent) - 40 cm | Strat de fundatie din zguré - 25 cm

Un alt aspect important este faptul c& proiectul va modifica semnificativ intersectia cu
DJ581. in locul Intersectiei simple existente se va amenaja o intersectie giratorie, cu 4 brate.
Principalele elemente geometrice ale intersectiei propuse sunt:

- raza interioara (raza insulel centrale): Riw=12 m;

- raza exterioard: Rext = 20 m;

- lafime parte carosabila n sens: c=6,0 m;

- supralargire la interior (inel de supraidrgire): $1=2,00 m

- acostament exterior : A=1,00 m

Bratele principale ale intersectiei sunt cele de pe directia drumului judetean (spre
Centru si spre Lupac), care vor prelua cea mai mare parte a traficului. Acestea se
amenajeazé pe céte 50 m, pana ia racordare la traseul curent al DJ. Brajele secundare ale
intersectiei sunt cele spre str. Cpt. Smaranda lon si cel spre releu.

Din punct de vedere al structurii rutiere in intersectie, lucririle prevad demolarea
vechii structuri a drumului judefean si realizarea uneia nol cu urmétoarea alcatuire:

, Structurd rutierd In intersectie si pe bralels principale
Strat de uzurd BA16 - 4 cm
Strat de legéturé din BAD22,4 - 5 cm
Stret de bazéi AB22,4 - 8 cm
Strat de fundafie din piatré spaitd amestec optimal - 25 cm
Stral de fundafie din zguré - 30 cm
Stret de formé din zguré - 15 cm
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Pentru racordarea bratelor secundare, str. Cpt. Smaranda lon gi drum vicinal spre
releu, la intersectie, se impune devierea de la traseul existent al acestora pe primii 50 m de
la intersectie. Structura rutiera pe aceste brate se va realiza astfel:

Structur3 rutierd pe bralele secundare
Strat de uzurd BA16 - 4 cm
Strat de bazé AB22,4 - 6 cm
| Strat de fundafie din piatré sparlé amestec optimal - 20 cm
Strat de fundafie din zguré - 25 cm
| Strat de formé din zguré - 15 om

b) Descrierea altor categorii de lucréri incluse in solutia tehnici de interventie propus3
(identic cu scenariul A)

Terasamente $i ziduri de sprijin:

Largirea platformei stradale implicd lucréri de terasamente. La modul cum a fost
agezat profilul transversal tip pe terenul existent, pe prima parte a sectorului de strads se
impun lucréri de s&péaturi (infre km 0 - km 0+590), de la km 0+590 - km 0+835 se profileaz3
un rambleu pe partea dreapté, cu amenajarea unor trepte de infrafire ia racordare cu taluzul
existent, iar de la km 0+835 - km 1+010 profilul intré ugor in debleu pe partea stang.

Pentru a reduce volumul de terasamente, pe anumite sectoare s-au previzut ziduri
de sprijin. Acestea se vor realiza din zidérie de piatré brutd, pe fundatie din beton simplu, si
vor avea Inaltimi ale elevatjilor de 2,5...3,5 m. Sectiunea zidurilor corespunde secfiunii unor

ziduri de greutate. Acestea s-au prevazut pe umétoarele sectoare:
Tabel de amplasare a zidurilor de spriiin

I Poziiakm | Pare Tip zid de spriin Lungime

L 0+125-0+215 | Sfa. Zid de debleu He=2,50 m 80m
~ 0+280- (+475 Slg. Zid de debleu He=2,50 m 195m

. 0+615-0+835 Stg. | Zid de rambleu He=3 50 m _ 220m |
1! 0+938 Dr. | Zid de rambleu He=3,50 m _ 17m 1

Colectarea apelor in lungul drumului;

Solutia pentru colectarea si scurgerea apelor propune un sistem deschis, cu anturi si
rigole betonate, care vor dirija apele spre vaile pe care drumul le traverseaza. Pe partea
stingé a drumului se prevede o rigola carosabild din beton armat, cu sectiunea utild 30 (b) x
40 (h) cm. Pe partea dreaptd a drumului s-au prevézut urmatoarele dispozitive de colectare
a apelor pluviale:

- §ant betonat cu sectiunea trapezoidald avénd latimea la bazd b=30 cm si Inditimea
utila h=30 cm, Intre km 04590 - km 0+765;

- rigola de acostament cu I&{imea utild de 50 cm, intre km 0+835 - km 1+010.

Podele:
Sistemul de dirijare al apelor este completat cu podefele tubulare care
subtravberseazé strada in punctele de descércare $i de traversare a ogaselor.
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Tabe! centralizator podete

E,{' Pozifie km Tip podef Observafi

1 ' 0+020 Subtraversare cu tuburi @400 mm, Cu camin cu guré de scurgere in amonte
B=11,60m pentru racordare riaold carosabila

2 027 Subtraversare cu tuburi @400 mm, Cu c&min cu guré de scurgere th amonte
B=7,00m pentru racordare rigol carosabil4

3 | 0+765 Podet @800 mm, B=11,6 m Cu camer de ciders in amonte

4 0+838 Pode} 2800 mm, B=11,6 m G “mfédecaptz"ea\";"almme gl deversor

5 0+938 Podef casetat D=2,00m, B=126m “m’ﬁ"em;'ea\‘glammle §l deversor

Amenajarea scurgerii apelor n interseciie:

Scurgerea apelor in intersectie se realizeaza in sistem deschis, cu rigole betonate,
Acestea au o secfiune triunghiulars, cu adancimea utild de 25 cm. Tn lungul drumului
judetean apele pluviale se scurg in sensul spre orag. Amenajarea intersectiei nu modifics
sensul de scurgere al apelor. Pe partea dreaptd a drumului judetean, pe bratul dinspre
Lupac al intersectiei, rigola proiectatd se racordeaza la rigola carosabild a strézii Cpt.
Smaranda lon, iar de aici se descarcé la subtraversarea de la km 0+020. Pe partea sting& a
drumulu judefean rigola proiectatd ocoleste sensul giratoriu si se descarcé spre oras, in
sanful existent fn lunguf drumului. La intersectia cu drumul secundar spre releu, pentru a
asigura continuitatea rigolei, se prevede un podet tubular @400 mm, cu Iatimea de 7,00 m.

Trotuar:
In lungul traseului strézii, pe partea sténgé, s-a prevézut un trotuar cu l&timea de 1,5
m. Structura rutierd a acestuia are urmatoarea alcatuire:
Structura rutiers trotuar
Strat de uzurd BA8 - 4 cm
Strat de fundatie din piatréi sparté amestec optimal - 15 cm
| Strat de fundaliz din zgurd - 30 cm

Aceastd structura rutiera va avea o panté de 1,5 % spre partea carosabili si va fi
Incadratd de borduri din beton cu secliunea 20x25 cm spre partea carosabils, respectiv
10x15 cm spre taluz. Bordurile se pozeazi Tn corpul stratului inferior de fundatie, prin
intermediul unui strat de beton proaspét. Bordurile nu se fixeaza direct pe terasament.

Parapet:

Traseul impune §i proiectarea unor dispozitive pentru siguranta circulatiel. S-au
prevézut parapete metalice de tip semigreu, pe fundatie continud din beton armat sau pe
fundafii izolate, precum §i parapete metalice pietonale.
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‘ = | Parapet metalic tip Parapet metalictip | Parapet metalic pietonal
iy semigreu pe fundatii semigreu pe fundatji

| < izolate confinvedinba. B

B Km 0+025 - 0+100dr. | - ] - |
2 Km 0+120 - 0+285 dr. - i - |
3 | Km0+340- 0+550 dr. : - 1

‘ 4 KmO0+765-0+835dr. | - | Km 0+590 - 0+835'slg. |

5 . | Km0+835-0+995dr. | -

 TOTAL: 520 m | 160m 245m |

Amenajare parcare:

Prin proiect se propune reamenajarea parcarii existente pe partea dreapts a DJ, in
zona viltoarei intersectii. Parcarea se amenajeaza pe platforma existents, separatd de
platforma drumului judetean. Intre drumul judetean si platforma de parcare se insereazi o
insuld verde separatoare. Parcarea va avea 4 locuri dispuse longitudinal. Structura rutier
propusa pentru platforma de parcare este identicd cu structura de pe brafele secundare ce
converg Tn intersectie:

, Structurd rutierd la parcare
Strat de uzurd BA16 - 4 cm
Strat de baz& AB22,4 - 6 cm
Strat de fundatie din piatré spartd amestec optimal - 20 cm
Strat de fundafie din zguré - 25 cm

| Strat de formé din zguréi - 15¢cm

Pe latura exterioara a parcérii, inspre vale, se va monta un parapet pietonal fixat pe o
fundatie continué din beton armat.

Parcarea va fi dotatd cu mobilier urban astfel: 5 banci si 5 cosuri de gunoi, ampiasate
in lungul parcdrii, intre trotuar si parapet. Circulatia Tn acest spatiu se va realiza pe un strat
drenant de pietris concasat monogranular 16/40 de cca 10 cm grosime.

Stema existenta in zona parcérii se va reloca in mijlocul intersectiei giratoril, unde se
va fixa pe o fundatie nou3 din beton armat. Inainte de fixare pe noua pozitie, stema se va
reconditiona i se va proteja anticoroziv. Stema va fi iluminaté pe timp de noapte cu 4
reflectoare LED.

Semnalizare rutiera:
Lucrérile de semnalizare rutierd implic aplicarea de marcaje rutiere §i dotarea

drumului cu indicatoare rutiere, conform planului de situatie.

lluminat:
lluminatul strazii reabilitate se propune a fi realizat cu stalpi metalici stradali (56 buc)

echipati cu corpuri de iluminat cu LED de max.150 W montate pe consols.
Necesarul de putere al zonei studiate este de 8550W.
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Beneficiarul trebuie sa solicite la ENEL-Resita aviz de racordare deoarece iluminatul
public realizat devine un consumator nou.

S-au propus stalpi metalici din otel zincat cu 1-2 brate echipati cu corpuri de ituminat
montate LED 150W. Inaltimea acestora va fi de 7m la exterior si 1,5m in fundatie turnata din
beton. Distanta dintre stalpi va fi de aproximativ 26 m. Stélpil se vor amplasa pe partea
stang# a drumului, dincolo de trotuar.

Racordul electric al sistemului de iluminat se va realiza de la un tablou de distributie si
c-da iluminat (TDA) proiectat si racordat din postul de transformare de la UM 0435 afiat la
cca 50m fata de strada.

Cablul de racord principal al TDA , din postul trafo, va fi ACYAbY 3x50+25mm si se
vor poza subteran pe pat de nisip si va fi protejat si in tub gofrat D=75mm pe toata lungimea
acestuia. Tabloul TDA va constitui si punct de aparidere automata a iluminatului stradal.

Din TDA se vor distribui 2 cabluri :

- unul ACYADbY 2x25+16mmp L=900 m, P=5550W/380V, ce preia stalpii dinspre
drumul judetean si

- altul ACYAbY 4x16 L=600 m, P=2850W/380V, ce preia stalpii dinspre unitatea
militar3 si

Adaincimea de pozare in pamant va fi de 0,8m fata de nivelul terenului sistematizat.

De la cablurile pricipale, prin tablourile de derivatie din stalpi sau de la baza stalpilor,
se fac derivatii- intre stalpi si la corpurile de iluminat de pe stalpi. Prin interiorul stalpilor se
trag cabluri CYY 3x1,5nmmp pentru legaturi la corpurile de iluminat de la disjunctoare 4A

montate in stalpi.

¢) Analiza vuinerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investifia

Durata de viata preconizaté a constructiei este de 30 de ani. In acest timp constructia
este supusa riscuiul de calamitate naturald sau distrugere cauzatd de om. Se identifica
urmétoarele fenomene $i actiuni ce pot afecta investilia:

i) risc seismic

Descriere: Prin pozitionarea geografica a judetului Carag-Severin, acesta se grefeaza
pe un areal caracterizat de un potential selsmic ridicat, avand ca sursd generatoare a
cutremurelor un complicat sistem de falii activate cu intermitenta care este tipic zonei de SV
a arii. Acestea, In totalitatea lor, au focare de mic& adancime {cutremure superficiale),
intensitati maxime cunoscute de gradul VIl M.K.S., cu zone epicentrale reduse ca suprafat,
cu intensitéfi de manifestare care scad rapid faia de epicentru si avénd perioade de revenire
inconstante.

Efecte preconizate: Crapéturi la nivel de structura rutierd si ziduri de sprijin, f3ra risc
de pierderi de vieli omenegti.

Probabilitate de aparitie: probabil.
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ii) risc geologic

Descriere: Drumul este ampiasat pe unul din dealurile ce fnconjoard orasul.
Terasamentul drumului poate fi destabilizat de infiltratii de apd sau de aite acfiuni care
modifica starea de echilibru in versant, Pot ap&rea astfel alunecéri de teren.

Efecte preconizate: De la fisuri $i tasari ale structurii rutiere pana la rupturi din corpul
drumului $i prabusiri inspre aval.

Probabilitate de aparfie: pufin probabil. Studiul geotehnic nu pune in evidents
existenta unor zone instabile cu potential de alunecare. Nu a fost interceptatd ap4 subterana.

iii) risc de subdimensionare

Descriere: Avand in vedere ca drumul duce spre fosta unitate militard (acum
nefunctionald), in caz de necesitate, for{é majord, razboi, aceasta poate fi reactivata, urméand
ca pe drum s circule vehlcule §i echipamente militare, agabaritice si de mare tonaj.

Efecte preconizate: distrugerea unor elemente ale drumului, uzura excesivd si
oboseala la nivelul structurii rutiere.

Probabilitate de aparifie: posibil.

iv) risc legislativ

Descrigre; Schimbérile dese de ordin politic $i administrativ aduc si schimbari
legislative brugte (cum a fost cazul OUG114/2018) care pot genera costuri suplimentare fie
pe parcursul implementdril investitiei, fie pe perioada de exploatare.

Efscte preconizate: Stagnarea luctérilor, costuri suplimentare.

Probabilitate de aparifie: probabil.

d) Informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice, situri arheologice;
conditionari specifice in cazul existentei unor zone protejate
- U e cazul;

e) Caracteristicile tehnice §i parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizérii lucrérilor
de interventie

Strada Cpt. Smaranda lon - face parte din refeaua secundar de circulatie a Resitei

Categoria tehnica [V

Rol functional: strada de folosinta locald, asiguré accese si legéturi iocale

Intensitatea circulatiei: redusa (Intensitatea orard de calcul intre 20...105 vehicule
fizice / h)

Trafic: usor

Viteza de baza: 26 km/h

Lungime sector reabilitat: 1,01 km

La{ime parte carosabilé: 5,00 m

Structurd rutiera rigida alcatuit din:

- strat de uzura din beton asfaltic BA16 (4 cm grosime)
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- strat de legaturé din binder BADPC22,4 (6 cm grosime
- strat de baz4 din beton de ciment (20 cm grosime)
- strat de fundatie din agregate noi si existente {piatré sparté, zgurd) (40 cm)
Trotuar pe o parte, cu latimea de 1,5 m, avénd urmétoarea structuré:
- strat de uzura din BA8 (4 cm grosime)
- strat de fundalie din piatra sparta (15 cm grosime)
- strat de fundatle din zgura de fumal (30 cm grosims)
lluminat stradal: 56 stélpi de iluminat cu corpuri LED (total 8550 W)

5(b).2. Necesarul de utilitéti rezultate, inclusiv estimri privind depésirea consumurilor
initlale de utilitati

Functionarea constructiei implici un consum de energie electricd datorit iluminatului
stradal propus. Sistemul de iluminat va fi allmentat de la un post de transformare existent in
zond. Beneficiarul trebuie s& solicite la ENEL-Resita aviz de racordare deoarece iluminatul
public propus devine un consumator nou. Necesarul de putere pentru aceastd investifie
este de 8550W.

5(b).3. Durata de realizare i etapele principale

- identic cu scenariuf A: 36 luni, din care 18 luni execufia

5(b).4. Costuri estimative ale investitiei

In varianta B, costurile investitiei se ridica la 8.716.913 lei, inclusiv TVA, din care
7.750.738 lei reprezinta C+M. (a2 date de 30.01.2020)

Din valoarea fotald a investifiei, 7.644.114 lei reprezinta investitia de bazé, care se
detaliaza astfel:

- Obiect 1: Strada Cpt. Smaranda fon - 4.947.456 lei

- Obiect 2: Intersectie cu DJ581 - 1.228.924 lei

- Obiect 3: Trotuar - 643.684 lei

- Obiect 4: Parcare - 211.933 lei

- Obiect 5: lluminat - 594.862 lei

- Dotari: 17.255 lei

Devizul general detaliat in varianta B se prezintd in anexa (Anexa A2).
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5(b).5. Sustenabilitatea realizirii investitiei

a) Impactul social si cultural

Investitia se deruleaza in contextul in care starea infrastructurii de baz3 In Roménia
este mult sub nivelul tarilor dezvoltate din Europa, fapt ce atrage consecinte economice, prin
indepértarea investitorilor §i ingreunarea activittilor Tntreprinzitorilor autohtoni, dar mai ales
sociale, nivelul de trai neputand creste faré acces la servicii publice de baza. Cu exceptia
marilor orage, aceasta afirmatie réiméane valabilé fa nivelul ntregil tari. Mediul rural gi orasele
micl din Roménia se confruntd din aceastd cauzd cu un adevdrat exod al populafiei,
neputand oferii nici conditii economice (locuri de muncd, salarii atractive, posibilitsli de
dezvoltare a mediului privat) si nici condifii decente de trai (lipsa utilitéilor, drumuri
neasfaltate, acces greu la servicii de sé&natate, efc) pentru localnici. Demografic, aceste zone
sunt fntr-un regres continuu, iar aceasta depopulare face ca traditiile locale s& se piarda.

O infrastructurd de baza imbunétititd va crea conditii adecvate pentru o revitalizare si
dezvoltare a economiei §i viefii sociale locale, asigurand totodaté accesul la sénéatate, servicii
sociale §i educafie pentru comunitétile locale.

Reabilitarea strazii Cpt. Smaranda lon va Incuraja viitoare dezvoltari urbanistice Tn
zona, accesibilizand locuri unde se pot construii case, putdndu-se dezvolta un cartier
rezidential nou. Existenfa fn aceastd zond a vechiului depozit municipal de gunol a finut pe
loc extinderea oragului in aceast direcie, Insa odats cu inchiderea si ecologizarea acestuia
s-au creat premizele unei dezvoltari urbanistice noi. Zona este atractiva din punct de vedere
al priveligtii, finigtii si confortului rezidential pe care 1l oferé. Astfel, 0 zona respingatoare din
punct de vedere ecologic $i foarte restrictionatd din punct de vedere al accesului pe perioada
functionrii unitatii militare, se poate converti acum Intr-c zona rezidentiald atractiva. Avéand
In vedere c& extinderea oragului este limitatd de formele de relief care 1l Tnconjoar3,
reconversia fostelor zone industriale, milltare sau cu restrictii sanitare poate fi o solutie pentru
noi zone rezidentiale sau de servicii.

b) Estimari privind forfa de muncé ocupata prin realizarea investitiei

Functionarea constructiel nu implicd angajér suplimentare fati de personalul de
intretinere existent la nivelul aparatului administrativ local.

In schimb, pe perioada de realizare, investitia presupunie ocuparea a 30 de locuri de
munca, muncitori calificatj $i ingineri de specialitate. Ca si personal de specialitate, lucrérile
impun urmétoarele calificari: inginer drumuri, inginer electrice, inginer topograf.

¢) Impact asupra factorilor de mediu, incluslv impactul asupra biodiversitatii si siturilor
protejate

Amplasarea lucrérilor pe alinfamentul actual al strézii face ca impactul asupra fiorei gi
faunei din zona sa fie nesemnificativ. Prin proiect nu se prevad lucréri de defrigare sau

migcari ample de terasamente.
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5(b).6. Analiza financiara si economic aferenté realizérii lucrérilor

investitia este o investitie public, cu beneficii strict sociale pentru comunitatea Vaii
Alméjului, care nu se pot evalua fn bani. Investitia nu genereaza profit si nu poate fi analizat3
din punct de vedere al profitabilitatii.

- sférgit scenariu B
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6. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

6.1. Compararea scenarilior propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar,
al sustenabilitatii sl riscurilor

Ambele scenarii propuse acoperd aceeasi lungime de drum (1,01 km), acelasi fraseu
si aceleasi dimensiuni Tn secliune transversald. Solufia penfru scurgerea apelor, consolidéri
$i siguranta rutieré este de asemenea identica. Diferentele Intre scenarii apar la lucrérile de
refacere a structurii rutiere.

[ _ Scenariul A ‘ Scenariul B — 1
Descriere Scenariu A (inlocuirea structurii rutiere! Scenariu B (repararea, lirgirea si
existente cu o structurd noud, elastics, ranforsarea structurii rutiere existente,

conform variantei A din expertiza) conform variantei B din expertizé)

Cost total 8.263.671 lei 8.716.913 lei

Cost / km 8.181.852 leifkm 8.630.607 leifkm

Durata de 36 luni 36 luni

implementare

Durata de 18 luni | 18 luni

 executie N B

Avantaje - n acest scenariu costurile sunt mai mici; | - péstrarea In mare partte a structurii
- scoalerea vechil structuri §i realizarea | exislente reduce volumul de deseuri ce
uneia noi pe Intreaga platformd permite | rezulti din lucrare;

| obtinerea unei capacitaii portante constante | - rezultd o structur3 cu o capacitate portants
pe toata I4fimea; Mai mare;
- controlul execufiei se face mal usor, | - durata de viat¥ a structurii este mai mare
reducand riscul de vicii ascunse; (15 ani, fa trafic redus) faté de structurile
- hu imptlic& timpi tehnologici de agteptars; | elastice (12 ani, la acelagi trafic);
- aceasts varlantd permite corectia locald a
profilului longitudinal,

Dezavantsje |- scoaterea dalefor vechi din beton | - aceasts variant3 este mai scump;
genereazd deseuri suplimentare din | - pastrarea structurii betonate existente face |
constructii; mai greu confrolabild sfructura proiectats,
- implicZ un consum mal mare de resurse | mai ales la nivel de teren de fundare, si
naturale (piatrd sparta) implica riscul aparitiei de noi ced4ri in timp;

- presupune timpi tehnologici de asteptare fa
betoane; .
- realizarea doar & unei ranforsiri atrage
dupé sine imposibilitatea corectéril profiulu
In lung, acesta fiind stréns legat de cel
existent;

- ranforsarea structurii din beton cu straturi
bituminoase implic& un consum mai mare de
mixturi asfaltice decét varianta A, iar in
Romania bitumul este un produs defictar,
implicAnd importur;
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| - tehnologia pentru intarzierea transmiteril

fisuriior din beton 1Inspre straturile

bituminoase implica operafii mai mig#loase

| | | iar daci nu sunt executate corespunzitor
_ | atrag rezultate opuse;

6.2. Selectarea i justificarea scenariului optim recomandat

Analizénd cele de mai sus propunem spre aprobare scenariul A, care propune
inlocuirea structurii rutiere existente cu o structurd noud. Avantaje acestui scenariu sunt
urmétoarele:

- costuri de execufie mai mici;

- permite un control mai bun Tn executie si elimina riscul de vicii ascunse;

- tehnologia este mai simpla si nu implica timpi de asteptare;

- permite corectarea locald a profilului longitudinal;

- implica un consum mai mic de mixturi asfaltice, rezultdnd un consum mai mic de
bitum, un material deficitar in Roménia, care trebuie importat.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investifiei

a) Indicatori maximali, valoarea totald a obiectivului de investifii, Tn conformitate cu
devizul general

Costurile investitiei se ridica la 8.263.671 lel, inclusiv TVA, din care 7,322.871 e
reprezintd C+M.

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta si calitativi

Principalele categorii de lucrari abordate:

- refacere structura rutierd, cu largirea pértii carosabile;

- amenajarea scurgerii apslor;

- realizare trotuar pe o parte a strazii;

- amenajare intersectie giratorie cu DJ581;

- realizare iluminat stradal;

- reamenajare §i dotare cu banci si coguri de gunol parcare stems;
- dotarea cu mijloace pentru siguranta circulatiei.

Categoria de importanta a construcfiei: C

Tipul constructiei: infrastructura pentru transport - stradé locald

Categoria tehnic4 a strazii; [V

Rol functional: stradd de folosin}a locala, asiguré accese si legaturi locale

Intensitatea circulatiei: redusa (Intensitatea orard de calcul intre 20...105 vehicule
fizice / h, sau 200...1000 vehicule fizice MZA)
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Viteza de baza: 25 km/h

Lungime sector reabilitat; 1,01 km

Latime parte carosabila: 5,00 m

Lafime trotuar: 1 x 1,5 m (pe partea stingé)

lluminat stradal: 56 stéipi de iluminat cu corpuri LED (total 8550 W)

¢) Indicatori financiari
Costurile investifiei se ridica la 8.263.671 lei.

d) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii

h < 3
gs 2858
Q-:E .= 3
8% §5%

—— R =

18 luni

6.4. Prezentarea modulul in care se asigurd conformarea cu reglementérile specifice

Proiectul respecté reglementarile de urbanism trasate prin planul urbanistic generai al

orasului.
Solutiite proiectate sunt conforme cu reglementérile tehnice din domeniul infrastructurii

rutiere. Principalele standarde $i norme tehnice care au stat la baza alegerii solufiilor tehnice
sunt.

Numér standard / an Denumire
SR4032-1:2001 | Lucrari de drumuri. Terminologie. 0
STAS 2914-84 | Lucréri de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice de calltate.
STAS 12253-84 Lucréri de drumuri. Straturi de forma. Condilii tehnice de calitate. I
STAS 6400-84 Lucréiri de drumurt, Straturi de bazi gi de fundatie. Conditli tehnice
| generale de cailtate
STAS 863-85 | Lucrirl de drumurl. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptil |
de prolectare.
STAS 10144/1-1990 | Striizl. Profilurl transversale. Prescriptil de prolectare
STAS 10144/2-1990  Strial. Trotuare,alel sl plste de ciclisti. Prescriptil de prmecta_re
STAS10144/3-1991 | Elemente geometrlce ale striizllor. Prescriptii de profectare.
STAS 1339-79 ‘Lucréri de drumur. Dimensionarea sistemelor rutiere. Principii
! | fundamentale ) |
STAS 1598/1-89 Lucréri de drumuri. Incadrarea imbréc&minfiior la Ilucrdr noi gi
) modernizéri de drumuri, Prescriplii de proiectare §i de execulie
STAS 1588/2-89 Lucrdi de drumuri. Incadrarea ImbracAminfilor la ranforsarea
I | sistemelor rutiere existente. Prescriplii de prolectare side executie
STAS 1709/1-80 Acliunea fenomenului de inghel-dezghel. Adéncimea de inghel in
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oomulexul rutier.
| Acfiunea fenomenului de Inghet-dezghet. Prevenitea §i remedierea |
degradérilor. Prescriptil tehnice. |

"STAS 1708/3-90

| STAS 10796/1-77

' STAS 10786/2-79

~ | Lucriir de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea

Actiunea fenomenului de inghet dezghet. Determinarea sensibilitéfii la
inghe| a p&manturilor de fundare. Metode de determinare.

apelor. Prascripiii de proiectare.

Lucréri de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea
apelor. Rigole sanfuri, casiuri. Prescriplii de proiectare si executie.

STAS 10796/3-88
"STAS 2816- 87

Lucrdri de drumuri. Construcii anexe pentru colectarea apelor. Drenuri

de asanare. Prescripiil de prolectare si amolasare.
Lucréri de drumuri §i de cale feraté, Protejarea taluzurilor gi a sanfurilor. |
Prescriplii generale de proiectars.

SR 13510:2006

Beton, Partea 1. Specificatii, performant4, productie,
conformitate.Documenta national de aplicare a SR EN 206-1:2002

| SREN 206-1:2002

Beton. Partea 1. Speclﬁc_ap_performamé productie, conformitate,

' SR 1848-1/2011

SR 1848-2/2011

Semnalizare rutierd. indicatoare si mijloace de semnallzare rutiera.
Partea 1. Clasificare, simboluri, amplasare
Semnalizare rutiers. Indicatoare §i mijloace de semnalizare rutiers.
Partea 2. Prescriptii tehnice

'SR 1848-3/2011

Semnalizare rutierd. Indicatoare §i mijloace de semnalizare rufiers. "
Partea 3, Scriere, mod de alcatuire

SR 1848-7/2004

Semnalizare rutiers. Marcale rutiere

STAS 1948/1-1981

SR EN 13242:2002

Normativ NE012/2

'Agregate pentru materiale nelegate sau legate hidraulic ufiizate 1n

Normativ NE 012/1-2007

Lucrdri de drumuri. Stélpi de ghidare §i parapete. Prescripfii de
prolectare si amplasare.

ingineria civild si n constructia de drumuri
Normativ pentru producerea betonului gi executarea lucrarilor din beton,
beton ammat si beton precomprimat. Partea 1. Producerea befonului |
Normativ peniru producerea belonului si executarea lucrérilor din beton,
beton armat si beton precomprimat. Partea 2. Executarea lucrérilor din
beton

' PD 177-2001

|
Normativ AND 605/2014

| Mixturf asfaltice executate la cald. Condifil tehnice privind

Normativ AND 600

| Normativ NE 033-2004

Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple s
semirigide

| prolectarea, prepararea si punerea In operd.
| Amenajarea intersectlilor la nivel pe drumurile publice
Intretinerea si repararea strazilor

Proiectul respectd reglementarile privind protectia mediului si se supune deciziei autoritaii
competente Tn domeniu privind evaluarea impactului asupra mediului.

De asemensea, solufiile proiectate nu lezeazé drepturile grupurilor defavorizate si nu
au caracter discriminatoriu. Nu se ncalcé prevederile normativuiui NP 051-2012 privind
adaptarea spafiului urban la nevoile persoanelor cu dizabilitati.

Solutille tehnice au la bazd recomandrile expertizei tehnice nr, 452 / 2020, intocmit
de expert Prof. Dr. Ing. Florin-lonicd Belc.
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6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiel publice

Avand in vedere costurile mari ale investitiel, Beneficiarul se orienteaz3 spre
atragerea de fonduri nerambursabile (fie fonduri europene, fie de la Guvermnul Roméniei)
destinate proiectelor de regenerare urband. Totusi, fn funcfie de particularititile programului
de finantare identificat, Beneficiarul trebuie sa sustind prolectul prin fondurile Bugetulul Local
in sensul acoperirii cheltuielilor neeligibile.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE

7.1. Certificatul de urbanism

7.2. Studiu topografic vizat OCPI

7.3. Extras de carte funciard

7.4, Avize privind asigurarea utilititilor

7.5. Actul administrativ al autoritfii competente pentru protectia mediului
7.6. Avize, acorduri si studii specifice

(se prezintd anexat)
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