JUDETUL CARAS-SEVERIN
MUNICIPIUL RESITA

HOTARAREA Nr. 358
DIN 29.09.2021

privind aprobarea Proiectului tehnic de executie si a indicatorilor tehnico-economici actualizati pentru
obiectivul:

REABILITAREA STRAZILOR CALEA TIMISOAREI ST BARZAVITEI - MUNICIPIUL RESITA din
cadrul proiectului ,innoirea parcului de material rulant al operatorului de transport, inclusiv
implementarea Sistemului automat de taxare, a Sistemului de Management al Flotei i crearea Sistemului de
Informare Dinamici a Calitorilor in statii si in vehicule”, COD SMIS 128315

Consiliul Local Resita intrunit in sedinta ordinaré din data de 29.09.2021;

Avand in vedere Referatul de aprobare nr. 68190/28.09.2021 si raportul de specialitate a Directiei
Dezvoltare Locald si Institutionald, Serviciul Proiecte cu Finantare Externd si Strategii nr. 68188/28.09.2021,
precum si  rapoartele  de  avizare  ale  comisiilor  de  specialitate  ale  Consiliului
Lo cal;
Tinand cont de H.C.L. nr. 103/2019 privind aprobarea documentatiei de avizare a lucrérilor de interventie
si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul ,,Reabilitarea Strazilor Calea Timisoarei §i Str. Barzavitei —
Municipiul Resita”;

i Tindnd cont de H.C.L. nr. 58/2020 privind aprobarea proiectului si a cheltuielilor legate de proiect
,.innoirea parcului de material rulant al operatorului de transport, inclusiv implementarea Sistemului automat de
taxare, a Sistemului de Management al Flotei si crearea Sistemului de Informare Dinamica a Cilatorilor in statii si
in vehicule”, Axa prioritard 4, Operatiunea Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitare urbana durabild, Apel de proiecte nr. POR/2017/4/4.1/1;

Tindnd cont de H.C.L. nr. 57/2020 privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici actualizati pentru
opiectivul ,Reabilitarea Strizilor Calea Timisoarei si Str. Bérzavitei — Municipiul Resita” din cadrul proiectului
,innoirea parcului de material rulant al operatorului de transport, inclusiv implementarea Sistemului automat de
taxare, a Sistemului de Management al Flotei si crearea Sistemului de Informare Dinamica a Cilatorilor in statii si
in vehicule”, Axa prioritard 4, Operatiunea Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitare urbana durabild, Apel de proiecte nr. POR/2017/4/4.1/1;

Tinénd cont de H.C.L. nr. 144/2020 privind modificarea si completarea HCL nr. 58/2020 privind aprobarea
proiectului si a cheltuielilor legate de proiect ,Innoirea parcului de material rulant al operatorului de transport,
inclusiv implementarea Sistemului automat de taxare, a Sistemului de Management al Flotei si crearea Sistemului
de Informare Dinamicid a Céalatorilor in statii i in vehicule”, Axa prioritard 4, Operatiunea Reducerea emisiilor de
carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitare urbana durabila, Apel de
proiecte nr. POR/2017/4/4.1/1;

Viazand Hotardrea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/ proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificarile si completérile ulterioare;

Viazind contractul de finantare nr. 5500/14.05.2020 pentru proiectul »innoirea parcului de material
rulant al operatorului de transport, inclusiv implementarea Sistemului automat de taxare, a Sistemului de
Management al Flotei si crearea Sistemulni de Informare Dinamici a Cilitorilor in statii si in vehicule”
incheiat intre UAT Municipiul Resita, Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei (succesor in
drepturi si obligatii al Ministerului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice) si Organismul Intermediar-
Agentia pentru Dezvoltare Regionald Vest;



JUDETUL CARAS-SEVERIN
MUNICIPIUL RESITA

Vizéand Ordinul nr. 2522/22.03.2018 al Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice, pentru
modificarea Ghidului solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor din cadrul apelului de proiecte cu
nr. POR/2017/4/4.1/1, Obiectivul specific 4.1. - Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet
prin investitiile bazate pe planurile de mobilitate urbani durabild, aprobat prin Ordinul Ministrului delegat pentru
fonduri europene nr. 3729/2017.

Vizéind prevederile Legii nr. 15/2021 a bugetului de stat pe anul 2021;

Vizand prevederile Legii Nr. 227/2015 privind Codul Fiscal, cu modificarile si completarile ulterioare;

Tinand .cont si de prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare;

In temeiul prevederilor art. 129 alin. 2 lit. b), alin. 4 lit. d), art. 139, alin. 2 lit. a), art. 196, alin. 1, lit. a),
art. 197 alin. 1 si alin. 2 si art. 199 alin. 1 si alin. 2 din OUG nr. 57/ 2019 privind Codul administrative, cu

modificarile si completérile ulterioare,
HOTARASTE:

Art.1 Se aprobd proiectul nr. 01/2021 faza PTE (Proiect Tehnic de Executie) din cadrul Contractului de
finantare nr. 5500/14.05.2020, intocmit de Asocierea S.C. UNITH2B S.R.L. i S.C. NOVENSA S.R.L., care devine
document oficial certificat prin stampile si semnaturi si care produce efecte juridice, fapt pentru care persoana
autorizati arh. Anca Sandu in calitate de Sef proiect, rispunde personal dupi caz administrativ, civil si penal pentru
exactitatea mentiunilor, a datelor, a calculelor, a preturilor cuprinse in aceasta §i pentru respectarea intocmai a
actelor normative nationale in vigoare pentru lucrarea intitulatd ,Reabilitarea Strazilor Calea Timigoarei si Str.
Barzivitei — Municipiul Resita”.

Art.2 Se aprobd indicatorii tehnico-economici actualizati, conform devizului general rezuitat pentru
proiectul ,Reabilitarea Strizilor Calea Timisoarei si Str. Barzivitei — Municipiul Regita” nr. 1/2021, conform
descrierii sumare a investitiei intocmitd de Proiectantul reprezentat de Asocierea S.C. UNITH2B SR.L. si S.C.
NOVENSA S.R.L, dupa cum urmeaza:

1. Valoarea totald a lucrarilor de investitiei (inclusiv TVA) 33.219.312,07 lei
din care:
constructii + montaj (C+M) (inclusiv TVA) 29.469.182,83 lei

2. Durata de realizare a executiei: 18 luni.

Art.3 Consiliul Local al Municipiului Resita aprobd descrierea sumard a investitiei ,,Reabilitarea
Strazilor Calea Timisoarei si Str. Barzavitei — Municipiul Resita” cuprinsid in anexd, anexd ce devine parte
integrantd din prezenta hotaréare;

Art.4 Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotidrdri se incredinteazd Directia Dezvoltare Locald si
Institutionald, Serviciul Proiecte cu Finantare Externd si Strategii;

Art.5 Prezenta hotéirlre intrd in vigoare la data comunicérii;

Art.6 Hotardrea se comunicé:

- Primarului Municipiului Resita;

- Prefectului si Institutiei Prefectului Judetul Caras-Severin;
- Directiei Dezvoltare Locala si Institutionalé Serviciul Proiecte cu Finantare Externa si Strategii;
- Directiei Buget, Finante - Contablhtate e Umane.

PRESEDINTE DE SEDINTA, /
LUCIA ELENA @RMEN PEIA |
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Beneficiar:
MUNICIPIUL RESITA

mun. Resita, Piata 1 Decembrie
1918, nr, 1A, jud. Caras Severin

Proiect nr.:

01/2021

Faza de proiectare:

" DTAC / PTE

Proiectant general:

Asocierea UNITH2B SRL &
NOVENSA SRL

UNITH2B SRL: mun. Bucuresti,
sec.2, B-dul Pache Protopopescu,
nr. 81, et.5; NOVENSA SRL: mun.
Bucuresti, sec.5, str. ing. Dumitru
Teodory, nr. 47 ’
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| 1.1. Denumirea obiectivului de investitii
REABILITAREA STRAZILOR CALEA TIMISOAREL 31 BARZAVITEI — MUNICIPIUL RESITA

i 1.2. Amplasamentul

i
MUNICIPIUL RESITA, JUD. CARAS-SEVERIN
« Calea Timisoarei — intre cl. Caransebesului si str. Gradiste (2.563 ml);
. Str. Barzavitei — intre cl. Timisoarei si fabrica Arsenal Resita S.A. (283 m).

‘; 1.3. Titularul / Beneficiarul investitiei
' MUNICIPIUL RESITA

Piata 1 Decembrie 1918, nr. 1A, mun. Resita, jud. Caras-Severin

‘ 1.4, Elaboratorul proiectului tehnic de executie
Asocierea S.C. UNITH2B S.R.L. si S.C. NOVENSA S.R.L.

Adresa: Unith2b SRL: mun. Bucuresti, sec.2, B-dul Pache Protopopescu, nr. 81, et.5

Novensa SRL: mun. Bucuresti, sec.5, str. ing. Dumitru Teodoru, nr. 47, ap. 1

l 1.5. Numar proiect
' 01/2021

; 1.6. Faza de proiectare

Proiect tehnic de executie

li 1.7. Obiectivul si scopul documentatiei
Prezenta documentatie a fost elaborats la faza P.T.E.+D.E. privind documentatia tehnico-
economici ce vizeaza stabilirea indicatorilor tehnico-economici pentru jucrdri de reabilitare
si modernizare ai strazilor Calea Timisoarei si Barzavitei, situate in mun. Resita, jud. Caras-

Severin.

Obiective:

- ‘imbunétatirea aspectului general in arealul proiectului;

- cresterea calitdtii §i atractivitatii spatiilor publice 1n favoarea unei mai bune calitdti a
vietii, atat pentru locuitorii din zona strTimisoarei si Barzavitei, cat si pentru utilizatorii
ocazionali sau vizitatori;

- introducerea si integrarea unui sistem velo la reteaua de transport alternativ al
Municipiului Resita;

- completarea sistemului de transport public prin suplimentarea numarului de statii de
bus,

- asigurarea sigurantei in utilizare a spatiului public prin crearea unor Zone verzi;

- echiparea cu utilitali si infrastructura pentru buna functionare a noil amenajari;

- sustinerea mobilitatii alternative;
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- cresterea nivelului de accesibilitate pentru persoane cu dizabilitéti prin eliminarea
diferentelor de nivel si montarea unui sistem de ghidaj tactil;

- diminuarea riscului de accidentare a pietonilor pe treceri de pietoni si carosabil prin
cresterea sigurantei trecerilor de pietoni §i mdsuri de diminuare a vitezei de circulatie;

- dezvoltarea unei retele active si sigure de trasee pietonale si velo (cresterea numarului

de biciclisti si pietoni in aria de studiu a proiectului);
- asigurarea unui mediu inconjurdtor cat mai prietenos, reducerea poludrilor sub limita

pericolului asupra sanatatii umane;
- utilizarea eficienta a resurselor;
- facilitarea accesului si utilizdrii de catre toate categoriile sociale, indiferent de

nationalitate, cult sau varstg;
- generarea unor efecte de sinergie pentru viitor — regenerarea spatiilor publice
propuse reprezinta un impuls economic pentru operatiuni viitoare de dezvoltare.

| 2.1, Descrierea amplasamentului

Terenul se afld in intravilanul Municipiului Resita, in afara zonei de protectie a monumentelor
istorice, apartindnd domeniului public al Municipiului Resita.
Folosinta actuald este de drum, curti constructii, zona verde si trotuar. Functiunea aprobaté este

zond pentru cii de comunicatie rutierd, strazi, trotuare si parcari.
Zona studiatd este situatd in cartierul nou al Resitei, are o suprafaté de aproximativ 65000 mp si

este alcituitd din calea Timisoarei si 0 parte a strézii Barzavita.
Calea Timisoarei functioneazd ca centurd a orasului Resita, preluand traficul, indeosebi traficul
greu, care vine din directia Timisoarei. In capétul sudic strada se racordeaza la strada principald a

orasului, prin pasajul care leagd zona Intim de Triaj.
Strada Barzavitei porneste din cl. Timisoarei, zona Dedeman si se opreste la fabrica Arsenal Resita

SA, fard o altd iesire, Tn momentul actual.

Proiectul cuprinde 5 tronsoane, dupd cum urmeazd:

Tronson Amplasament Lungime Nr. cadastral

1 inceputul proiectului, intersectia cdii Timisoarei cu calea 1515 44508
Caransebesului + Podetul peste Barzavita

2 Podetul peste Barzivita + Trecerea la nivel cu calea feratd 545 44504

3 Trecerea la nivel peste calea feratd + Podul peste Barzava 270 44509

4 Podul peste raul Birzava + Intersectia cu str. Gradiste 233 44506
Total calea Timisoarei 2.563m

5 Str. Barzavitei 283 44924
Total str. Barzavitei 283 m

|

| 2.2, Topografia

lCoordonatele punctelor au fost determinate in Sistem de Proiectie Stereografic 1970 si sistemul
national de referintd altimetric Marea Neagré 1975. Densitatea punctelor de detaliu a fost aleasd
conform cerintelor impuse de tipul lucrdrii, avand in vedere scara planului si tindnd cont de
accidentatia si sinuozitatea terenului. Au fost raportate puncte ce caracterizeazd pozitia si forma
detaliilor topografice.
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E 2.3. Datele seismice si climatice

Geomorfologia .
Municipiul Resita, resedinta judetului Carag-Severin, este amplasat in sud-vestul Romaniei, in
partea de nord-vest a judetului, pe cursul mijlociu al rdului Barzava.

Din punct de vedere geomorfologic, oragul Resita se afld pe malul stdng al Barzavei, la contactul
dintre Muntii Aninei si depresiunea Ezeris.

Depresiunea Ezerig este instalatd pe un fost brat al Méarii Panonice si reprezintd o zona de largire
a viii Poganisului si a afluentului s&u, Valea Téutului, precum si a véii Barzavei. in lungul acestor
véi s-au format bazinetele de la Brebu, Ezerig si Calnic, despartite de inseuari largi care se mentin
la 300 m altitudine.

Depresiunea este sculptata in roci moi, pliocene, si a evoluat sub influenta oscilatiei nivelului Marii
Panonice. Rocile sedimentare friabile au fost puternic fragmentate de refeaua hidrografica,
rezultdnd dealuri joase, rotunjite, a caror altitudine nu depdseste 500 m.

Muntii Aninei sunt cupringi intre valea Barzavei la nord, cheile Nerei la sud, Dealurile Bozoviciului,
valea Poneasca si cursul superior al Barzavei la est, Dealurile Oravitei si Depresiunea Lupacului la

vest.

Geologia

Geologic, Muntii Aninei sunt situati in partea centrald si nordica a sinclinoriului Resita — Moldova
Noud, alcdtuit din calcare jurasice si cretacice, strans cutate gi faliate, orientate paralel cu directia
NNE - SSV. fn sinclinoriul amintit, calcarele ocup# o suprafatd de 807 km2, din care 600 km2
apartin Muntilor Aninei, iar restul de 207 km2 Muntilor Locvei.

in afar3 de calcare, in Muntii Aninei, suprafete restrénse sunt ocupate de sisturi cristaline, gresii
si conglomerate de varsta carboniferd, permiana si liasica. Pe linia marii dislocatii vestice, care
separa muntii de Dealurile Oravitei, apar banatitele.

Relieful Muntilor Aninei urmeaza structura geologica si este alcatuit dintr-o succesiune de culmi si
vii paralele, intre care se interpun intinse podisuri carstificate. in general culmile corespund
anticlinalelor, iar podisurile se suprapun geosinclinalelor. Nu lipsesc nici inversiunile de relief; asa
cum este depresiunea anticlinalé de la Anina, unde apar gresii, conglomerate si sisturi argiloase,
bituminoase de vérstd permiana si liasicd, precum si cea de la Ciudanovita, sdpatd in gresii i
conglomerate carbonifere si permiene.

Amplasamentul nu este afectat de fenomene fizico-mecanice care sd-i pericliteze stabilitatea prin

fenomene de alunecare.

Seismicitate

Amplasamentul cercetat este situat fn zone urbane pentru care intensitatea seismica echivalatd pe
baza parametrilor de calcul privind zonarea Romaniei, este minim VII grade pe scara MSK a
intensitatii cutremurelor.

Conform COD DE PROIECTARE SEISMICA P100/2013, acceleratia terenului pentru proiectare la
cutremure de pdmént cu un interval minim de recurenta IMR=100 ani este ag=0,15 g si perioada
de colt Tc =0,7 s.

Hidrografie

Reteaua hidrograficd este bogatd, fiind reprezentata de réul Barzava, care strabate n lung orasul,
si de afluentji acesteia: Paraul Terova §i Valea Domanului. Raul Barzava are o lungime de 127 km
si un bazin cu o suprafatd de 971 km2, din care cea mai mare parte se afld in judetul Caras Severin.
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Bérzava izvordste de sub varful Cracul Lung (1244 m) din Muntii Semenic si si-a sdpat o vale
adancs, cu caracter de munte, in sisturi cristaline pe care le strabate pana la Resita, de unde
ncepe s& curgd pe roci mai putin dure, din care cauza valea se largeste. Pe cursul superior al
raului Barzava s-a realizat amenajarea hidrotehnica a trei lacuri de acumulare: Gozna, Breazova si
Secu care, impreuna cu lacul Trei Ape, amenajat pe Timgul Superior, constituie sursa de alimentare

cu apd a municipiului Resita.

Regim climatic si pluviometric

Factorii climatici determind existenta unui climat temperat continental moderat, cu influente
mediteraneene si oceanice. Principalele elemente climatice de pe teritoriul judetului Carag-Severin
se caracterizeazd prin variati mari ale valorilor medii si extreme, ca o consecintd a
interdependentei conditiilor de circulatie a atmosferei de cele geografice locale, in special de relief.
Conditiile climaterice sunt sintetizate prin urmatorii parametrii: temperatura medie anuald este de
11,7°C, temperatura medie lunard minima -1°C (ianuarie), temperatura lunard medie maximd
22°C (iulie — august), temperatura maximéd absoluta de 41°C si temperatura minima absoluts de
- 32,2°C. Media anuald a precipitatiilor este de 700..1.000 mm, cu o cantitate maxima de

precipitatii in 24 ore de 85,0 mm.

Regimul eolian
Directia maselor de aer pe teritoriul judefului este influentatd de orientarea si dispunerea unitdtilor

de relief, predominante fiind vanturile de vest, nord-vest si nord-est. Roza vanturilor intocmita
pentru statia de pe Semenic aratd o frecventd anuald a vantului din directia nord si nord-vest de
29,2 %, iar dinspre sud si sud-est 34,6 %. La statia de pe Tarcu, frecventa anuald este de 33,8 %
din directia nord si nord-est si de 28,7 % dinspre sud si sud-est. Influenta reliefului se constata la
statia de la Caransebes, unde vantul predoming dinspre nord-vest (11 %) sl sud-est (24,5 %), in

concordanta cu orientarea depresiunii.

| 2.4. Devierile si protejirile de utilititi afectate

IOdaté cu realizarea lucrérilor de reabilitare a celor doua strdzi, se vor inlocui si stalpii pentru
iluminat public, se vor realiza canalizatii subterane pentru instalarea retelelor publice de
comunicatii electronice si se va realiza un sistem nou de canalizare pluviala.

Pentru alte categorii de retele de utilitdti nu sunt necesare lucréri de deviere,

Lucrérile de executie pentru retelele de utilitati publice se vor realiza cu respectarea conditiilor in
care au fost eliberate avizele si acordurile emise la faza de proiectare DTAC.

i 2.5. Sursele de apd, energie electrica, gaze, telefon si altele

i asemenea pentru lucrdri definitive si provizorii

Este necesard asigurarea urmatoarelor utilitdti pentru buna functionare a obiectivului de investitii:
Canalizare: Apele pluviale de pe suprafetele partilor carosabile, a platformelor de asteptare
pentru cilatori si de invelitoare vor fi dirijate astfel incat sa fle evacuate prin canalizarea pluviald
locald. In cadrul investitiei, este prevazutd inlocuirea canalizarii pluviale existente, conform
proiectului cu specialitatea /nstalatii edilitare parte din proiectul complex.

Alimentarea cu energie electricd necesard pentru constructiile si dotdrile statiilor amenajate
se va realiza din reteaua electricd, prin intermediul unui punct de alimentare care apartine de

compania de electricitate din zona.
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2.6. Ciile de acces permanente, cdile de comunicatii si altele

asemenea

Accesul auto se realizeazs prin reteaua stradal deservits.
Accesul pietonal se va asigura prin intermediul trotuarelor existente fn vecinatate.

La executia lucrarilor nu va fi necesara realizarea unor cdi de acces permanente.
i

' 2.7. Bunuri de patrimoniu cultural imobil
'Amplasamentul lucrarilor proiectate se afla in afara zonei de protectie a monumentelor istorice.

Conform H.G. 2139/2004 (pentru aprobarea clasificatiel si duratei normale de functionare a
mijloacelor fixe) obiectivul se incadreaza in:
Grupa 1 — Constructii
Subgrupa 1.3. — Constructii pentru transporturi, postd si telecomunicatii
Clasa 1.3.7. — Infrastructurd drumuri (publice, industriale, agricole),
alei, strdzi §i autostrazi, cu toate accesoriile necesare (trotuare,
borne, parcaje, parapete, marcaje, semne de circulatie)

Lucrarile care fac obiectul proiectului se vor incadra in categoria ,,C" - lucrari de importanta
normald, determinate conform HG 766/21.11.1997, HG 675/03.07.2002 si ,Metodologia de
stabilire a categoriei de importanta a constructiilor, elaborate de INCERC.

Strézile proiectate sunt categoria III — cu 2 benzi de circulatie, conform Ordin nr. 49 din 27 ianuarie
1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor n localitétile
urbane.

Lungimea strazilor modernizate:

Calea Timisoarei: 2.563 m
Str. Barzavitei: 283 m
Total: 2.846 m

Suprafata parte carosabild: 30.288 mp
Suprafata@ piste de biciclete: 5.648 mp

Suprafata trotuare: 10.325 mp

Suprafata spatii verzi: 4.176 mp

Suprafata parcaje: 2.535 mp
> Suprafata totald desfasuratd/ contruitd la sol/ utild: 63.491,64 mp.
> Inditimile ciadirilor si numérul de niveluri: nu este cazul.
> Volumul construdtiilor: nu este cazul.
» procentul de ocupare a terenului - P.O.T.: nu este cazul.
> coeficientul de utilizare a terenului - C.U.T: nu este cazul.
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i 3.1. Lucrdri de infrastructura rutiera

Prin prezentul proiect se realizeazd o reconfigurare a profilului stradal al cdii Timisoarei, optandu-
se in general pentru dou# benzi, una pe sens cu latimea de 3,50 m, introducandu-se, unde este
nevoie, 0 bandd pentru virajul la stdnga. Unde nu este necesara cea de-a treia banda pentru viraj
iar l8timea drumului permite, sunt prevazute insule nesigilate cu aliniament de arbori sau arbusti
pe axul strazii.

Trotuarul vestic este protejat de banda auto prin spatiu verde cu aliniament de arbori sau, unde
este nevoie, au fost amenajate parcari laterale cu arbori intercalati. Pe latura estica adiacent benzii
auto, urmeazd un spatiu verde de protectie si cu aliniament de arbori sau parcéri laterale pentru
vehicule obisnuite sau articulate, dupa care este amenajata pista velo cu doud sensuri de circulatie

si trotuarul,
Pista velo are dublu sens, se aflé adiacent trotuarului, protejata de partea carosabild printr-o zon&

verde.

Profilul strdzii Barzavitel urmeazé prevazut cu doua benzi de circulatie auto, cu locuri de parcare
si trotuare de o parte si de alta a strazii si cu pistd de biciclete pe partea dreapta, separatd de

partea carosabild printr-o fasie de spatiu verde.

Cu ocazia modernizérii vor fi pastrate in intregime traseul actual care este situat pe terenuri de
utilitate publicd, administrate de Municipiui Resita. Pe 1&nga lucrérile de drumuri propriu-zise vor fi
prevézute si acelea privind scurgerea apelor i colectarea acestora prin guri de scurgere in scopul
deversirii apei citre reteaua de canalizare pluviala proiectat3.

Prin proiect se prevede frezarea straturilor bituminoase actuale si realizarea de straturi de fundatie
si de mixturi asfaltice noi, dimensionate corespunzator pentru preluarea sarcinilor din trafic si
rezistente la actiunea fenomenelor inghet-dezghet.

Lucrarile de infrastructurd rutierd cuprind realizarea structurilor rutiere ale pdrtii carosabile,
trotuarelor, pistelor de biciclete, alveolor BUS si parcérilor si realizarea lucrarilor de preluare si
descércare a apelor meteorice si lucrdrilor de siguranta ciculatiei.

La proiectarea lucrarilor s-a tinut cont de:

o tema de proiectare;
« documentatia de avizare a lucrarilor de intervenitii anterioar aprobatd;

» configuratia terenului din amplasament;
¢ recomandarile expertizei tehnice;
o prevederile standardelor si normativelor in vigoare.

Podetul de la km 1+522, trecerea la nivel cu calea feratd de la km 2+060 si podul peste réul
Barzava de la km 2+348,00, aflate pe ¢l Timisoarej, nu fac obiectul prezentuli proiect.
Beneficiarul prezentei investitii, Primaria mun. Resita, deruleazd, complementar, proiecte de
modernizare ale celor doud poduri, proiecte in concordantd cu care a fost elaborat si acest proiect.

3.1.1. Traseul in plan
Calea Timisoarei, are punctul de inceput in punctul de racordare cu Calea Caransebesului, in zona
pasajului Triaj si se defasoara pand la intersectia cu str. Grédiste, pe o lungime de 2.563 m.
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Strada Barzdvitei porneste din cl. Timisoarei, zona Dedeman, si se opreste la fabrica Arsenal Resita

SA si are o lungime de 283 m.

3.1.2. Profilul transversal

Profilul transversal este in acoperis, cu pante de 2,5% pe partea carosabild si conform

suprainaltarilor proiectate.

in urma organizrii functionale a strézilor au fost adoptate urmétoarele profile transversale:

Strada Timisoarei:

- |atime parte carosabila:
- pantd transversala p.c.:
- |atime trotuare:

.....

- panta transversala trotuare si piste:

- latime parcare:

- pantd transversala trotuare si piste:

Strada Barzavitei:
- |8time parte carosabila:

- panta transversalad p.c.:
- |atime trotuare:
- |&time pista ciclisti:

- panta transversala trotuare si piste:

- latime parcare:

- pantad transversala trotuare si piste:

2 x 3,5 m (circulatie pe ambele sensuri);
2,5 %;

1.00-4.20 m;

2.50 m (2,00 m n zonele Inguste);

2,0 %;

2.50 m (parcari laterale pe partea dreaptd);
2,0 %.

2 x 3,5 (km 0+000 + 0+110) / 2x 3,0 m (km 0+110
+ 0+283);

2,5 %;

1.50-4.20 m;

1.50 m;

2,0 %;

2.50 m (parcari laterale si parcéri perpendiculare)
2,0 %.

Partea carosabild va fi incadratd de borduri cu dimensiuni de 15x25 cm puse in operd decalat fatd
de carosabil cu 12 cm (lumina la burdurd), montate pe o fundatie de beton C20/25.

Trotuarele vor fi delimitate fizic fatd de celelalte elemente de infrastructurd, prin aliniamente de
borduri prefabricate, cu dimensiuni de 10x15 ¢cm, montate pe o fundatie de beton C16/20.

Pistele de biciclisti vor fi incadrate de borduri prefabricate 10x15 cm montate pe o fundatie de

beton C16/20.
3.1.3. Structura rutiera

Structurile rutiere adoptate pentru executia strazilor sunt urmatoarele:
Structura rutierd noud - parte carosabila: km 0+000,00 + 0+829,55
- 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul50/70 conform AND605/2016
- 5 cm strat de legdturd din beton asfaltic BAD22.4 rul50/70 conform AND605/2016
- 6 cm strat de baza din beton asfaltic AB22.4 rul50/70 conform AND605/2016
- 20 cm strat superior de fundatie din piatrd spartd amestec optimal
- 20 cm strat inferior de fundatie din balast

- 15 ¢m strat de formd din balast

Structura rutiera in varianta cu frezarea straturilor bituminoase actuale si realizarea
de strat superior de fundatie nou - parte carosabila: km 0+829,55 =+ km 2+563

- 4 ¢cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul50/70 conform AND605/2016

- 5 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD22.4 rul50/70 conform AND605/2016
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- 6 cm strat de baza din beton asfaltic AB22.4 rul50/70 conform AND605/2016
- 20 cm strat superior de fundatie din piatré sparta amestec optimal

- structura existenta
Notd': in zonele unde dupd frezarea straturilor bituminoase existente, structura

rutierd ramasd nu este corespunzdtoare aplicarii solutiei de mai sus, se va realiza
structura rutierd nous.

Structurd rutierd parte carosabila in casete:
- 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul50/70 conform AND605/2016

- 5 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD22.4 rul50/70 conform AND605/2016
- 6 cm strat de baza din beton asfaltic AB22.4 rul50/70 conform AND605/2016

- 20 cm strat superior de fundatie din piatrad spartd amestec optimal

- 20 cm strat inferior de fundatie din balast

- 15 cm strat strat de forma din balast

Structura rutierd la alveole statii autobuze si la parcdri cu aceeasi structurd ca
partea carosabila:
- 4 cm strat de uzurd din mixturd asfalticd stabilizatd MAS16 rul50/70 conform AND605/2016
- 5 cm strat de legturd din beton asfaltic BAD22.4 rul50/70 conform AND605/2016
- 6 cm strat de baza din beton asfaltic AB22.4 rul50/70 conform AND605/2016
- 20 cm strat superior de fundatie din piatré spartd amestec optimal
- structurd existents / straturi de fundatii inferioare noi, dupé caz

Structuré rutiera platforme parcari:
- 10 cm pavaj din piatré cubicd andezit 10x10 cm dispuse pe un strat de nisip de 3 cm

- 20 cm strat superior de fundatie din piatrd spartd
- 28 cm strat inferior de fundatie din balast
- 15 cm strat de formd din balast

Structuré rutiera piste de biciclete:
- 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA8 colorat - verde
- 12 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
- 20 cm strat inferior de fundatie din balast

Structuré rutiera trotuare:
- 6 cm pavaj din dale prefabricate din beton dispus pe un strat de egalizare din nisip de 3 cm

- 12 cm strat superior de fundatie din piatrd spartd
- 15 cm strat inferior de fundatie din balast

Structura rutiera insule mediane:
- 8 cm pavaj din pavele grila 40 x 40 x 8 cm dispuse pe un strat de egalizare din nisip de 3

cm
- 28 cm strat superior de fundatie din piatra sparta

- structurd existenta
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3.1.4. Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va asigura in primul rand prin pantele in profil longitudinal si profil transversal.
Astfel, apele vor fi conduse spre gurile de scurgere aferente retelei de canalizare ce se va realiza
odaté cu prezentele lucrari de infrastructura.

3.1.5. Amenajare parcari

De-a lungul strazilor modernizate au fost amenajate un numar de 185 de locuri de parcare conform
NP 24 din 1997 — “Normativ pentru proiectarea si executia parcajelor pentru autoturisme”, astfel:
- cl. Timisoarei: 1 loc de parcare persoane cu handicap - 3,7 x 5,4 m;
137 locuri de parcare - 2,5 x 5,0 m;
6 locuri de parcare - 2,3 x 5,0 m;
9 locuri de parcare - 3,5 x 18,0 m.
- str. Barzdvitei: 32 locuri de parcare - 2,5 x 5,0 m.

Parcajele sunt pavate cu piatra cubicd regulatd, cu toate fetele taiate, dimensiuni 10x10x10 cm,
din andezit, de culoare gri inchis (petrol), iar pentru delimitarea locurilor de parcare intre ele se
vor folosi pavele, de acelasi tip, dar de culoare gri deschis (marin).

Parc&rile vor fi incadrate de borduri cu dimensiuni de 15x25 cm puse in operd decalat fati de
carosabil cu 12 cm (lumina la bordurd), montate pe o fundatie de beton C20/25.

3.1.6. Adaptarea spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu
handicap

Asigurarea cu privire la conformarea solutiei tehnice propuse cu prevederile Ordinului MDRAP nr.
189/2013 pentru aprobarea reglementdrii tehnice ,Normativ privind adaptarea cladirilor civile si
spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 - Revizuire
NP 051/2000” se va realiza dupa cum urmeaza:
Spatiile urbane vor fi adaptate la nevoile persoanelor cu dizabilitati conform Ordinului
189/2013 pentru aprobarea Normativului privind adaptarea clédirilor civile si spatiului urban
la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012,

3.1.7. Siguranta si semnalizarea circulatiei rutiere

Lucréri de siguranta rutiera — montarea parapetelor de protectie:

Din cauza indlitimii rambleului intre 2 si 9 m, pe partea dreapta a caii Timisoarei, de la incepand
de la pozitia km 0+095, pe o lungime de 531 m, se amplaseaza parapete lateral de protectie
tip H1.

Acesta se va monta la marginea trotuarului / pistei de biciclete adiacente strazii modernizate, pe
amplasamentul vechiului parapet.

Lucréri de semnalizare rutierd: Pentru siguranta circulatiei rutiere se realizeaza lucréri de
semnalizare verticala (indicatoare de circulatie) si lucrdri de semnalizare orizontala (marcare

rutiere).
Lucriirile de semnalizare verticald: se vor face conform SR 1848-1/2011 si constau in

montarea de indicatoare dupd cum urmeaza:
e indicatoare de reglementare:
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de prioritate;
de obligare;
¢ indicatoare de interzicere sau restrictie;
o indicatoare de informare;
Lucririle de semnalizare orizontald se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau in
efectuarea marcajelor longitudinale si transversale dupd cum urmeaza:
» marcaje longitudinale — axiale — de separare a benzilor de circulatie;
e marcaje transversaie;
» marcaje de traversare pentru pietoni;
» marcaje pentru piste de biciclete.
Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000 microni

care au o duratd de viatd de minimum 2 ani.

1
| 3.2. Lucriri de retele edilitare

Odata cu realizarea investitiei, prezentul proiect propune si rezolvarea sistemului de colectare a
apelor pluviale din zona Calea Timisoarei, pe tronsonul cuprins intre strada Gradiste si calea

Caransebesului, si din zona str. Barzdvitei, pe tronsonul dintre d. Timisoarei si fabrica Arsenal
Resita SA.

Zona studiata va fi impartita in 9 tronsoane distincte astfel :

+ Tronsonul 1 intre str. Grédiste si raul Bérzava.
Reteaua de canalizare preia apele pluviale si le descarcd in canalizarea unitard a orasului Resita in
caminul existent CMex pe malul raului Bérzava;

o Tronsonul 2 intre raul Barzava si linia de cale ferata.
Reteaua de canalizare preia apele pluviale de pe drum si parcele de pe partea vestica si le descarcad
in réului Barzava prin intermediul unei guri de vdrsare existente. Inainte de descircare este
prevdzut un separator de ndmol si hidrocarburi SNH1 avand Qn=30 |/s by-pass Qt=150l/s;

¢ Tronsonul 3 intre linia de cale feratd si Pr. Barzavita.
Reteaua de canalizare preia apele pluviale de-pe drum si parcele de pe partea vestica si le descarcd
in canalizarea pluviala existents in zon3, care la rdndul ei descarc in paraului Barzava. Inainte de
desclrcare este prevazut un separator de namol si hidrocarburi SNH2 avand Qn=65 I/s by-pass
Qt=325l/s;

s Tronsonul 4 intre Pr. Barzavita si fabrica Monte Banato.
Reteaua de canalizare preia apele pluviale de pe str. Timigoarei, str. Barzavitei si parcele de pe
partea vestica si le descarcé in canalizarea pluviala existentd in zond prin cdminul CPex1;

e Tronsonul 5 str. Barzavitei.
Reteaua de canalizare preia apele pluviale drum si parcele de pe partea sudic3 si le descarca in
canalizarea pluviala propusa pe Calea Timisoarei (tronson 4);

e Tronsonul 6 intre fabrica Monte Banato si Directia Sanitard Veterinara si pentru Siguranta

Alimentelor.

Reteaua de canalizare preia apele pluviale de pe drum, si parcele de pe partea vestica si le
descarc3 in canalizarea pluviala existentd in zond prin cdminul CPex1;

» Tronsonul 7 intre Directia Sanitard Veterinara si pentru Siguranta Alimentelor si Podul

peste Barzava.

DESCRIEREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII | ,REABILITAREA STRAZILOR CALEA TIMISOAREI SI BARZAVITEI — MUNICIPIUL
RESITA” pag 13 | 18



NOVENSA@® © @

Reteaua de canalizare are mai multe ramificatii si preia apele pluviale de pe bretelele din zona de
intersectie, si parcele de pe partea vestica si le descarca in canalizarea pluviala existentd in zona

prin caminul CPex2;

Pentru preluarea apelor pluviale din zona pietonala si zonele de parcare se vor propune rigole si
guri de scurgere.

E 3.3. Lucrari de instalatii electrice — iluminat public

'Prin proiect se vor realiza principalele lucrari de infrastructura a canalizatiilor si traseelor subterane
atat pentru sistemul de iluminat public, cat si pentru traseul operatorilor privati de telefonie si
internet locali. Prin realizarea infrastructurii de canalizatii se urmareste relocarea tuturor
operatorilor de retea din aria proiectului in tubulaturi separate pe tot traseul proiectului.

Pentru noua configurare a sitemului rutier, pietonal si velo, au fost prevazute cu un sistem de
iluminat nou in zonele pietonale, trotuare si carosabil, dupa cum urmeaza:

Amplasament stalpi de iluminat stradal, pietonal si velo

Astfel reteaua de iluminat nou propusa incepand din pozitia kilometrica 04+000km, cu stalpul
propus SP209, pana la pozitia kilometrica 2+560km, cu stalpul propus SP01.

Pentru asigurarea iluminatului necesar s-au prevazut sisteme de iluminat compuse din corpuri led
amplasate pe stalpi noi de iluminat H = 8m si H = 10m. Aceste sisteme de iluminat au incorporat#
tehnologie LED si vor fi amplasate la distante aproximative din 20 in 20 m, urmand a fi retrase sau
mai apropiate fata de pistele de biciclete si carosabil in functie de zona de amplasament local, cu
distante cuprinse intre 0 si 4m.

In conformitate cu tema de proiectare pentru realizarea noii retele de iluminat public rutier,
pietonal si velo, se vor executa urmatoarele lucrari:

Zona 1 (Bd. Republicii — Calea ferata CFR)
e Sistem de iluminatul public, compus din stalp metalic conic, usa de vizitare, montat cu

flansa, H=8m, 39buc.

o Sistem de iluminatul public, compus din stalp metalic conic, cu brat sustinere corp de
iluminat pentru pietoni/velo, usa de vizitare, montat cu flansa, H=8m, cu un brat, L=1m
(H=5m), 5buc.

Zona 2 (Calea ferata CFR — continuare Calea Timisoarei/Pod Triaj)

e Sistem de iluminatul public, compus din stalp metalic conic, usa de vizitare, montat cu
flansa, H=8m, 139buc.

e Sistem de iluminatul public, compus din stalp metalic conic, cu brat sustinere corp de
iluminat pentru pietoni/fvelo, usa de vizitare, montat cu flansa, H=8m, cu brat L=1m
(H=5m), 27buc.

¢ Sistem de iluminatul public, compus din stalp metalic conic, usa de vizitare, montat cu
flansa, H=10m, 17buc.

» Sistem de iluminatul public, compus din stalp metalic conic, cu brat sustinere corp de
iluminat pentru pietonifvelo, usa de vizitare, montat cu flansa, H=10m, cu brat L=1m
{H=5m), 13buc.
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Vor exista doua tipuri de sisteme pentru lluminat public:
o Stalpii metalici H=8m, utilizati vor fi stalpi conici, vopsiti in camp electrostatic, cu inaltimea
de 8m si cu flansa de prindere, montanti cu buloane in fundatii de beton, dotati cu usa de

vizitare pentru realizarea legaturilor electrice.
¢ Fundatiile din beton vor avea dimensiunile de aproximativ 950 x 950 x 1000mm (IxLxh),

sub zona trotuarelor/spatii verzi.

o Stalpii metalici H=10m, utilizati vor fi stalpi conici, vopsiti in camp electrostatic, cu inaltimea
de 10m si cu flansa de prindere, montanti cu buloane in fundatii de beton, dotati cu usa
de vizitare pentru realizarea legaturilor electrice.

Fundatiile din beton vor avea dimensiunile de aproximativ 1100 x 1100 x 1250mm (ixLxh), sub
zona trotuarelor/spatii verzi.

' 3.4. Lucridri de Sistem Management de Trafic si CCTV

!
Implementarea proiectului va conduce la:

o Cresterea atractivitatii serviciilor de transport public
e Cresterea numarului de biciclisti, simultan cu reducerea gradului de utilizare a

autoturismelor personale
¢ Imbunatatirea gradului de fluenta a circulatiei, urmare a reducerii intensitatii de traficului

e Reducerea numarului de accidente, urmare a implementarii masurilor de siguranta rutiera

¢ Reducerea emisiilor de CO2
Utilizand scenariul de crestere aplicat in cadrul PMUD, Modelul de Transport a fost rulat la nivelul

anilor de perspective (2018, 2024 si 2028) si pentru scenariul Do-Something (,A face ceva"),
reprezentand situatia viitoare care cuprinde implementarea masurilor prevazute in proiect.

Potrivit rezultatelor implementarii planului de actiune prevazut in PMUD, precum si urmare a
rezultatelor interviurilor cu populatia rezidenta, se asteapta o crestere a numarului de biciclisti cu
4,8% la nivelul anului 2024, respectiv 4,6% la nivelul anului 2028, reprezentand variatiile fata de

scenariul Fara Proiect.

De asemenea, numarul pasagerilor transportulul public va creste cu 8,6% la nivelul anului 2024 si
cu cca. 8,7% la nivelul anului 2028,

O crestere importanta se observa si pentru numarul de pietoni care utilizeaza reteaua pietonala.
Se asteapta o crestere a acestora cu 5,6% la nivelul anului de perspective 2024, respectiv de 5,4%

la nivelul anului 2028.

Se poate atinge o crestere cu peste 20% al numarului de calatori cu transportul public fata de
situatia existenta, tinand cont de faptul ca prin pachetul investitional propus de municipiul Resita
absolut toate mijloacele de transport vor fi noi in urmatorii 3-5 ani (tramvaie si autobuze electrice),
iar prin implementarea sistemului de management integrat al traficului, cu componente de
prioritizare a transportului in comun, precum si a componentei de informare calatori in statii, vor
fi indeplinite principalele doua asteptari ale populatiei in vederea utilizarii acestui mod de transport.

Analiza situatiei existente a evidentiat urmatoarele deficiente dominante cu privire la mobilitatea
alternative (pietoni si biciclisti), la reteaua stradala si traficul auto precum si referitoare la calitatea

serviciilor de transport public:
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3.5. Lucréri de amenajare peisagistica si mobilier urban

Se urmareste crearea unor spatii optim rezolvate functional si estetic, cu impact pozitiv deosebit
asupra mediului natural si social, mérirea confortului urban si imbundtdtirea calitétii mediului.

Amenajarea spatiilor plantate se va realiza de a lungul pistei de biciclete incepénd din zona de sud
intersectia — Calea Caransebesului cu Calea Timisoarei; continuand - pana in partea de nord - la

intersectia — Bulevardul Republicii cu Strada Gradiste.
Vegetatia existentd este dispusd sub formd de aliniamente in lunaul drumului principal, grupuri,

palcuri si arbori singulari este reprezentatd de Pinus sylvestris, Betula pendula, Prunus, Robinia
pseudoacacia etc. Se remarca grupul de conifere (pini) de la intersectia strazilor Calea Timisoarei
cu Calea Caransebesului.

De-a lungul traseului de reconfigurare stradald, au fost identificati 9 arbori propusi pentru taiere
identificati in planul de propunere, care sunt situati pe suprafata destinatd trotuarului nou
proiectat.

Trotuarul estic este protejat de banda auto prin spatiu verde cu aliniament de arbori sau, iar unde
este nevoie, au fost amenajate parcari laterale cu arbori intercalati.

Pe latura esticd este propusa zona de aliniament plurispecie unde este posibil, urmand pista velo
cu doud sensuri de circulatie si trotuarul.

Pe latura vesticd adiacent benzii auto, urmeaza un spatiu verde de protectie si cu aliniament de
arbori sau parciri laterale pentru vehicule obisnuite sau articulate, urmand zona de trotuar.
Amenajarea peisagistica a spatiilor situate de-a lungul pistei de biciclete, acolo unde este posibil,
cuprinde amplasarea de mobilier urban atractiv, cu design minimalist, plantarea de arbori si
mobilier specific utilizarii bicicletelor (rastele).

Design-ul propus al mobilierului este de tip minimalist, tocmai pentru a se integra mai bine in
textura urband existentd. Compozitia amenajarii are la bazd contextul urban cu functiunile
existente, directile de parcurgere, relationarea cu statile de transport urban, controlarea
perspectivelor si nu in ultimul rénd la vegetatia existenta.

Conceptul amenajarii

Conceptul are la baza ideea unei spine verzi cu rol conector pentru sistemul verde al
municipiului Resita, Aceasta spina uneste partea sud cu zona de nord prin infrastructura velo
si aliniamente plantate.

Acesatd spind verde va cuprinde atét alei pietonale, aliniamente plantate, piste de biciclete,
mobilier urban.

Privit in contextul municipiului Resita, traseu propus, reprezintd o zona verde importantd pentru
sistemul verde al orasului, avénd rolul de conexiune cu spatiile verzi.

Ca urmare a plantérii, acest spatiu va indeplini functiunile caracteristice de aliniament verde
plantat.

Interventiile in ceea ce priveste amenjarea peisagistica vor fi minime, cu scopul integrarii pistei de
biciclete in contextul urban.

Obiectivul principal al amenajarii este crearea unor spatii publice vibrante, propunéand un context
atractiv si de calitate, contribuind la dezvoltarea zonei.

Vegetatia propusa urmareste imbundtétirea factorilor de microclimat local si in acelasi timp crearea
unei ambiante si ambient deosebit si remarcabil. Liniile de plantare ale arborilor vor fi subordonate
axelor vizuale si de circulatie, asigurénd Tn acelasi timp o umbrire suficientd si pldcutd in timpul
verii, precum si un aspect deosebit de decorativ (fn timpul lunilor de toamna).
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Vegetatia propusd urmeazd linia_pistei de biciclete, propunandu-se din 8 specii de arbori din

categoria de foioase.
Arborii propusi - Tlia (teiul) este apreciat pentru frumusetea coroanei i pentru mirosul incantétor,

Koelreuteria paniculata este o foarte apreciata datorita paniculelor florare bogate si capsulelor
fructifere ce raman si iarna pe lujeri, Fraxinus excelsior (frasinul) este mult apreciat pentru forma
sa regulatd si pldcutd si pentru culoarea pe care frunzele o iau toamna, cand devine complet

galbena.
Arborii sunt plantati cu rol aliniament - creeaza linii vizuale puternice, spatii determinate de

succesiunea de trunchiuri verticale.

Vegetatia propusa

Compozitia vegetald liniard, alcatuita din arbori plantati pe un rénd, are rolul de a insoti amenajarile
aferente unor cdi de circulatie auto.

in spatiile verzi se va planta gazon si arbori potriviti caracterului amplasamentului (cu rid&cini
pivotante si rezistenti in zone cu trafic crescut).

in alegerea speciilor de plante previzute pentru realizarea amenajarii de-a lungul traseului de
biciclete si pietonal, s-a avut in vedere analiza conditiilor specifice din aceastd zona: climatul, solul,
insorirea, vénturile dominante, numarul de zile cu inghet la sol, gradul de poluare, factorii
antropici, necesitatea de a indeplini cerintele arhitectural-ambientale specifice proiectului de
amenajare (ambientare agreabild, umbrirea anumitor zone, ritm de crestere, cromaticd, efecte de
contrast, crearea de elemente de legatura intre spatii si de unitate in zond), biodiversitatea, etc.
Se doreste ca textura vegetatiei propusa sé ofere un joc cromatic atractiv in fiecare sezon.
Pentru a rezolva aceste cerinte s-au luat in considerare, pe langa criteriile arhitecturale caracterele
biologice si ecologice cele mai adecvate ale speciilor de plante ce puteau folosi in avantajul lor
potentialul zonei si conditiile pedoclimatice specifice.

S-a urmarit asigurarea unei varietati de specii — inaltime, forma, culoare, grad de maturizare la

plantare.

FORMA COROANA - VEGATATIE PROPUSA

arbori
Acer campestre  Carpinus Belulus Fraxinus Koelreuleria Morus Platanifolia Quarcus Robur Tilia Europaea Zelkova Serrata
‘Huibers Eleganl’ Fastigiata Excelsior Paniculata Fruiless Fastigiata Palida Green Vase
arbusti
Berberis thunbergit Cornus atha

‘Afropurpurea Sibirica

Lista de plante va fi complusd din arbori, arbusti si gazon.
In ceea ce priveste gazonarea se va realiza cu rulouri de gazon — de-a lungul pistei in zona fasiilor

verzi).

Arborii propusi sunt plantati sub formd de aliniament plurispecie, pentru a crea o imagine cromatica
dinamica a strazii.

Pe axul median al strazii sunt propusi:
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- arbusti decorativi (Cornus Alba Sibirica) |a jardiniera = in zona unde latimea zonei mediane este
mai micd

- se vor planta arbori de talia III (Acer campestre ,Huibers Elegant” - indltime la maturitate de
aproximativ 6 - 10 m / diametru coroana la maturitate de aproximativ 3 - 4 m) = unde latimea
permite plantarea arborilor - pentru a nu optura vizibilitatea.

Dotari — mobilier urban

Elementele de mobilare sunt astfel alese si pozitionate incat configureazd zone diferentiate in
functie de forma si particularitdtile spatiului in care sunt prevazute, de directii vizuale, insorire
respectiv umbrire. Alte zone sunt, dimpotrivd, pastrate libere de mobilier, pentru a. face loc
circulatiei.

Se propune o linie de mobilier urban contemporand, modernd, simpla, faré ornamente. Materialele,
tratdrile si culorile constituie factorii unei amenajdri coerente, unitare in relatia cu suprafata de

calcare si corpurile de iluminat.
Conditiile tehnice de calitate pentru reperele din lemn, metal, alte materiale utilizate, vor fi cele

prevdzute de cdtre standardele europene pentru dotarile din spatiul public.
Pentru realizarea traseului pentru deplasari nemotorizate, se propun cateva dotdri, care si

deserveasca spatiul public.
Dintre dotdrile de baza, clasice cele mai importante sunt cele care fac parte din mobilierul urban,

respectiv bancile, cosurile de gunoi, rastele pentru biciclete etc.
Bancile propuse sunt situate Tn zona Aleii Sperantel, in zona statiilor de autobuz propuse.
Elementele propuse sunt concentrate de-a lungul pistei de biciclete, pentru a ,imbraca” traseul

propus.

E 4.1. Achizitie executie lucriri

< 6 luni

: 4.2, Executia lucrarilor

< 18 luni

Valoarea totald a lucrdrilor de investitie, inclusiv TVA:
< 33.219.312,07 RON

din care constructii si montaj (C+M, inclusiv TVA):
% 29.469.182,83 RON

iIntocmit,
arh. Anca SANDU
ing. Tonut OPREA-CALISTRU
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