ROMANIA
JUDETUL CARAS-SEVERIN
MUNICIPIUL RESITA
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA Nr. 248
Din 13.07.2021

privind aprobarea pentru investifia Documentatiei de Avizare a Lucririlor de Interventii
(DALI) pentru investitia DALI si PT ,, Artera de legituri rutieri in vederea introducerii
transportului in comun pe ruta strada Ciminelor — Cartier Mociur — Universalul Vechi ,,

Consiliul local al Municipiului Resita intrunit in sedinta de indatd din data de 13.07.2021;

Avénd in vedere Referatul de aprobare al Primarului Municipiului Resita, nr. 50225/13.07.2021 si
Raportul de specialitate al Directiei Investitii.§i Mobilitate Urband — Serviciul Investifii, nr.
50227/13.07.2021, precum si rapoartele de avizare ale comisiilor de specialitate ale Consiliului
Local;

Vizénd prevederile HCL nr. 120 din 13.04.2021, privind aprobarea Bugetului local pe anul 2021,

in temeiul prevederilor HG nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investifii finantate din

fonduri publice, cu modificirile si completirile ulterioare;
Luénd in considerare prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificéarile

si completérile ulterioare;
Avind in vedere prevederile Legii nr. 227/2015 privind Codul Fiscal, cu modificarile si completarile

Plten'oare; »
in temeiul art.129 alin. 2 lit. b) si alin. 4 lit. d) si art. 139, alin. 3 lit. d) , art. 196 alin. 1 lit. a) si art.
199 alin. 1 §i 2 din Ordonanta de Urgenti nr. 57/03.07.2019 privind Codul administrativ, modificat

si completat,

HOTARASTE :

Art.1 — Consiliul Local al Municipiului Resita ia act de Documentatia de Avizare a Lucririlor de
Interventii (DALI) pentru investitia DALI si PT ,, Artera de legitura rutierd in vederea
introducerii transportului in comun pe ruta strada Ciminelor — Cartier Mociur — Universalul
Vechi ,, documentatie intocmiti de catre SC ARDRUM CONSULT SRL, Resita, jud. Carag-Severin,
in baza contractului de prestiri servicii cu nr. 83449 din data de 29.12.2020, care devine document
oficial certificat prin stampile si semnturi si care produce efecte juridice, fapt pentru care persoana
autorizati ing. Ardeleanu Vasile raspunde personal, dupd caz administrativ, civil si penal pentru
exactitatea mentiunilor, a datelor, a calculelor, a preturilor cuprinse in aceasta si pentru respectarea
intocmai a actelor normative nationale in vigoare pentru lucrarea intitulatda DALI si PT ,, Artera de
legiturd rutierd in vederea introducerii transportului in comun pe ruta strada Caminelor -

Cartier Mociur — Universalul Vechi
Art2 - Se aprobi Documentatia de Avizare a- Lucrarilor de Interventii (DALI) pentru

investitia DALI si PT ,, Artera de legiturd rutiera in vederea introducerii transportului in
comun pe ruta strada Ciminelor — Cartier Mociur — Universalul Vechi ,, care cuprinde

principalii indicatori tehnico-economici, astfel:

1. Valoarea totald a investitiei pentru realizarea DALI si PT ,, Artera de legiturd rutierd in
vederea introducerii transportului in comun pe ruta strada Ciminelor — Cartier Mociur -
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Universalul Vechi ,,conform devizului general anexat, care face pare integrantd din prezenta
hotirére, este:

Valoarea totald a investitiei :  16.994.645,56 lei (inclusiv TVA), din care:
C+ M: 10.166.358.02 lei (inclusiv TVA)

2. Principalii indicatori tehnici ai investitiei sunt:

Suprafatd de implementare = 1300 mp.

Refacerea sistemul rutier ;

Crearea unor locuri de parcare;

Plantarea de arbori pentru imbuniititirea ambiantei locale.

Amenajarea de locuri pentru repaos;

Racorduri la retea electrica pentru iluminat;

Introducerea cablurilor acriene in subteran pentru sistemul de iluminat nou propus;
Ameliorarea securititii, sigurantei si confortului cetitenilor pe timp de noapte prin folosirea unui
sistem de iluminat public modern si eficient;

Introducerea transportului in comun;

Sistemul rutier se executa peste sistemul existent, prin frezarea imbracaminfii asfaltice existente si
asternerea unei imbracdminti noi care va fi alcatuitd din 2 straturi.

Strazile laterale cu acces auto: vor avea acelasi sistem rutier ca si strada principala.
Sistemul pietonal, pistele pentru ciclisti, accesele la locuinte sau blocuri vor avea structurd cu

imbracaminte din pavele din beton de 6,0 cm grosime
S-au previzut lucriri de amenajare a spatiilor verzi si de montare mobilier urban, suprafata pentru

amenajare este de 6 055 mp, sau prevazut lucriri cu specific urban.

Art3 — Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotdrari se incredinteazd Directia Investitii si
Mobilitate Urband - Serviciul Investitii.

Art.4 - Prezenta hotirare intrd in vigoare la data comunicarii.

Art.5 — Prezenta hotirire se comunica:
- Primarului Municipiului Resita;
- Prefectului si Institutiei Prefectului Judefului Carag-Severin;
- Directiei Buget, Finante-Contabilitate, Resurse Umane;
- Directiei Investitii i Mobilitate Urbana - Serviciul Investitii.

DIRECTIA INVESTITII SI MOBILITATE URBANA — SERVICIUL INVESTITIHI
Adresa: Piata 1 Decembrie 1918 Nr. 1A, Tel./Fax: 0255/216627, E-mail: servinv(@primariaresita.ro
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A: Piese scrise
1.Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1 Denumirea obiectivului de investitie

“Artera de legatuta rutiera in vederea introducerii transportului in comun pe
ruta: Strada Caminelor — Cartier Mociur — Universalul Vechi”

1.2 Ordonator principal de credite/investitor:
Municipiul Resita, judetul Caras Severin
» Adresa: Municipiul Resita, strada Piata 1 Decembrie 1918, nr. 1A, jud. Caras
Severin
» Tel. /fax : 0255 215314

» E-mail: servinv@primariaresita.ro

1.3 Beneficiarul investitiei
Municipiul Resita, judetul Caras Severin
» Adresa: Municipiul Resita, strada Piata 1 Decembrie 1918, nr. 1A, jud. Caras
Severin
» Tel./fax: 0255 215314

» E-mail: servinv@primariaresita.ro

1.4 Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie
S.C. ARDRUM CONSULT S.R.L.
» Adresa: Loc. Resita, str. Aleea Marghitas, nr. 1, sc. 4, ap. 5, jud. Caras Severin
> J11/591/2005 C.U.l. RO 17712801
> tel. 0723 995165, 0721 426415
> e-mail: bardeleanu@yahoo.com, vaardeleanu@yahoo.com
» COD CAEN 7111, 7112




2.Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de

interventii
2.1 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri
relevante, structuri institutionale si financiare.

Municipiul Resita este amplasat in lungul raului Barzava, cartierele orasului sunt
asezate pe un traseu amplsat in zona de vale a raului si sunt strabatute de DN58,DN58A,
DJ582, D581 si drumuri ce fac legatura intre cartiere si localitatile judetului.

Orasul are mai multe cartiere asezate in lungul raului Barzava: cartierul Calnic,
cartierul Lunca Barzavei, Lunca Pomostului, Centrul Doman, zona centrala a municipiului,
Cartirul Muncitoresc, cartierul Minda, cartierul Lend

Artera principala de circulatie a orasului este: Cartierul Calnic - B-dul Republicii — B-
dul Revolutia din Decembrie (B-dul I. L. Caragiale) —B-dul Libertatii — strada Paul Iorgovici
— strada Castanilor — strada Minda.

Traficul rutier in Municipiul Resita a crescut odata cu cresterea numarului de
autovehicole, deseori prducandu-se blocari de trafic.

Fluxul principal al traficului se desfasoara in zona centrala pe B-dul Libertatii — B-
dul 1. L. Caragiale — B-dul Revolutia din decembtrie, intre Cartierul Lunca Barzavei
(Govandari) si Orasul vechi, fiind singura cale de legatura.

Pentru crearea conditiilor favorabile de circulatie se impune crearea unei artere noi
de circulatie, sens in care se evidentiaza traseul : cartierul Caminelor — Cartierul Mociur —
Universalul Vechi, care sa preia din volumul de trafic intre Cartierul Lunca Barzavei
(Govandari) si Resita Romana si care face obiectul documentatiei de fata.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a
deficientelor
Odata cu cresterea traficului rutier pe singura cale rutiera aratata mai sus si a
introducerii transportului in comun electic (tramvaiul) traseul rutier actual se sufoca.
Investitia ce urmeaza a fi realizata se afld in Romania, Regiunea de dezvoltare VEST,
Judetul Caras Severin, Municipiul Resita, in intravilan, UTR.5 si UTR 6, pe strazile:
-Strada G A Petculescu L = 575m

-Strada Crisan L = 200m
-Strada Independentei L = 135m
-Strada Otelului L= 357m; total 1267m

conform Extraselor de Carte Funciara nr. 30464 Resita, 41983 Resita, 41986 Resita
41970 Resita, 30396 Resita, 44724 Resita

Pentru asigurarea conditiilor de circulatie normala intre cartierele municipiului este
necesara o artera de crculatie noua care sa preia din traficul de pe bulevardul Revolutia
din Decembrie, strada Ion Luca Caragiale si a descongetiona zona centrala a orasului.
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2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Municipiul Resita, judetul Caras Severin, prin proiectul cu titlul: “Artera de legatuta
rutiera in vederea introducerii transportului in comun pe ruta: Strada
Caminelor — Cartier Mociur — Universalul Vechi”

- realizarea unei legaturi rutiere noi intre cartierele orasului

- inbunatatirea infrastructurii municipiului prin modernizarea partii carosabile a
strazilor, realizarea scurgerii apelor de pe platforma carosabila, amenajari in
ampriza strazilor, in final amenajari pentru asigurarea in bune conditiuni a
transportului rutier si pietonal;

- imbunatatirea conditiilor de transport si accesarea zonelor locuite permanent;

- cresterea sigurantei circulatiei pe sectoarele municipiului.

Aceste obiective vor fi atinse prin:

- crearea unei infrastructuri moderne, care sa furnizeze facilitati la nivelul
standardelor europene.
- asigurarea / imbunatatirea accesului spre zonele rezidentiale odata cu realizarea

infrastructurii.

Oportunitatea investitiei:
Proiectul propus are drept motivatie “Artera de legatuta rutiera in vederea introducerii

transportului in comun pe ruta: Strada Caminelor — Cartier Mociur — Universalul Vechi” ce
se doreste a fi finantat, cu fonduri de la Bugetul Local, Bugetul de Stat sau din alte surse
legal constituite

Conceptul privind desvoltarea economica si sociala a unei zone, pleaca de la premiza
ca starea si desvoltarea infrastructurii de transporturi se constitue ca principal suport

pentru viitoarea crestere economica in toate sectoarele.
5



Proiectul se inscrie in cadrul investitiilor destinate infrastucturilor pentru transporturi
ca suport pentru dezvoltarea integrata a comunitatilor din toate cartierele localitatii, in
vederea dezvoltarii durabile.

Modernizarea infrastructurii va conduce la sporirea potentialului economic si
creasterea conditilor de siguranta a circulatiei, si inbunatatirea conditiilor de viata a
populatiei. ~

Prin desvoltarea infrastructurii de transport rutier in zona se creaza premisele unor
noi oportunitati pentru populatie, agenti economici si colectivitatile locale si se realizeaza
legaturi eficiente intre cartiere si zone periferice. Ca urmare a realizarii proiectului, se
conteaza pe inbunatatirea conditiilor de accesibilitate si circulatie in zonele rezidentiale si
dezvoltarea turismului in zona.

3.Descrierea constructiei existente

3.1. Particularitati ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);
Obiectivul proiectat se gaseste in intregime pe domeniul public al statului in teritoriul
administrativ al municipiului Resita, in intravilan, conform celor de la punctul 2.2
-Strada G A Petculescu L = 575m

-Strada Crisan L = 200m
-Strada Independentei L = 135m
-Strada Otelului L =357m; total 1267m

conform Extraselor de Carte Funciara nr. 30464 Resita, 41983 Resita, 41986 Resita

41970 Resita, 30396 Resita, 44724 Resita
-suprafata ocupata: partea carosabila, trotuare, racorduri, supralargiri: 28 500mp

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;
Strazile propuse pentru modernizare, fac parte din trama stradala a municipilui, cu
acces din strada Fantanilor, Cartierul Mociur, B-dul Libertatii.

Principalele legaturi CFR:  -Gara CFR Resita

Principalele legaturi rutiere: -DN58 Caransebes — Resita — Anina

-DN58B Resita — Bocsa —Timisoara
-DJ581 Rsita — Gradinari
-D]582 Resita — Valiug

¢) datele seismice si climatice;

Perimetrul supus cercetarii este situat in extremitatea sud-vestica a bazinului
Transilvaniei avand relieful in panta cu cadere mica spre albiile raurilor aferente. Structural
lunca si zona de podis pe care se afla amplasat Municipiul Resita, precum si relieful
fnconjurdtor este constituit din formatiuni de varstd sedimentard formate din argile in
alternanta cu nisipuri i gresii.

Obiectivul proiectat se afla in zona Climatica tip Ill. Datoritd reliefului de lunca-
podis cu profil nivel teren cu posibile infiltratii de apa din amonte, am incadrat regimul
hidrologic al zonei in regim hidrologic 2b, asigurédnd conditi mediocre de scurgere a
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apelor. Aceasta se datoreaza si faptului cd zona este nesistematizata si infrastructura
terenului adiacent poate perturba scurgerea in bune conditii a apelor pluviale.

Conditiile hidrologice conform STAS 1709/2-1990 s-au apreciat mediocre cu rol
acoperitor (cazul nivelului apelor freatice mai mic de 1m, respectiv infiltratiile externe)

Adancimea minima de fundare s-a determinat conform STAS 6054/77 si este de —
80...90 cm de la nivelul terenului natural, cota la care terenul nu ingheata.

Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K s-a determinat
n conformitate cu tabelul 4 STAS 1709/2-1990. K=0,4.

d) studii de teren:

() studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;

Pentru conceperea solutiilor de reabilitare s-a realizat un studiu geotehnic, in urma

cdruia s-a determinat alcatuirea complexului rutier existent, natura terenului de fundare,
conditiile hidrologice si climaterice ale zonei de amplasament. La baza expertizei, au stat
datele furnizate de sondajele deschise efectuate (studiul geotehnic), precum si informatiile
obtinute in urma investigatiilor efectuate de proiectant privind starea tehnica si latimea
imbracamintilor rutiere, precum si modul de scurgere a apelor de suprafatd. Datele

cuprinse in studiul geotehnic sunt precizate in continuare.
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Fig. 2. Zona de amplasament a municipiului Resita, jud. Carag-Severin.

Geomorfologia : Perimetrul se inscrie intr-o zond de versant (dealul Golului), ce

jaloneazé valea Barzavei in sectorul nordic al acesteia, de traversare a municipiului Resita.

Relieful este accidentat, cu pante accentuate, frecvent depasind 10...20° ca o consecintd a
7



aparitiei subasmentului sténcos la cote relativ ridicate. Din punct de vedere structural,
versantul apartine unui sinclinal a carui ridicare maxima se situeaza pe meridianul Resitei.
Tectonic, arealul nu este marcat de falii structurale majore. Se remarca o continuitate
litologica si structurala a formatiunilor geologice.

Stabilitatea amplasamentului este asiguratd, terenul nu este afectat de fenomene
fizico-geologice active. Masivitatea rocii din subasment confera conditii de stabilitate.

In raport cu morfologia terenului si litologia subasmentului, sip&turile in debleu se
recomandd a nu depasi deschideri ale unor fronturi mai inalte de 2,00...3,00 m deoarece
roca stdncoasa din taluz este usor alteratd (rocile stancoase identificate sunt roci
sedimentare grezos) micro-conglomerate/argile rosii/brecii care dezvolté o crusta de
alterare variabila. Drenajul pentru preluarea apelor de infiltratie, respectiv eliminarea
excesului de umiditate din crusta deluvialad si de alterare superficialda, precum si din patul
drumului, se va face obligatoriu prin rigole si santuri betonate.

Municipiul Resita se afld pe malul stdng al Barzavei, la contactul dintre Muntii
Aninei si Depresiunea Ezeris.

Depresiunea Ezeris este instalatd pe un fost brat al Marii Panonice si reprezinta o
zona de largire a vaii Poganisului si a afluentului sau, Valea Tautului, precum si a vaii
Barzavei. in lungul acestor vii s-au format bazinetele de la Brebu, Ezeris si Calnic,
despartite de inseuari largi care se mentin la 300 m altitudine.

Depresiunea este sculptatd in roci moi, pliocene, si a evoluat sub influenta
oscilatiei nivelului Marii Panonice. Rocile sedimentare friabile au fost puternic fragmentate
de reteaua hidrografica, rezultand dealuri joase, rotunjite, a caror altitudine nu depaseste
500 m.

Muntii Aninei sunt cuprinsi intre valea Barzavei la nord, cheile Nerei la sud,
Dealurile Bozoviciului, valea Poneasca si cursul superior al Barzavei la est, Dealurile
Oravitei si Depresiunea Lupacului la vest.

Geologic, Muntii Aninei sunt situati in partea centrald si nordicd a sinclinoriului
Resita — Moldova Noud, alcatuit din calcare jurasice si cretacice, strans cutate si faliate,
orientate paralel cu directia NNE — SSV. In sinclinoriul amintit, calcarele ocup# o suprafatd
de 807 km?, din care 600 km? apartin Muntilor Aninei, iar restul de 207 km2 Muntilor
Locvei.

fIn afard de calcare, in Muntii Aninei, suprafete restrinse sunt ocupate de sisturi

cristaline, gresii si conglomerate de varsta carbonifera, permiana si liasica. Pe linia marii
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dislocatii vestice, care separa muntii de Dealurile Oravitei, apar banatitele.

Relieful Muntilor Aninei urmeaza structura geologica si este alcatuit dintr-o
succesiune de culmi si véi paralele, intre care se interpun intinse podisuri carstificate. in
general culmile corespund anticlinalelor, iar podisurile se suprapun geosinclinalelor. Nu
lipsesc nici inversiunile de relief, asa cum este depresiunea anticlinala de la Anina, unde
apar gresii, conglomerate si sisturi argiloase, bituminoase de varsta permiand si liasica,
precum si cea de la Ciudanovita, s3pata in gresii si conglomerate carbonifere si permiene.

Geologia_zonei : Fundamentul petrografic al arealului vizat il reprezinta sisturile

cristaline cu grad avansat de metamorfism specific Domeniului Getic. Transgresiv si in
raporturi discordante, peste sisturile din subasment paraziteaza formatiunile carbonifer
superior, permiene, reprezentate prin roci sedimentare grezoase cu intercalatii de sisturi
argiloase (cu care pot fi asociate sisturi cdrbunoase). Peticele carbonifere din baza
versantului apartin fie carboniferului superior nedivizat (brecii si conglomerate ale
straturilor de Doman), fie Straturilor de Lupac — argile silitice si gresii argiloase cu
sferosiderite feruginoase si carbuni.

Relieful zonei, de tip piemontan denudativ, este expresia alcatuirii geologice a
formatiunilor petrografice: roci metamorfice in facies amfibolitic, gnaisuri, micasisturi din
complexul litologic al seriei de Sebes — Lotru, parazitate cu gresii si sisturi grezoase ce
suportd depozite deluviale, provenite din alterarea in situ a rocilor preexistente. Rocile sunt
intens argilizate cu frecvente inglobdri de pietrisuri angulare, sub-angulare, cu cromatica
galbui-ruginie.

Pe amplasament roca de bazd apare sub forma unor blocuri, bolovanisuri si
pietrisuri cu interspatii colmatate cu argila nisipoasa/ nisip mare argilos/praf argilos; crusta
de alterare a subasmentului stancos nu a fost epuizata in lucrdrile de teren. Stratificatia
este unitard si caracterizata prin variatia de alterare mare si gradul de fisurare a
subasmentului stdncos pe directii concordante cu panta maxima de curgere a apelor de
infiltratie. Grosimea deluviului de pantd este invers proportionald cu energia pantelor, in
baza sondajelor fiind interceptate si primele elemente grosiere de stancd, mobilizate pe
pantd. Nu se poate trasa o limitd netd intre deluviu si crusta de alterare a rocii din
subasment, ambele orizonturi fiind constituite din argile nisipoase/ nisipuri argiloase/
prafuri argiloase cu elemente grosiere de rocd. Stratificatia naturald este mascatd in
suprafatd de umpluturi eterogene.

Reteaua hidrografica este bogata, fiind reprezentatd de raul Barzava, care strdbate
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in lung orasul, si de afluentii acestuia: Paraul Terova si Valea Domanului. Raul Barzava are
o lungime de 127 km si un bazin cu o suprafata de 971 km2, din care cea mai mare parte
se afld in judetul Caras Severin. Barzava izvoraste de sub varful Cracul Lung (1244 m) din
Muntii Semenic si si-a sdpat o vale adanca, cu caracter de munte, in sisturi cristaline pe
care le strdbate pana la Resita, de unde incepe sa curga pe roci mai putin dure, din care
cauzi valea se largeste. Pe cursul superior al réului Barzava s-a realizat amenajarea
hidrotehnicd a trei lacuri de acumulare: Gozna, Breazova si Secu care, impreund cu lacul
Trei Ape, amenajat pe Timsul Superior, constituie sursa de alimentare cu apa a
municipiului Resita.

Factorii climaterici determina existenta unui climat temperat continental moderat,
cu influente mediteraneene si oceanice. Principalele elemente climatice de pe teritoriul
judetului Caras-Severin se caracterizeaza prin variatii mari ale valorilor medii si extreme,
ca o consecinta a interdependentei conditiilor de circulatie a atmosferei de cele geografice
locale, in special de relief. Conditiile climaterice sunt sintetizate prin urmatorii parametrii:
temperatura medie anuald este de 11,7 °C, temperatura medie lunara minima -1 °C
(ianuarie), temperatura lunara medie maxima 22 °C (iulie — august), temperatura maxima
absolutd de 41 °C si temperatura minima absolutd de — 32,2 °C. Media anuald a
precipitatiilor este de 700...1.000 mm, cu o cantitate maxima de precipitatii in 24 ore de
85,0 mm.

Directia maselor de aer pe teritoriul judetului este influentata de orientarea si
dispunerea unitatilor de relief, predominante fiind vanturile de vest, nord-vest si nord-est.
Roza vanturilor intocmitd pentru statia de pe Semenic aratd o frecventa anuald a vantului
din directia nord si nord-vest de 29,2 %, iar dinspre sud si sud-est 34,6 %. La statia de pe
Tarcu, frecventa anuala este de 33,8 % din directia nord si nord-est si de 28,7 % dinspre
sud si sud-est. Influenta reliefului se constata la statia de la Caransebes, unde vantul
predomind dinspre nord-vest (11 %) si sud-est (24,5 %), in concordantd cu orientarea
depresiunii.

Conform Legii 575/2001 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritorivlui
national — Sesiunea a V-a — Zone de risc natural”, pentru municipiul Retita se precizeaza

ca:
- potrivit Anexei 5 — Inundatii: amplasamentul cercetat se regdseste in lista cu

unitdtile administrativ teritoriale afectate de inundatii pe cursuri de apa si pe torenti;
- potrivit Anexei 7 — Alunecari de teren: amplasamentul cercetat nu se regaseste in

lista cu unitdtile administrativ teritoriale afectate de alunecari de teren;
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- potrivit Anexei 3: amplasamentul cercetat este situat in zone urbane pentru care
intensitatea seismicd echivalatd pe baza parametrilor de calcul privind zonarea Romaniei,
este minim VII grade pe scara MSK a intensitatii cutremurelor.

Constructiile rutiere analizate se incadreaza in categoria de importantd C (normald)
si in clasa de importanta III, conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a
H.G. 766/1997 (anexa 3) referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii.

Nivelul apei freatice nu a fost interceptat in sondaje efectuate. Totusi, sunt posibile
si infiltratii in suprafata terenului de fundare in perioadele cu precipitatii abundente si de
topire a zapezilor. Nivelul maxim al apelor subterane nu a fost stabilit cu exactitate prin
studiul geotehnic.

Conform STAS 17909/1-90 si prevederilor cuprinse in normativul PD 177-2001,
amplasamentul se situeaza in zona climaterica III, indicele de umiditate I, > 20. Valoarea

maxima a indicelui de inghet este 12° = 455, iar valorile medii se pot considera 7.3’ = 390
si I/**= 300. Adancimea de inghet conform studiului geotehnic este de 70...80 cm pentru

regiunea in care se situeaza municipiul Resita, jud. Caras-Severin.

Referitor la clasa de expunere a constructiilor in conditiile de mediu se impune ca
betoanele utilizate la realizarea elementelor de infrastructurd a unor viitoare lucriri de
artd, la realizarea lucrérilor anexe, la realizarea dispozitivelor de scurgere a apelor de
suprafatd si subterane etc. se incadreaza in clasele de expunere corespunzatoare ,Codului
de practicd pentru producerea betonului — CP 012/1-2007". Riscul geotehnic este ,redus”,
iar categoria geotehnica a zonei de amplasament este 1 (7 puncte conform Normativului
NP 074-2014).

Conform studiului geotehnic si a concluziilor acestuia se retin urmétoarele alcatuiri

pentru complexele rutiere existente (tabelul 1).

Tabelul 1.
Lungime Latime parte
. D . 5 Locali Alctui lex ruticr - carosabild
crt. E : ApIOX., recomanabili,
nm inm
Forajul 3: Asfalt 10 cm §i umpluturdl de praf cu nisip si pietrig
argilos 290 cm.
0 Forajul 4: Asfalt 5 cm, umpluturd din nisip si pietriy 145 cm gi
Str. G. P. Petculescu Resita nisip prafos, cenugiu, cu praf in partea superioard 150 cm. 575 755 0.. 9:00
Forajul 5: Asfalt 4 cm, umpluturi din nisip §i pietrig 126 cm §i
praf argilos, cenusiu 170 cm.
: : Forajul 2: Asfalt 4 cm, pavaj 6 cm, zguril de ofelirie 20 cm,
Str. Crigan si str. Resifa | umpluturs din misip si balast 130 cm si umpluturs de nisip i 335 6,00
Independentei pietris 140 cm.
: : Foraj 1: Asfalt 4 cm, pavaj 6 c¢m, umpluturd din nisip §i
Str. O;elulul Resifa cdrimida 120 cm §i roci calcaroasi fisuratd 170 cm. 357 7:00
TOTAL LUNGIME 1.267
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Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control T a spectrului de raspuns

Conform Codului de proiectare seismica P 100/1-2013, acceleratia terenului pentru
proiectare  (pentru  componenta  orizontald a  migcarii  terenului) este
ag = 0,15 g, iar perioada de colt este Tc = 0,70 sec, conform figurilor de mai sus.

2. SITUATIA EXISTENTA

-Imagini privind starea tehnica a imbracamintilorrutiere de pe traseul proiectat

12



——

13



14



CRISAN §1 INDEPENDENTEI _




16



-constatari din studiile de teren:

In urma analizdrii situatiei actuale si a consultdrii studiului geotehnic, se pot sintetiza
urmatoarele concluzii in ceea ce priveste situatia existenta:

CONCLUZII SI RECOMANDARI, rezultate din Studiul Geotehnic

- Totalul de 9 (noua) puncte acumulate Conform Normativului : NP 074/2014 intitulat
_NORMATIV PRIVIND PRINCIPIILE, EXIGENTELE S$I METODELE CERCETARII
GEOTEHNICE A TERENULUI DE FUNDARE", pentru stabilirea riscului geotehnic al lucrérii
incadreazd terenul de fundare din amplasamentul cercetat in tipul de risc ,REDUS", iar din
punctul de vedere al categoriei geotehnice in ,,CATEGORIA GEOTEHNICA 1.

- Pentru intocmirea Studiului Geotehnic pe amplasamentele cercetate s-au efectuat 5
(cinci) sondaje geotehnice Sd 1...Sd 5 cu diametrul de 5”, condus péana la o adancime de -3,00
m. Pe parcursul executarii sondajelor s-au prelevat probe de pamant care au permis stabilirea
coloanei stratigrafice ale acestora

- Capacitatea portantd a terenului de fundare determinatd conform NP 112-2014, pentru
o fundatie cu latimea B=1,00 m si o cotd de fundare Dr = -2,00 m este:

Pconv = 290,00 kNImz;

Pentru alte dimensiuni ale talpii fundatiilor, precum si in cazul unor incdrcari aplicate
excentric, se va reface calculul valorifor capacitatilor portante ale terenului de fundare conform
paragrafului 3.3.1 si 4.2.1 din STAS 3300/2-85, respectiv ANEXA D din normativul NP 112-2014.

- In cazul taluzelor si lucrdrilor de drumuri n zonele cu pdmanturi cu umfléri si contractii
mari, pentru a micsora tendinta de umflare a terenului:

a ) Se poate recurge la inlocuirea argilei pe 0,60 m ... 0,80 m cu pamant mai putin activ
sau cu padmaént stabilizat i la repararea periodica (6 ...7 ani) a imbracamintji. in general trebuie
avut n vedere ca masurile suplimentare necesare pentru diminuarea efectelor argilelor active
conduc la costuri suplimentare.

b ) Tot pentru diminuarea efectelor umflrilor si contractilor se prefera imbracamintile
flexibile care pot fi reparate mai ugor.

¢ ) O mdsura eficientd pentru construirea in etape, intre care se lasd un timp suficient
pentru stabilizarea conditiilor de umiditate.

d ) Problema esentialad este dirijarea apelor de suprafata si drenarea platformei pentru a
evita stagnarea apei si umflarile aferente.

- Adancimea de inghet in terenul de fundare, Z, a fost calculatd in functie de tipul
pdméntului, indicele de Tnghet, conditiile hidrogeologice (DEFAVORABILE), conform STAS
1709/1 - 90, Figura 1, Figura 3 si Tabelul 1, pentru tipul de pamant P4 — praf argilos,
pentru tipul de pdmant Pz — nisipos prafos, pentru tipul de paméant P, — pietris
prafos, pentru tipul de pamant P, -pietris, , categorie din care fac parte pamanturile din
zond.

Conditiile hidrologice ale amplasamentului se considera DEFAVORABILE conform

Pct. 3.4 din STAS 1709/2-90.
Adancimea de inghet in terenul de fundare pentru categoriile de pamanturi
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identificate in amplasament este:
e Z = 70...95 cm, pentru structuri rutiere rigide.
e Z = 70...90 cm, pentru structuri rutiere nerigide (pentru clasele de
trafic greu si foarte greu).
e Z = 60...80 cm, pentru structuri rutiere nerigide (pentru clasele de
trafic mediu, usor si foarte usor).

- Tindnd seama de tipul climateric din zona amplasamentului, care este de tip IIl -
Conform NORMATIVULUI PENTRU DIMENSIONAREA STRATURILOR BITUMINOASE DE
RANFORSARE A SISTEMELOR RUTIERE SUPLE SI SEMIRIGIDE Indicativ AND 550 — 99,
precum si a regimului hidrologic corespunzator conditiilor DEFAVORABILE conform STAS
1709/2-90, au fost stabilite si valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic
al terenului de fundare Ep pentru tipul de pamant tipul de pamant P; — praf
argilos, pentru tipul de pamant P2 — pietris prafos, nisip cu pietris, pentru tipul de
pamant Ps — nisip prafos, tipul de pamant P1 - pietris, (conform NORMATIVULUI
PENTRU DIMENSIONAREA SISTEMELOR RUTIERE SUPLE SI SEMIRIGIDE indicativ
PD 177-2001 - Tabelul 2):

Ep = 65...70 MPa.

- Ludnd in considerare prescriptiile CP 012/1-2007, referitoare la clasa de
expunere a constructiilor in conditiile de mediu se considera cd betoanele utilizate la
realizarea elementelor de infrastructura se incadreaza in clasa de expunere XC 4
(alternantd umiditate-uscare) + XF4 (sturatie puternicd cu apa, cu agenti de
dezghetare), conform Tabelul 1 din CP 012/1-2007 intitulat COD DE PRACTICA
PENTRU PRODUCEREA BETONULUI pentru fundatiile situate in interiorul
constructiilor.

Astfel, pentru realizarea elementelor de infrastructura, recomandam o clasa
minima de beton C 25/30, corespunzitoare clasei de expunere XC4+XF4, conform
Tabelului F.1.1, din Normativul CP 012/1-2007.

- Eventualele lucréri de sapaturi, sprijiniri, umpluturi sau epuismente se vor
executa cu respectarea normativului C 169 — 88 intitulat ,, NORMATIV PRIVIND
EXECUTAREA LUCRARILOR DE TERASAMENTE PENTRU REALIZAREA FUNDATIILOR
CONSTRUCTIILOR CIVILE SI INDUSTRIALE".

Din punctul de vedere al rezistentei la sapare, (Indicator de norme de Deviz
T7S/1981) pamaénturile se pot incadra astfel:

> Sapatura manuala - teren foarte tare
> Sapatura mecanica - teren categoria II.

- Dacd la efectuarea sdpaturilor se vor constata nepotriviri fatd de cele mentionate in
prezentul referat, acestea vor fi aduse in timp util la cunostintd proiectantului cat si
elaboratorului studiului geotehnic.
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- Pe timpul executarii sapaturilor si turndrii betonului in fundatii, se vor lua
masurile necesare pentru asigurarea stabilitatii peretilor sapaturii prin folosirea
unor sprijiniri adecvate, daca este cazul.

CONCLUZII SI RECOMANDARI, rezultate din Expertiza Tehnica:

- imbracamintea rutiera existentd este bituminoasa si are grosimi reduse (4...5 cm in
majoritatea forajelor efectuate), dispusa, uneori, pe un pavaj (probabil din calupuri), identificat
in doud dintre forajele efectuate. Straturile suport marea majoritate a forajelor realizate sunt
identificate ca fiind realizate din amestecuri de agregate naturale neconcasate (balast, pietris,
nisip), uneori in amestecuri cu deseuri de constructie (caramida) sau din zgura de furnal, cu
grosimea totald de min. 125 cm. Pamaéntul coeziv nu este identificat decat in doua din forajele
efectuate, pana la adancimea de fundare de 300 cm si este o argild prdafos nisipoasd. Se poate
aprecia ca straturile din agregate naturale existente provin din pietruiri vechi contaminate, mai
mult sau mai putin, cu cu material coeziv, sub efectul traficului si conditiilor climaterice;

- se constatd c3 in alcdtuirea structurilor rutiere, evidentiate prin forajele realizate in
cadrul studiului geotehnic, nu exista straturi cu o capacitate portanta ridicata (straturi stabilizate
cu lianti hidraulici sau puzzolanici, respectiv straturi din piatra spartd sau macadam). Pe de alta
parte, grosimea straturilor de fundatie din agregate naturale neconcasate are grosimi
semnificative (mn. 125 cm), respectiv acestea sunt consolidate in timp sub efectul traficului,
motiv pentru care la baza imbracdmintei bituminoase se apreciazd ca existd o capacitate
portantd corespunzatoare (fapt evidentiat si prin lipsa defectiunilor structurale la nivelul
suprafetei de rulare);

- in conditiile mentionate anterior, terenul de fundare se constatd ca este variat, si
anume: pamanturi tip alcatuitad din P2 (pietrisuri nisipoase) si tip P4 (praf argilos). Pentru aceste
pamanturi modulul de elasticitate dinamic determinat conform normelor tehnice in vigoare este
de 65...100 MPa, cu observatia cd pentru valori mai mici de 80 MPa este necesara realizarea
stratului de forma;

- strazile identificate in lungul traseului studiat au latimea partii carosabile de 6,00...8,00
m, incadratd de borduri denivelate (in mare parte deteriorate sau denivelate) si marginitd de
trotuare cu |&time variabild. Pe str. G. P. Petculescu (pe lungimi variabile), intre pare carosabild
si trotuare exista zone verzi cu latime variabila in care se identifica izolat arbori sau arbusti
ornamentali (pe parte stangd, spre str. Crisan). Izolat, in afara partii carosabile actuale, exista
stalpi, in principal, din beton de ciment. Latimea disponibila pentru amenajare este mérginita
lateral, pe majoritatea lungimii, de constructii de locuit individuale sau colective;

- aspectul general al imbracamintilor bituminoase actuale atesta faptul ca acestea sunt
vechi, ¢cd8 nu au beneficiat de toate lucrari necesare de intretinere periodica, ca straturile
bituminoase sunt obosite ca urmare a traficului derulat si ca sunt necesare lucréri de reabilitare.
Starea de degradare actuald conduce la un calificativ “mediocru”, cu multiple si diverse
defectiuni (faiantari, fisuri si crapaturi, suprafete poroase, pelade, gropi, degradéri in zona
gurilor de scurgere si a caminelor de vizitare etc.). Se remarca faptul ca nu exista defectiuni
care s ateste o cedare de capacitate portantd a structurii rutiere sau complexului rutier pe
suprafete extinse, ci doar local, pe suprafete izolate;

- din punct de vedere al scurgerii apelor, acestea sunt colectate prin guri de scurgere si
un sistem existent de canalizare. Functionarea acestuia nu este determinata, motiv pentru care
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in cadrul lucrarilor de reabilitare se vor lua masurile necesare de reabilitare si a sistemului de
colectare si evacuare a apelor de suprafatd, inainte de realizarea lucrarilor de suprastructur;

- in situatia functionarii corespunzatoare a sistemului de colectare si evacuare a apelor de
pe partea carosabild, corpul drumului va fi asanat, iar variatia conditiilor pluviometrice nu va
conduce la afectarea capacitdtii portante a terenului de fundare, cu atat mai mult cu cat studiul
geotehnic nu evidentiaza prezenta panzei freatice pana la adéncimea de forare de 300 cm;

- imbracamintea pe trotuare este, in general, bituminoasd, cu o stare de degradare
asemandtoare celei de pe partea carosabild. Exista si tronsoane izolate pe care trotuarele
lipsesc sau au o imbracaminte necorespunzatoare. La accesurile pe trotuare sau imobile, in
intersectii, etc. nu existda amenajate suprafete destinate circulatiei persoanelor cu handicap
locomotor;

- accesurile laterale spre locuintele colective sunt partial amenajate cu imbracaminti
bituminoase, care la randul lor sunt vechi si afectate de diverse defectiuni. Exista suprafete inca
neamenajate cu imbracaminti moderne, inclusiv locuri pentru parcare, situate intre locuintele
colective cu acces de pe traseul analizat;

- principalele intersectii sunt amenajate la nivel, dar prin lucrarile de reabilitate si in limita
terenului disponibil se va reanaliza situatia actuald a tuturor intersectiilor cu reproiectarea
acestora in concordanta cu prevederile normelor tehnice in vigoare. Exista o intersectie la nivel
cu calea feratd Resita — Timisoara, la inceputul traseului studiat (str. Fantanilor, cu str. G. P.
Petculescu), care este posibil sa fie afectatd de amenajarea intersectiei respective. Alte
intersectii importante de pe traseu sunt: intre str. G. P. Petculescu si strazile Crisan si Bega
(intersectie in prezent semaforizatd), intre str. G. P. Petculescu si strazile Libertatii, Otelului si
ramificatia spre str. Golului (peste raul Barzava), respectiv intre strazile Otelului si Libertatii (in
total patru intersectii de strazi);

- accesurile la locuinte individuale sau colective sunt amenajate la nivelul imbrécdmintei
actuale, dar prin lucrérile de reabilitare va fi necesara refacerea (cel putin partiald) a acestora,
cu evitarea dirijarii apelor de suprafata spre incintele proprietatilor laterale strazilor analizate;

- nu exista piste pentru ciclisti si nici spatii pentru transportul in comun amenajate
adecvat;

- pe suprafata partii carosabile existda camine de vizitare si guri de scurgere a caror
pozitie va trebui adusa la nivelul noii imbracaminti rutiere.

Expertiza nu se refera la eventuale lucrari de arta si de stabilitate a terasamentelor care
trebuie reabilitate o data cu reabilitarea structurii de rezistenta rutiera. De asemenea, expertiza
nu tine loc de audit de siguranta circulatiei.

Prin analiza informatiilor obtinute in urma releveului vizual efectuat, cu luarea in
considerare a datelor furnizate de studiul geotehnic si a faptului ca suprafetele expertizate nu
pot fi modificate radical ca si cotd a imbracamintei (din considerente de respectare a cotelor
obligate la intersectii, accese, trotuare etc.) se pot aplica urmdtoarele solutii tehnice pentru
pregatirea suportului pentru o noud imbracaminte rutiera:

Solutii propuse

- Pe sectoarele cu imbriacaminte bituminoasa, solutiile tehnice aplicabile in situatia
actuald (cotele existente ale imbracamintei trebuie sa ramana aproximativ aceleasi si pentru
noua imbracaminte din considerentul acceselor la proprietatii, amenajarii intersectiilor etc.) sunt
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urmatoarele :

a. Cu frezarea straturilor bituminoase actuale:

- frezarea imbrécdmintei bituminoase pe intreaga grosime;

- repararea tuturor defectiunilor actuale care evidentiaza cedari ale complexului rutier,
prin tehnologii adecvate, in conformitate cu prevederile Indicativului AND 547-2012: ,Normativ
pentru prevenirea si remedierea defectiunilor imbracamintilor rutiere moderne”, inainte de
realizarea lucrdrilor de reabilitare. Capacitatea portanta a structurii rutiere proiectate pentru
repararea acestor suprafete (respectiv pentru realizarea unor casete) trebuie sa fie egala cu cea
de pe restul partii carosabile (se recomandd pentru aducerea capacitatii portante din casete la
cea a complexului rutier actual o structurd de rezistenta alcatuitd in felul urmator: strat de
forma + strat de fundatie din balast cu grosimea totala de min. 30 cm, strat de fundatie din
piatra sparta impdanata cu split cu grosimea de min. 12 cm, grosimile efective urmand sa rezulte
prin calculele de dimensionare efectuate de cétre proiectant);

- scarificarea si reprofilarea pietruirii din straturile de fundatie actuale, preferabil cu
adaos de piatra sparta (preferabil realizarea unui strat de piatra spartd cu grosimea de min. 12
cm), cu refacerea planeitatii in profil transversal si profil longitudinal;

- refacerea imbracamintei bituminoase in solutia rezultata din calculul de dimensionare.

b. Cu pastrarea straturilor bituminoase actuale:

- repararea tuturor defectiunilor existente, inclusiv cele care nu se datoreaza cedarilor de
capacitate portanta (gropi, fisuri, crapaturi, faiantari, rupturi de margine etc.) cu tehnologii
adecvate;

- realizarea unei noi imbracaminti bituminoase, conform calculelor de dimensionare
efectuate de catre proiectant.

Cu pastrarea straturilor rutiere existente (solutie nerecomandabilda datoritd
dezavantajelor mentionate anterior, respectiv se va ajunge la cresterea cotelor finale ale
imbracamintei rutiere cu 10...15 cm fata de cele actuale):

- repararea tuturor defectiunilor actuale prin tehnologii adecvate, in conformitate cu
prevederile Indicativului AND 547-2012: ,Normativ pentru prevenirea si remedierea
defectiunilor imbracamintilor rutiere moderne”, inainte de realizarea lucrdrilor de reabilitare.
Este de mentionat faptul ca majoritatea defectiunilor constatate permit infiltrarea apelor de
suprafatd in corpul drumului respectiv, fenomen care conduce in timp, sub influenta traficului
rutier, la agravarea rapida si accentuatd a starii de degradare a imbracamintei;

- este deosebit de important ca toate defectiunile cauzate de pierderea locald a
capacitatii portante a complexului rutier sa fie reparate inainte de realizarea lucrérilor de
reabilitare, iar capacitatea portantd a structurii rutiere proiectate pentru repararea acestor
suprafete trebuie sd fie egald cu cea de pe restul partii carosabile (se recomanda aplicarea
aceleasi solutii ca si in situatia precedentd, eventual cu inchiderea suprafetei cu un strat
bituminos sau din beton de ciment, pana la nivelul actual al imbracamintei);

- pentru aducerea partii carosabile la o latime proiectatd si pentru introducerea
supralargirilor necesare in curbe, daca spatiul disponibil 0 permite, este necesar s3 se realizeze
casete pe o parte sau pe ambele laturi ale partii carosabile actuale. Structura rutiera din casete,
pana la nivelul actualei imbracaminti va avea o alcdtuire identicd cu cea utilizatd pentru
repararea suprafetelor cu capacitate portantd insuficienta;

- se va reface planeitatea actuald cu un strat bituminos a carui grosime medie va rezulta
din analizarea rezultatelor masuratorilor topografice;
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- se va preveni transmiterea rosturilor actuale, respectiv a celor create dintre structura
rutierd noua si cea din casete, prin straturile bituminoase de ranforsare, cu aplicarea unei solutii
antifisuri (vezi pct. 4);

- se va trece la realizarea imbracamintei bituminoase rezultatd din calculele de

dimensionare.

Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupé caz;

-Studiul topo: anexat
-Studiul Geotehnic: anexat
-Expertiza de specialitate: anexat

e) situatia utilitatilor tehnico — edilitare existente;

Pe sectorul proiectat este necesara revizuirea de specialitate a pozitiei stalpilor de
sustinere a retelei electrice de joasa tensiune si iluminat, stalpii existenti fiind in platforma
trotuarului proiectat. La prima analiza stalpii electrici cad in afara partii carosabile.

Alte retele: alimentare cu apa si canalizare nu sunt afectate. Capacele de vizitare ale
caminelor de vizitare a instalatiilor subterane vor fi aduse la cota dupa executia lucrarilor in
carosabil sau la trotuarele noi.

Gurile de scurgere pentru apele pluviale se vor modifica in solutia de amplasare in

bordura ridicata.

Analiza vulnerabilitidtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;
Nu este cazul.

Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionérilor specifice

in cazul existentei unor zone protejate.
Conform Certificatului de urbanism, imobilul este amplasat partial in zona de protectie a

monumentelor istorice — ZPMI.8.

3.2. Regimul - juridic:
a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servitufi, drept de
preemptiune;
Identificare imobil: plan de incadrare in zona, plan de situatie, PUG municipiul Resita,
memoriu tehnic Lista cu bunurile apartinand domeniului public de interes national.
Pentru executia obiectivului si pentru a asigura o functinare normala a acestuia sunt
necesare exproprieri si demolari de constructii private, dupa cum urmeaza:
1. casa tip P+E, strada Crisan nr. 32, ap. 1, casa tip P+E,

strada Crisan nr. 32, ap. 2 suprafata 188 mp,
2. casa tip P+E+M, strada Bega, nr. 2, suprafata 200 mp,
3. casa tip P, strada Independentei nr. 3A suprafata 213 mp,
4. casa tip P, strada Independantei nr. 5, suprafata 335 mp
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5. casa tip P, strada Independentei nr. 5A, suprafata 364 mp
6. terasa colt, str. G A Petculescu-Casa de Cultura, suprafata 23 mp,

- economic :
Categoria actuala de folosinta a terenului este: Strazi in Municipiul Resita (intravilan)
destinata circulatiei publice si echiparii edilitare

- tehnic :
Strazile noi, proiectate, vor respecta amplasamentele actuale, cu respectarea normelor
de proiectare pentru strazi in mediul urban, si asigurarea dotarilor edilitare necesare. Se vor
evita expropierile pe cat este posibil.

b) destinatia constructiei existente;
Folosinta actuala: strazi in municipiul Resita, artera de circulatie .
Destinatia stabilita prin documentatiile de urbanism: conform PUG aprobat: strazi in

municipiul Resita.

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate,
aups caz;

Nu este cazul.

d) informatij/obligatif/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupd caz.
Sarcini: nu sunt.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importanta;

In lumina regulamentului privind “Stabilirea categoriei de importanta a constructiei”
conform H.G.766/97 republicata in 2004 lucrarea se incadreaza in categoria de importanta “"C” —
constructii de importanta normala.

Conform STAS 10100/0-75 ,Principii generale de verificare a sigurantei constructiilor,
lucrdrile propuse se incadreaza in clasa de importanta III — constructii de importanta medie.

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupé caz;

Nu este cazul.
¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare colp de constructie;
Nu este cazul.

d) suprafata construita;

S= 28 500 mp

€) suprafata construitd desfdsurats;

S$=28 500 mp

f) valoarea de inventar a constructiei;

Strazile care fac obiectul acestui studiu nu sunt inregistrate cu valoare.

g) alti paramelri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

Nu sunt.
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3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau
ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo - istoric in cazul
imobilelor care beneficiazd de regimul de protectie de monument istoric si al
imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale
acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei,
conceptia structurald initiala gresitd sau alte cauze identificate prin expertiza
tehnica.

Evaluarea starii de degradare

La solicitarea beneficiarului, investigatiile efectuate asupra strazilor care fac obiectul
contractului sus-mentionat, au constat in sondajele deschise efectuate (vezi studiul geotehnic)
in urma cdrora s-a determinat alcdtuirea complexelor rutiere existente, categoria pdmantului din
patul drumului si capacitatea portanta la nivelul acestuia, respectiv in evaluarea stérii tehnice si
a modului de colectare si evacuare a apelor de suprafatéd din zona acestor strazi de catre
proiectant. Investigatiile sus-mentionate au permis formularea de concluzii privind comportarea
actuald sub trafic a complexelor rutiere existente, a conditiilor de desfdsurare a circulatiei
rutiere si @ modului de scurgere a apelor.

Capacitatea portanta
In cadrul expertizei, beneficiarul nu a solicitat efectuarea unor investigatii asupra

capacitatii portante a complexelor rutiere respective prin deflectometrie sau deflectografie.
Acest lucru nici nu este necesar pe strazi, care necesita proiectarea unei structuri de rezistenta
noi, adecvatd traficului actual si de perspectiva, iar starea de degradare a strazlor cu
imbracdminti moderne impun lucrdri de reabilitare cu refacerea imbracdmintei sau/si a
straturilor de fundatie.

In aceste conditii, proiectantul urmeaza sé efectueze un calcul de dimensionare plecand
de la complexele rutiere existente stabilite in cadrul studiului geotehnic si luand in considerare
capacitatea portantd la nivelul patului drumului, utilizind metodele de calcul standardizate in
tara noastra.

Calculul de dimensionare va fi parte a documentatiei tehnice si va scoate in evidenta
alcdtuirea structurilor rutiere care sunt necesare pentru modernizarea strazilor considerate.

Hidrologia zonei
In sondajele efectuate nu a fost interceptat stratul freatic. Sunt posibile infiltrari ale

apelor din precipitatii in corpul drumului respectiv (se va considera regimul hidrologic 2b pentru
calculul structurilor de rezistenta).
Conform STAS 17909/1-90 si prevederilor cuprinse in normativul PD 177-2001, traseul

investigat se situeazd in zona climaterica II, indicele de umiditate Im = 0...20. Valoarea maxima

a indicelui de inghet este I = 475, iar valorile medii se pot considera Ine = 425 si Tou =

335.

Adancimea de inghet conform STAS 6054-77 este de 80...90 cm pentru regiunea in care
se situeazd municipiul Caransebes. Conditile de relief ale zonei de amplasament se vor
determina Tn conformitate cu prevederile Normativului AND 583-2002.

Evaluarea stdrii de degradare exprimata prin indicele de degradare (ID) are la baza
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investigarea defectiunilor structurii rutiere si a suprafetei acesteia, a dispozitivelor de colectare
si evacuare a apelor pluviale.

Structura strazilor studiate, se prezintd cu defecte specifice cauzate de stationarea sau
siroirea apelor pluviale pe partea carosabila dar si o descarcare necorespunzdtoare a lor cdtre
emisari. Starea de colmatare partiala si totala a retelelor de canalizare pluviala existente este o
alta consecinta a defectelor capatate in timp de structura rutiera.

Cauza principala a degradarilor constatate, este lipsa lucrarilor de intretinere si reparatii
periodice recomandate de normative.

3.5. Starea tehnic3, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din
punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Investigatiile efectuate pe strazile analizate: au scos in evidenta urmdtoarele caracteristici
ale acestora:

Starea tehnica conform concluziilor rezultate din Expertiza tehnica

- sectorul prezita defectiuni care necesita interventii urgente

- degradarile constatate sunt in proces de extindere amanarea remedierilor duce la
costuri de intretinere suplimentare si costuri sporite pentru refacere in viitor

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupda caz, ale auditului energetic,
concluziile studiilor de diagnosticare):
a) clasa de risc seismic: nu exista
b) prezentarea a minimum doud solutii de interventie;
¢ Scenariul cu interventie majora, prin modernizarea strazilor, cu efecte pe termen lung
15-25 ani.
e Scenariul fara interventie majora, prin reabilitarea partiala a strazilor (imbracaminte
impietruire).
Prima metoda este o metoda clasica cu un sistem rutier nerigid calculat cu straturi de
fundatie, de baza si imbracaminte din beton asfaltic.
A doua metoda consta intr-un un sistem rutier nerigid calculat cu straturi de fundatie de
baza si imbracaminte din asfalt, elementele sistemului rutier fiind modernizate partial.
¢) solutiile tehnice si mésurile propuse de citre expertul tehnic si, dupd caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentaliei de avizare a lucrérilor de
interventii;
S-a optat pentru scenariul cu interventie majora, prin modernizarea strazilor, cu efecte pe
termen lung 15-25 ani.
In primul rand prin modernizarea strazilor, se propune trecerea acestora de la strazi
neamenajate sau strazi cu stare avansata de degradare, in strazi cu imbracaminte moderna cu
doua benzi de circulatie, cu trotuare amenajate si cu dispozitive de colectare si evacuare a apelor

pluviale.
Solutiile tehnice s-au stabilit in baza:
Raport de expertiza tehnica nr. 575/21 01 2021 elaborata de SC VIA EXPERT
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SRL, prin prof. dr. ing. Belc Ionica, expert tehnic constructii drumuri (Rezistenta si
stabilitate A4, Siguranta in exploatare B2 igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si
protectia mediului D) in baza certificatului de atestare tehnico-profesionala nr.
07470 / 06 12 2006.

Concluziile si recomandarile expertului:

Concluzii:

Aviéand in vedere revizia tehnica, investigatiile de teren si laborator (studiile
geotehnice) si starea tehnicd actualad a sectoarelor de strazi analizate, se formuleaza
urmatoarele concluzii:

- imbrécamintea rutiera are aspectul unui strat bituminos cu durata de exploatare
expiratd, vechi, neintretinut corespunzadtor, cu liant imbatranit si cu defectiuni specifice cedarii
prin oboseald. Pe marea majoritate a suprafetei de rulare exista fisuri si crapdturi diverse,
faiantdri, suprafete poroase, gropi incipiente etc.. Scurgerea apelor in lungul sectorului este
realizatd prin guri de scurgere, functionarea sistemului de canalizare subteran trebuind sa fie
verificatd, acesta recomandandu-se sa fie reabilitat inainte de reabilitarea structurii rutiere si cu
respectarea cotelor noii imbracaminti bituminoase;

- structura de rezistentd actuald este alcdtuita din straturi nestabilizate din agregate
naturale diverse si zgurd peste care exista (pe anumite tronsoane) un pavaj (probabil din
calupuri) si imbracamintea bituminoasa cu grosimi variate (4..10 cm). Intre straturile de
fundatie din agregate naturale si terenul de fundare pot exista straturi din agregate naturale
locale, contaminate pe durata pietrurilor initiale, cu pamantul din terenul de fundare. Terenul de
fundare identificat este diferit (coeziv sau necoeziv) de la un foraj la altul, modulul de
elasticitate dinamic al acestuia fiind de 60...80 MPa;

- pornind de la situatia actuald, se recomanda tratarea straturilor existente in
conformitate cu una dintre solutiile tehnice precizate la pct. 2, functie de recomandarile
beneficiarului, precizarile temei de proiectare, situatia concreta din teren si calculele tehnico-
economice realizate de proiectant, cu luarea in considerare a traficului de perspectiva (categorii
de vehicule si intensitate);

- functie de modul de tratare a suportului, calculul complexelor rutiere pentru structurile
rutiere noi proiectate (supld si mixtd) se va efectua in conformitate cu normativul pentru
dimensionarea structurilor rutiere suple sau mixte (Normativ PD 177-01), iar pentru calcului
grosimii totale a straturilor bituminoase necesare ranforsarii se va utiliza Normativul AND 550-
1999. Verificarea complexelor rutiere considerate se va efectua in baza prevederilor STAS
1709/1-90 si STAS 1709/2-90. Pentru calcule, se vor utiliza inclusiv rezultatele furnizate de
studiul geotehnic (tip teren de fundare, grosimi straturi, regimul apelor subterane etc.);

- solutia tehnicd adoptatd va urmari realizarea unei imbracaminti bituminoase noi in doud
straturi (eventual pe un strat de bazd bituminos), care urmeazd sa asigure atat
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impermeabilizarea suprafetei si conservarea zestrei existente, cat si conditiile de securitate si
confort necesare deruldrii optime a circulatiei rutiere. fmbracémintea se va realiza pe un suport
tratat conform precizarilor anterioare, iar alegerea solutiei tehnice de tratare a suportului va fi
optiunea beneficiarului, functie de caiculele tehnico-economice realizate de proiectant;

- In situatia aplicarii solutiei tehnice de ranforsare cu straturi bituminoase, mai ales daca
grosimea totald a acestora este de max. 12 cm, se va dispune pe imbracamintea bituminoasd
existentd o membrana antifisuri;

- latimea partii carosabile, elementele din plan si profil longitudinal vor fi proiectate in
conformitate cu standardele si normativele in vigoare, cu amenajarea corespunzdtoare a
racorddrilor in plan si spatiu si cu pastrarea in totalitate a suprafetei libere pentru amenajare
(féra exproprieri, demolari de imobile si mutari semnificative de instalatii supraterane);

- scurgerea apelor de suprafatd in lungul traseului analizat se va realiza printr-un sistem
de canalizare, care va fi reabilitat inainte de reabilitarea structurii de rezistentd de pe partea
carosabild si trotuare. Gurile de scurgere si capacele caminelor de vizitare se vor amplasa in
conformitate cu noile cote ale imbracamintilor proiectate;

- se vor proiecta lucrdrile necesare de amenajare a intersectiilor dintre strazi si a
accesurilor spre platformele existente intre locuintele colective situate in lungul traseului, in
conformitate cu Normativul AND 600/2010, STAS 10144/3-1991, STAS 10144-1995, O.M.T. nr.
50/1998;

- se vor reabilita trotuarele pe lungimea traséului, inclusiv cu inlocuirea bordurilor
existente si acolo unde este posibil se vor amenaja, in aceeasi platformad, piste pentru ciclisti,
separate prin marcaj de suprafata pietonald;

- se vor proiecta statii pentru mijloacele de transport in comun, in conformitate cu
recomandarile beneficiarului;

- se vor reabilita suprafetele destinate parcarii autoturismelor, accesurile la proprietdti si
eventualele refugii, in acelasi timp cu lucrarile derulate pe partea carosabila;

- se va urmari alegerea clasei betoanelor utilizate pentru realizarea lucrarilor anexe in
conformitate cu recomandarile Normativului NE 012/2007 si a Codului de practica pentru
producerea betonului (CP 012/1-2007), functie de clasa de expunere;

- se vor adopta solutii conforme normelor in vigoare pentru amplasarea dispozitivelor de
siguranta circulatiei rutiere (parapete, marcaje, semnalizare verticald etc.).

In cadrul referatului de expertizi s-au recomandat mai multe solutii de reabilitare,
aplicarea uneia sau alteia dintre acestea trebuie sa fie argumentata din punct de vedere tehnic
si economic de cétre proiectant, stabilirea solutiei raménand la latitudinea acestuia, care va tine
seama de conditiile locale, de recomandarile beneficiarului si de rezultatele calculelor de
dimensionare si de verificare la inghet-dezghet pe care le va efectua.

In concluzie, se aprecieza ci reabilitarea traseului analizat cu lungimea de cca 1.3 km din
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municipiul Resita, judetul Caras-Severin, este importanta pentru localitatea respectiva, din punct
de vedere social, economic si turistic, iar realizarea lucrdrii va imbunatati considerabil starea
tehnicd actuala si, implicit, confortul si siguranta circulatiei. De asemenea, conditiile de mediu
se vor ameliora prin reducerea noxelor eliminate in atmosfera, precum si prin diminuarea
zgomotului si a vibratiilor produse de circulatia autovehiculelor, in timp ce cheltuielile de
exploatare suportate de participantii la circulatie se vor diminua semnificativ.

EXPERT TEHNIC
Prof.dr.ing. Florin-Ionica BELC

Expertul tehnic recomanda pentru sistemul rutier, urmatoarea alcatuire:
-Stratul de fundatie din balast minim 35 cm (sau fundatie echivalent 35cm balast)

-Strat de baza din piatra sparta minim 20 cm grosime
-Imbracaminte asfaltica in doua straturi: -strat din BAD22.4 de 5.0 cm grosime
-strat din BA16 de 4.0 cm grosime.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform

cerintelor si conform exigentelor de calitate.
Interventie majora prin realizarea sistemelor rutiere, scurgerea apelor si executie

trotuare dimensionate functie de intensitatea fluxului de pietoni.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico — economice (minimum
doud) si analiza detaliata a acestora

5.1. Solutia tehnicad, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional - arhitectural si economic, cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucrdri de interventie pentru:
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural:

realizare sistem rutier nou
- protejarea, repararea elementelor nestructurale sifsau restaurarea elementelor

arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;

Nu este cazul
- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente

valoroase, dupa caz;

Nu este cazul
- demolarea partiald a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara modificarea

configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;

Nu este cazul
- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

sisteme rutiere ,

Nu este cazul.
b) descrierea, dupé caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnicd de interventie
propusé, respectiv hidroizolatii, termoizolati, repararea/infocuirea
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instalatiilor/echipamentelor aferente constructie, demontéri/montéri, debransari/bransari,
finisaje la interior/exterior, dupd caz, imbunététirea terenului de fundare, precum si lucrari
strict necesare pentru asigurarea functionalitstii constructiei reabilitate;

Nu este cazul.
¢) analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si natural, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Nu este cazul.
d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri

arheologice pe amplasament sau in zona imediat Invecinats; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul.
e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii fucrérifor

de interventie.
In D.A.L.IL s-a ales Varianta

a. Ranforsarea complexului rutier actual cu noi straturi bituminoase solutie
tehnica care in situatia actuala presupune urmatoarele operatii principale:

- nainte de realizarea ranforsdrii (grosimea totald a straturilor bituminoase necesare
ranforsarii a rezultat in baza unui calcul de dimensionare conform prevederilor normativului
AND 550-1999 si cu asigurarea verificdrii complexului rutier obtinut la actiunea inghet-
dezghetului), s-a prevazut repararea burdusirilor si realizarea casetelor necesare.

In cazul aplicérii acestei solutii tehnice in casete se vor realiza straturile de fundatie:
-fundatie din balast: 35 cm
-fundatie din piatra sparta : 20 cm, fundatii ce sunt in concordanta cu fundatia

sistemmului rutier existent

- se va freza stratul bituminos pe o grosime de 2...4 cm cu scopul refaceri planeitatii,
indepértérii mixturii asfaltice de la suprafata imbracamintei (imbdtranitd, puternic fisuratd si
faiantatd, poroasa etc.) si micsordrii cotelor proiectate ale liniei rosii (reducerea efectului
negativ al ridicarii platformei strazilor fata de cotele acceselor si curtilor imobilelor situate lateral
strazilor);

- repararea tuturor defectiunilor evidentiate dupd frezarea stratului bituminos cu
tehnologii adecvate inainte de executarea primului strat bituminos de ranforsare (se va evita
asternerea de straturi bituminoase noi pe suprafete faiantate, cu fisuri si crapaturi, cu denivelari
sau cu deformatii plastice), conform normativului AND 547-2012. De asemenea, in situatia
pastrarii unor suprafete faiantate sau fisurate, respectiv pe tronsoanele pe care imbracdamintea
bituminoasa este realizata pe pavaj, se va prevedea dispunerea continua pe aceste suprafete a
unei membrane antifisuri la baza noii Tmbracaminti proiectate, conform Normativului AND
592/2014 si Normativului NP 075-2002. Se va tine in acest sens si de precizérile Normativului
NP 111-2004;

- se va trece la realizarea straturilor bituminoase necesare ranforsarii, cu preluarea
deniveldrilor existente (refacerea planeitatii proiectate in profil transversal si profil longitudinal)
cu mixturd asfalticd de acelasi tip cu cea din primul strat pus in opera pentru ranforsare (mai
ales daci nu se reface planeitatea prin frezarea stratului bituminos actual). in situatia dispunerii
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membranei antifisuri, refacerea planeitatii (prin frezare si/sau print-un strat de egalizare) se va
realiza inainte de executarea acesteia.

Solutia de interventie propusa:

Strazile proiectate se incadreaza in strazi de categoria III, colectoare, cu doua benzi de
circulatie si trotuare.

Dimensiunile in profil transversal au fost impuse de latime spatiului disponibil pentru
strada.

Scurgerea apelor pluviale va fi asigurata prin canalizare subterana.

Lucrarile proiectate se incadreaza in ampriza existenta a strazilor si cu exproprieri impuse
de necesitatea corectarii elementelor geometrice ale strazilor actuale, respectiv expropierile si
demolarile cuprinse in proiect.

in concluzie, respectand prevederile ordinului MT nr. 49/98 (Norme tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea strazilor in mediu urban) publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, nr. 138 bis din 6 aprilie 1998, strazile proiectate se incadreaza in strazi de
categoria III, colectoare, cu doua benzi de circulatie si trotuare.

Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele
geometrice in profil longitudinal. In consecint3 solutiile de traseu in plan si profil longitudinal se
coreleaza fmpreund, avandu-se in acelasi timp in vedere situatia terenului in profil transversal,
mai exact spus solutiile proiectate ale traseului sunt astfel stabilite incét sa rezulte volume
minime ale cantitatilor necesare lucrarilor de modernizare.

De asemenea s-a urmarit ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal sa se
inscrie in teren astfel incat sd se mentind lucrdrile existente, accese, intersectii cu drumuri
laterale, cu adaptari minime.

Elementele de proiectare strazi in plan, profil longitudinal si transversal

Masuratori de cantitati de lucrari:

Pe fiecare sector de strada, element constructiv, gen de lucrari s-au facut masuratori prin
programe specializate care au fost transpuse in unitati de masura utilizate in constructii.

Cantitatile de lucrari au fost centralizate in tabele centralizatoare defalcate pe :

-cantitati de lucrari la strazile principale si sensul giratoriu

-cantitati de lucrari la accesele laterale strazilor principale

-cantitati de lucrari la parcari si accese in parcari

Din tabelele centralizatoare s-au extras cantitati de lucrari pe fiecare element de
constructie, si s-au intocmit Listele de cantitati de lucrari pe articole de Deviz.

Consideram ca ofertantii lucrarilor de constructii au deplina libertate de a-si prevedea in
oferta propriile consumuri si tehnologii de executie, cu respectarea cerintelor calitative si
cantitative prevazute in proiectul tehnic, in Caietele de sarcini si in alte acte normative in
vigoare, care reglementeaza executia lucrdrilor.

Astfel noi am intocmit listele de cantitati conform “Indicatoarelor de norme de deviz seria
1981”. Acestea sunt necesare pentru descrierea lucrarilor, a conditiilor de masurarea lucrérilor,
a evaluarii resurselor necesare, a consumurilor specifice de materiale, manopera si utilaje, in
vederea realizarii intr-un cadru unitar al tuturor ofertelor. Listele de cantitati au fost realizate
pentru a cuantifica lucrarile necesare realizarii investiei, deseori folosidu-se articole asimilate
care nu corespund din punct de vedere al consumurilor tehnologiilor si materialelor existente.

In acest sens la realizarea ofertei trebuie sa se aiba in vedere proiectul tehnic, detaliile
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de executie si caietele de sarcini.

Folosind soft-ul specializat de proiectare drumuri: Advanced Road Design s-au obtinut
volumele de lucrari necesare conform profile transversale si sistemelor rutiere tip folosite la
proiectare. Acestea s-au determinat in functie de sistemul sectiunile proiectate in mc prin
aplicarea la suprafetele din sectiuni a distantelor aplicate.

Suprafetele in plan s-au determinat prin masurarea suprafetelor si lungimilor in plan in
format electronic. Algoritmul de calcul —antemasuratoarea- a fost realizat in format electronic:
format excel.

Cantitatile de lucrari din masuratori au fost grupate pe specific de lucrari — parti de obiect
si s-au incadrat pe articole de deviz, care rulate cu preturile medii de la lucrari similare au dat
valorile pe categoria de deviz , asa cum este centralizata in devizul pe obiect OB.1...0B.9

Articolele de deviz incadrate si cu preturile aplicate, fiind preturi medii practicate in zona,
pot servi orientativ comisiei de evaluare a licitatiei obiectivului, avand preturile pe materiale,
manopera utilaje si transport.

Traseul in plan

Trasele proiectate ale strazilor, se suprapun in linii mari peste strazile existente, exceptie
fiind tronsoanele din zona sensului giratoriu proiectat si la intersectia strazii Crisan cu strada
Independentei si sunt formate din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor
STAS 863-85 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare).

S-au facut usoare corectii de traseu pentru a corecta aliniamentele si care vor
imbun&tdti curbele de racordare in plan existente, calibrand platforma strazii in limitele strazilor
existente,

Viteza de baza va fi de 30 km/h cu posibile zone de restrictie datorita configuratiei
terenului si a pozitiei limitelor si intersectiilor cu alte strazi.

Fiind vorba de strazi existente, nu se vor proiecta lucrari de supraldrgire in curbe decat
daca spatiul permite acest lucru.

La intersectiile cu alte strazi, partile carosabile (bordurile de incadrare) se racordeaza cu
raza de minim 6,0 m.

Profilul longitudinal

Prin proiectarea in lung s-a asigurat in primul rand scurgerea apelor. S-a tinut seama si
de cotele impuse de racordurile si accesele laterale precum si de necesitatea asigurarii accesului
la proprietétile adiacente strazii.

In zonele cu case, linia rosie nu trebuie sa afecteze cotele de nivel existente ale
proprietatilor din lungul drumului.

Datorita situatiei existente, a fost necesara si proiectarea si realizarea unor mici corectii,
atdt in plan cét si in profilul longitudinal, pentru incadrarea in prevederile Normativelor in
vigoare, respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare recomandate: 25 km

- razele de racordare in plan vertical trebuie sa fie mai mari decat cele minime prevdzute
de STAS 863/85 corespunzator vitezei de proiectare recomandate.

Prin trasarea liniei proiectate s-a urmarit de asemenea realizarea unui volum minim de
terasamente.

Linia rosie a proiectului, urmareste linia terenului cu mici corectii, neesentiale si cu minim
de volume de lucrari.

Profilul transversal
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Profilul proiectat al strazilor, cuprinde partea carosabila, corespunzatoare strazilor cu
doua benzi de circulatie, avand panta transvesala sub forma de acoperis (2,5%), cu pantele
inspre bordura, de unde apele pluviale se scurg prin gurile de scurgere in colectorul de ape
pluviale.

Strazile sunt prevazute cu trotuare pe ambele parti si spatii verzi pe zonele ramase libere,
spatiile verzi au latime variabila functie de gabaritul dintre alinamentele caselor.

Trotuarele au latime de 2 m, si cuprind cate o banda pentru circulatia ciclistilor care
urmeaza a fi marcata distinct.

Lucrédri pentru corectia si imbunatatirea elementelor geometrice

-Terasamente

Spatiile unde urmeaza a se executa lucrarile de modernizare a strazilor, la aceata data
sunt libere, ele functionand tot ca strada.

Lucrarile de terasamente sunt materializate in lucrari de demolare a sistemelor rutiere
vechi care se inlocuiesc, demolari de trotuare degradate, demolari de pavaje si lucrari de
asigurare a spatiilor pentru realizarea sistemelor rutiere noi si a trotuarelor.

Aceste terasamente au fost evaluate in masuratoarea fiecarei categorii de lucrari la
fiecare obiect, strada, avand in vedere cotele la care se realizeaza elementele strazilor
proiectate.

Volumele de terasamente evaluate sunt:

-sapaturi manuale : 4 732mc
-demolari de borduri: 4 459ml
-demolari de betoane: 792mc

Modul de executie a lucrarilor de sapaturi a fost impus de existenta retelelor subterane,
fiind obigatorie executia manuala, in numai operatiunile de incarcare in auto s-au manipularile
din sapatura se executa mecanizat, lucru impus prin avizele emise de detinatorii de retele:
Telecom, Eon Gas, Enel, AQVA CARAS.

Lucrari pentru aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzatori
-Structura rutiera
Structura de rezistenta proiectata pentru modernizarea strazilor va fi supla, cu o
imbracaminte bituminoasa in doua straturi, realizata peste sistemul rutier existent, adus prin
frezare la planeitatea necesara, sau in sectoarele cu burdusiri, largiri de carosabil cu un sistem
rutier nou.
Sistemul rutier ce se executa peste sistemul existent va avea urmatoarea alcatuire:
-Suprafetele existente care nu prezintea faiantari, crapaturi
-se frezeaza imbracamintea asfaltica existenta pe 2 — 4 cm adancime pentru
inlaturarea stratului imbatranit si refacerea planeitatii
-se amorseaza suprafetele cu emulsie cationica cu rupere rapida,
se asterne stratul de geogrila Rt100 prin lipire cu emulsie cationica
-se excuta o imbracaminte noua formata din stratul de legatura din BAD22.4 in
grosime minima de 5.0 cm cu sporul pentru corectile de planeitate si pante transversale si
stratul de uzura din BA16 in grosime de 4.0 cm
-Suprafetele care prezinta cedari — burdusiri sau largiri de carosabil si statii de autobuze :
Se reface sistemul rutier complet si va avea urmatoarea alcatuire:
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-se executa sapatura in casete pe adancimea sistemului rutier nou, patul strazii -
ajuns la cota - se compacteaza corespunzator

-se executa stratul de fundatie din balast, in 2 straturi: stratul inferior din balast
nisipos de 15 cm grosime, apoi stratul de balast de 20 cm

-se executa stratul de fundatie din piatra sparta in grosime de 20 cm

-se executa stratul de imbracaminte asfaltica odata cu imbracamintea strazi pe
toata suprafata .

Aceleasi straturi rutiere se executa si in zonele cu refaceri in urma interventiei la lucrari
de canalizare si lucrari de introducere in subteran a retelelor electrice, amplasate sub carosabil.

Structura rutiera va trebui sa fie intretinuta ulterior, conform prevederilor Normativului
AND 554.

Structura rutierd corespunde unui trafic <mediu>. Acest lucru trebuie inteles in sensul
cd, timp de 10 ani, aceasta structura rutierd va corespunde acestui trafic dar numai in conditiile
unei executii corecte si cu materiale de calitate, a unei exploatari corecte, a efectuarii lucrarilor
de intretinere la timp conform prevederilor Normativului AND 554 si férd o crestere a
agresivitatii traficului.

Capacitatea portantd si gradul de compactare la nivelul superior al terasamentelor va fi
stipulatd prin caietele de sarcini ale documentatiei tehnice care urmeaza sa fie elaborata,
conform normativelor in vigoare: AND 530, Indicativ CD31-2002 etc.

Capacitatea portanta la nivelul stratului de balast va fi conform prevederilor normativului
CD31- 2002, iar cea pe stratul de piatra sparta va fi stipulatda in Caietul de Sarcini al
documentatiei faza PT.

Strazile laterale cu acces auto: vor avea acelasi sistem rutier ca si strada principala.

Sistemul rutier la trotuare, piste pentru ciclisti, accese la locuinte sau blocuri :Sistem
propus cu imbracaminte din pavele din beton de 6,0 cm grosime - va avea urmatoarea
alcatuire:

-fundatie din balast: 15 cm grosime

-fundatie din piatra sparta 10 cm

-imbracaminte din pavele din beton de 6.0 cm grosime, executat pe un strat de
nisip de 3.0 cm grosime.

Totuarele sunt marginite inspre carosabil de bordurile 20 x 25 pe fundatii din beton si
inspre exterior cu borduri 10 x 15 pe fundatii din beton.

Aleile de acces la proprietati se incadreaza cu borduri 10 x 15, pe fundatii din beton.

Cantitatile de lucrari rezultate cumulat, sunt:

-Frazari de suprafate 2-4 cm adancime: 13 769 mp

-Strat de geocompozit Rt100, pe strazile principale: 11 600 mp

-Incadrari cu borduri: borduri A1, 20 x 25, cu placute 20 x 10, pe fundatie din beton
C25/30: 3 700 ml, borduri B1 10 x 15, pe fundatie din beton C25/30: 3 400 mi

-Pavaje la trotuare si parcari 6,0 cm grosime : 6 124 mp, pavaj ecologic: 730 mp

-Lucrari pentru amenajarea trotuarelor
Latimea trotuarelor va fi de 2 m, si vor deservi circulatia pietonilor si circulatia bicicletelor

pe un sens de circulatie.
Panta transversala a trotuarelor va fi de 1% spre carosabil unde se colecteaza apele

pluviale si dirijate in lungul strazii.
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Trotuarele in zona intersectiilor cu alte strazi se vor racorda prin aducere a cota partii
carosabile a strazii laterale, vor avea sistemul rutier identic cu cel al strazilor traversate pentru a
nu fi distrus de traficul pe strada traversata.

Sistemul rutier fa trotuare conform capitolului de mai sus, detalii conform profil Tip.

Toate trotuarele se vor realiza cu imbracaminte din pavaje cu dale din beton de 6,0 cm

grosime.

Lucrari de amenajare a parcarilor

Parcarile in numar de 5 bucati, amplasate conform planurilor de situatie si cu sectiuni
comform Profilelor transversale Tip, se amenajeaza in zona celor existente prin reamenajare,
extindere, avand sistem rutier realizat prin reabilitarea celor existente sau sistem rutier nou.

Accesele in parcari sunt prevazute cu imbracaminte asfaltica, si parcarile noi cu pavaj din
pavele din beton de 6,0 cm grosime (268 mp) sau cu pavele ecologice de 8,0 cm grosime (730
mp), functie de sistemul rutier aplicat, pe sistem rutier existent sau sistem rutier nou si 336 mp
parcari cu imbracaminte asfaltica.

Cantitatile de lucrari s-au stabilit pe fecare parcare si s-au centralizat in tabelul de
cantitati de lucrari.

Marcarea spatiilor de circulatie si parcare se face cu pavele de culori diferite.

In final se realizeaza 66 locuri de parcare pentru autoturisme.

Lucrari de amenajare a spatiilor verzi si mobilier urban
In baza unui proiect de specialitate si cu acordul beneficiarului, suprafata disponibila
pentru amenajare este de 6 055 mp, sau prevazut lucrari cu specific urban dupa cum urmeaza:
-lucrari de refacere a terenului vegetal prin eliminarea pamantului existent, poluat cu
pietris, deseuri, etc pe grosimea de 20 cm si inlocuirea cu pamant vegetal nou: 848 mc
-Plantari de pomi ornamentali, si mutari arbori datorate lucrarilor la partea carosabila, in
total 76 bucati din care replantari 41 bucati arbori, si arbori noi 35 bucati, din esente: Prunus
fruticosa “Globosa” 10 buc, Fraxinus ornus “Mecsek” 31 buc, Fraxinus excelsior “Westhof' s
Glorie” 7 buc, Krelreuteria paniculata 7 buc, Platanus acerifolia 4 buc, Celtis occidentalis 10
buc,Tilia Orebo 5 buc, Crataegus "Paul Scarlet” 2 buc.
-Mobilier urban a fost prevazut in sector adaptat la destinatia spatiilor deservite
-banci MIELA LME151tk, 45 bucati amplasate la intrarile in bloc si in spatiile verzi
-cos de gunoi DIAGONAL DG115tkp: 64 bucati

Lucradri pentru colectarea si evacuarea apelor

Lucrarile pentru colectarea si evacuarea apelor sunt avizate de Institutia ce exploateaza
aceste retele si se executa dupa un proiect de specialitate. Pentru lucrarile aferente s-au
intocmit liste de lucrari separate, avand posibilitatea incredintarii acestor lucrari unor
antreprenori de specialitate.

-Scurgerea apelor menajere

Reteaua de canalizare a apelor menajere nu este afectata de lucrarile propuse avand
receptori si colectori separati de reteaua pluviala.

-Scurgerea apelor pluviale

Apele pluviale se vor colecta si evacua prin canalizarea subterana.

Apele din profilul strazii sunt colectate la marginea partii carosabile, datorate pantelor
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transversale ale partii carosabile si in lungul strazii si colectate prin gurile de scurgere amplasate
in punctele de cota minima a strazii.
Nu se modifica debitele colectate pe traseu, ci doar modul de colectare, cu guri de

scurgere in bordura.
Gurile de scurgere sunt guri in bordura, ele colecteaza apa din lateral, sunt racordate la

canalul colector.

Gurile de scurgere sunt amplasate la distanta de cca 30 m si sunt amenajate cu camine
pentru deznisiparea apelor scurse sau cu racord direct in conducta principala de canalizare. La
intersectiile de strazi s-au montat guri de scurgere pentru a izola astfel strazile de ape colectate
din strazile vecine.

Gurile de scurgere existente la marginea partii carosabile se desfiinteaza, apele fiind
colectate de gurile de scurgere din bordura.

Caminele de vizitare existente in partea carosabila, indiferent de reteaua deservita, se
vor demonta si reamplasa la cotele finale ale imbracamintii rutiere, fie ca sunt in partea
carosabila , fie ca sunt amplasate in suprafata trotuarelor sau spatiilor verzi.

Traseele pricipalelor colectoare de canalizare si retele de apa au fost identificate
impreuna cu specialisti de la SC AQUACARAS SA -operatorul regional de apa- canal .

Canalizarea menajera si alimentarea cu apa nu sunt afectate prin lucrarile cuprinse in
proiect, toate racordurile si retele publice existente raman neafectate.

Canalizarea pluviala se modifica dupa cum urmeaza:

-Suprafata de colectare ramine acceisi cu cea existenta

-In parcarile noi si in cele extinse s-au prevazut guri de scurgere noi si racorduri la
canalul pluvial colector.

Colectorul pluvial existent ,care decarcarca apele pluviale in raul Barzava, dupa
subrtaversarea existenta a caii ferate, in zona trecerii de nivel de pe strada Fantanilor , se
mentine.

-Gurile de scurgere de pe traseul reabilitat se vor inlocui complet cu guri de scurgere
inglobate in borduri - amplasate, in pereche, la maxim 30 m distanta - care vor prelua si
racordurile burlanelor de pe traseu .

-Racordurile noilor guri de scurgere - in zona aval a str. G.A.Petculescu - la colectorul
existent Dn 315 mm se face prin tuburi din PVC Dn 160 mm, direct in camine.

-Pe traseul colectorului existent se vor amplasa cateva camine suplimentare, fata de cele
existente pentru a asigura racordarea fiecarei guri de scurgere de pe traseul reabilitat in
camine, care permit interventia in caz de colmatare .

-In parcarile reamenajate s-au proiectat guri de scurgere noi, care se racordeaza la
canalul colector existent, direct cu racord PVC Dn 160 mm sau prin intermediul unor tronsoane
scurte de canalizare Dn315 mm .

Amplasarea acestora se pe planul de situatie .

Lucrari privind lucrarile de retele electrictrice si iluminat public

Zona studiata se refera la str. G.A.Petculescu de la intersectia cu str. Fantanilor cu
continuare pe str.Crisan si Independentei pana la posta veche -str. Libertatii.

In zona studiata intra si str.Otelului — de la Casa de cultura a Sindicatelor si pana la
intersectia cu str.Libertatii.
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De la str.Fantanilor, pe G.A.Petculescu pana la Casa de Cultura a Sindicatelor, apoi
str. Crisan si Independentei - in zona exista un iluminat public care este necorespunzator,
atat din cauza nivelului redus de iluminare cat si a consumului de energie electrica mare (lampi
cu vapori de mercur de 150-250W) .

Pe stazile de mai sus exista pe stalpi comuni si retele electrice (cu conductoare torsadate
pe stalpi din beton) pentru alimentarea cu energie electrica a locuintelor din zona si a
iluminatului public.

Primaria doreste separarea retelelor de iluminat publice de cele ale ENEL si trecerea
tuturor acestora acestora subteran.

Cu ocazia modernizarii drumurilor pentru acces in zona, este necesara si reabilitarea
retelei de iluminat public,prin trecerea retelei de iluminat cu conductoare torsadate in retea cu
cablu subteran si inlocuirea stalpilor din beton cu stalpi metalici echipati cu corpuri de iluminat
LED de 40-50W echipati cu elemente de telegestiune prin care sa se comunice cu dispeceratul
central ce se va amenaja prin lucrarea de modernizare a iluminatului public in intreg orasul
Resita — lucrare aflata in stadiul de licitatie pentru executie.

Beneficiarul, Municipiului Resita opteaza pentru desfiintare tuturor liniile electrice aeriene
de iluminat si trecerea acestora in subteran, precum si inlocuirea stalpilor din beton cu stalpi de
iluminat metalici.echipati cu corpuri de iluminat LED.

Deasemenea toate retelele de comunicatii (aflate acum pozate pe cladiri si aerian pe
stalpii electrici existenti) se vor trece subteran, in aceasta lucrare prevazandu-se camine de
tragere si tuburi de protectie intre acestea pentru ca detinatorii de retele de curenti slabi sa-si
monteze cablurile necesare.

In sprijinul ENEL, in aceasta lucrare s-au prevazut cabluri subterane si tablouri de
distributie cu contoare( FDCP-uri) montate la strada pentru racordarea consumatorilor casnici
din zona. Astfel,  prin acest proiect se trece la iluminatul public din zonele specificate
folosindu-se cabluri subterane si stalpi metalici echipati cu corpuri de iluminat LED si cu
elemente de telegestiune creandu-se un aspect orasenesc mult mai placut.

Se vor trece toate retelele de comunicatii in subteran — in proiect s-au prevazut camine
de tragere si tubulatura necesara pentru montarea cablurilor de telecomunicatii necesare.

Consumatorii casnici se vor alimenta de la tablouri de distributie prevazute cu contoare
mono sau trifazate (FDCP).FDCP-urile se vor monta la strada si leaga prin linii electrice
subterane /aparente tablourile de distributie din locuinte.

Primaria va comunica cu ENEL pentru ca acesta sa-si treaca toate retelele aeriene propriii
in subteran si desfiintarea stalpilor din beton armat care le apartin.

Alimentarea cu energie electrica

Iluminatul strazilor din zonele studiate se va face cu cabluri subterane ce vor alimenta
stalpii electrici metalici noi echipati cu corpuri de iluminat LED si cu module de telegestiune

Retelele de iluminat se vor face cu cabluri CYAbY 3x25+16mmp montate subteran si
care vor alimenta stalpi metalici echipati cu corpuri de iluminat LED 40-50W .

S-au prevazut 3 puncte de aprindere noi din care se vor alimenta retelele de iluminat
prevazute in jurul posturilor de alimentare.

Beneficiarul trebuie sa solicite la ENEL- Resita avize tehnice de racordare, pentru
iluminatul stazilor G.A. Petculescu., str.Crisan si Independentei si pentru strada Otelului.

Pentru str. G.A. Petculescu reteaua de iluminat cu conductor torsadat se va trece in cablu
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subteran de la intersectia cu str.Fantanilor si pana la Casa de Cultura a Sindicatelor.

Reteaua de iluminat existenta cu conductori torsadati se va desfiinta pe aceasta zona.

Distanta dintre noii stalpi metalici va fi de 30-35m.

Adaincimea de pozare in pamant a cablurilor va fi de 0,8m fata de nivelul terenului
sistematizat.

Alimentarea locuintelor din zona studiata se va realiza cu cabluri subterane CYAbY
3x50+25mmp trase din posturile subterane precizate de ENEL si care leaga firidele de
distributie contorizate montate la stada in zona locuintelor individuale.

Descrierea lucrarilor
La realizarea lucrarii se vor folosi :
- Corpuri de iluminat tip LED cu clasa de izolatie 1I,IP66,temperatura ambianta -30 la +50
grade C si corpuri de iluminat LED cu putere de 40-50 W .
- Stalpi de iluminat metalici folositi la vor fi din Ol —Zn L= 9,8m si se vor ingloba in
fundatii turnate din beton cu h=1,8m.In sensul giratoariu proiectat se va monta un stalp
metalic cu L=10,8/1,8 montat in fundatie turnata si echipat cu consola cu 4 brate de
min.1m.
- Retea de cabluri pentru iluminat public va fi realizata cu cabluri CYAbY 3x25+16mmp ce
se va monta subteran si va fi racordata prin cutii de derivatii si protectie montate in
stalpii metalici de sustinere
Consolele ( bratele) vor fi din Ol Zn cu D=42mm si L=0,5m pentru fixarea corpurilor de
iluminat pe stalpii metalici proiectati.

Fiecare stalp metalic se va lega la priza de pamant realizata (Rp<4 ohmi) cu platbanda
OL-Zn 40x4mm si electrozi OL-Zn |1=2m si D=2 1/2".

Derivatiile cablurilor se vor realiza cu cleme si disjunctoare in interiorul stalpilor metalici
sau cu morsete,iar corpurile de iluminat se vor racorda cu cabluri CYY 3x1,5mmp de la

disjunctoare 2A.

Retele de comunicatii
Odata cu modernizarea drumurilor de acces intre cartierul Mociur si Universalul Vechi

(str. G.A. Petculescu,str. Crisan, str. Independentei si str. Otelului pana la str. Libertatii) se va
prevede si tubulatura subterana necesara pentru retelele de comunicatii din zona,tubulatura ce
se va pune la dispozitia furnizorilor de servicii specifice pentru tragerea ulterioara a tubetelor de
fibra optica, pe care furnizorii de servicii le considera necesare.

Pentru asigurarea distributiei retelelor de comunicatii in subteran (telefonie, televiziune,
internet s.a) in aceasta lucrare s-au prevazut camine de tragere in zonele de interes. Intre
camine se vor prevede cate 2 tuburi gofrate D=120 mm care sunt puse la dispozitia
operatorilor de comunicatii pentru tragerea retelelor de fibra optica (eventual si tubete).Zona
este de mare interes deoarece porneste de la vechea posta si prezinta o aglomerare de retele
de comunicatii montate pe stalpii electrici, pe casele sau blocurile de pe stazile in cauza.

Prin prevederea caminelor de tragere si a tubulaturii necesare ,municipiul Resita va obliga
furnizorii de servicii ( specificate mai sus ) sa treaca liniile aeriene (acum existente de pe stalpii
electrici si case) in subteran.
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De la caminele de tragere principale se vor face legaturile spre locuintele din zona
(blocuri sau locuinte individuale ) folosind tubete 4x14 montate subteran necesare tragerii
retelelor de fibra optica.

S-au prevazut 40 de camine de tragere cu D=800mm si Ad=1000mm prevazute cu
capace carosabile intre care se vor trage 2x1500m de tuburi gofrate D=120mm.

Lucrari la patformele subterane pentru colectarea deseurilor menajere

Pentru colectarea deseurilor menajere s-a prevazut amenajarea a trei bucati platforme
subterane pentru colectarea deseurilor menajere, amplasate conform planului de situatie in
zonele dens populate.

Solutia tehnica a fost conceputa dupa un proiect de specialitate care se utilizeaza in
municipiul Resita, fiind aleasa o varianta functie de volumul de deseu anticipat

O platforma de colectare subterana a deseului menajer propusa, cuprinde doua baterii de
containere 2 x 3buc a cate 1,1 mc capacitate de colectare

Platforma are dimensiuni in plan: 9,6 m lungime, 3,3 m latime.

Platforma are doua cuve de beton care adaposteste fiecare cate 3 buc containere
montate intr-un dispozitiv mobil, (platforma) care ridica si coboara containerele din subteran in
elevatie pentru descarcare. Ridicarea si coborarea platformei este actionata de instalatia
hidraulica a autocamionului care colecteaza deseul menajer.

In elevatie raman numai cosurile de alimentare (cate 3 buc de fiecare platforma)

Constructia metalica pentru sustinerea si manipularea containerelor, cosurile de
alimentare se executa din metale zincate pentru evitarea coroziunii

Lucrari pentru amenajarea intersectiilor cu alte strazi si acceselor laterale.

Strazile laterale se vor amenaja pe o lungime variabila, pana la asigurarea completa a
racordarii si modificarii elementelor geometrice datorate intersectiei

Partile carosabile ale strazilor care se intersecteaza se vor racorda cu raza de minim 6,0
m, sau se vor respecta razele existente la bordura.

Partea carosabila a strazilor si a acceselor laterale se va freza pe adancimea de 2 — 4cm,
dupa care se va complecta cu stratul de legatura din BAD22.4, pentru aducere la cota (cota
noua a inbracamintii strazii principale) pe cel putin jumatate din suprafata frezata a intersectiei,
dupa care se va executa imbracamintea din BA16 in grosime de 4,0 cm.

Pe aceeasi lungime de amenajare se refac si trotuarele, in solutia strazilor principale.
Trotuarele strazilor principale se intrerup in intersectia cu strazile laterale, bordura ridicata ce
delimiteaza partea carosabila in dreptul trotuarelor se coboara pentru a asigura circulatia
bicicletelor si a dispozitivelor persoanelor cu dizabilitati.

Lucrarile au fost evaluate pe fiecare intersectie si centralizate in tabelele centralizatoare.

Lucrari pentru siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei

Pentru siguranta circulatiei rutiere s-au prevazut a se realiza lucrdri de semnalizare
verticald (indicatoare de circulatie) si semnalizare orizontala (marcaje) in scopul prevenirii
posibilelor accidente de circulatie.

Pentru fluidizarea circulatiei s-au prevazut:
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-statiile de autobuz in afara partii carosabile

-benzi de stocare si virare pentru a fluidiza circulatia pe traseul principal. Se asigura
benzile de circulatie pe sensurile principale, respectiv strada G.A. Petculescu — strada Mociur si
sensul strada Mociur - strada G.A. Petculescu, virajele laterale se fac din benzile de stocare si
virare, stocarea fiind impusa da opririle de la bariera CFR.

-sens giratoriu in intersectia considerata cea mai aglomerata, respectiv strada G.A.
Petculescu — strada Crisan.

Indicatoarele de circulatie sunt prevazute in numar de 79 bucati, amplasate pe stalpi noi,
si in locuri vizibile, sunt de tipul: table rotunde: 11 buc, table patrate 37 buc, table triunghiulare
31 buc.

Marcajele rutiere sunt :

-marcaje longitudinale, linii continue si linii intrerupte, echivalent 2,03km (306mp)

-marcaje transversale: -treceri de pietoni: 149mp

-sageti aplicate: 122mp
-hasuri la intersectii: 64mp

Lucrari de organizare santier
Prin proiectul de organizare se prevede amenajarea pe parcarile existente containere de
inventar pentru magazii, birouri si grup sanitar.
Forta de munca urmeaza sa fie adusa zilnic la punctul de lucru cu mijloace auto
adecvate.
Devizul privind lucrarile de organizare cuprinde:
-transportul muncitorilor 2 cuse pe zi (dus — intors)
-containerele de inventar ce se amplaseaza pe platforma unei parcari existente ce
urmeaza a fi modernizata ulterior.

Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice

Solutiile de intretinere, reconstructie, consolidare, extindere, rezultate in urma analizelor
si evaluarilor efectuate in cadrul lucrarilor, sunt astfel stabilite incat sa ateste rezistenta la
solicitarile dinamice datorita traficului, sa asigure siguranta in exploatare si protectia impotriva
zgomotelor pe toata durata de serviciu a strazilor modernizate.

Au fost luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente
normative din domeniu, care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea,
securitatea si fiabilitatea lucrarilor proiectate, normative avizate de Administratia Nationala a
Drumurilor, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD. MT 45.

Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si
stabilitatea lucrarilor atat la sarcini statice cat si la cele dinamice si imbunatatirea
caracteristicilor de suprafata prin:

» sporirea stabilitatii la deformatii permanente

o rezistente sporite la fagasuire

e rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)

e evacuarea mai rapida a apelor

e diminuarea fenomenului de acvaplanare

¢ rezistenta la inghet — dezghet sporita
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Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitatii prin:
o cresterea rezistentei la oboseala si imbatranire
« imbunatatirea caracteristicilor de stabilitate

Siguranta in exploatare

Pentru modernizare s-a urmarit in permanenta ca prin solutiile recomandate sa se
realizeze siguranta in exploatare a lucrarilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a
retelei de strazi. La modernizare se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate
tehnic si cu termene de garantie care sa se incadreze in durata de viata estimata.

Daca in urma conditiilor puse de avizatori, sunt afectate lucrarile de proiectare, aceste
lucrari vor fi executate inaite de executie lucrarilor de baza cuprinse in obiectiv.

Managementul traficului in timpul executiei lucrarilor

Lucrarile de modernizare se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine determinate in
concordanta cu tehnologiile de executie si natura interventiilor.In acest sens lucrarile vor fi
semnalizate conform legislatiei rutiere in vigoare si vor fi montate semafoare sau vor fi instalati
piloti de circulatie la capetele zonelor de interventie.Pe timpul executiei lucrarilor se va institui
restrictie de viteza de 10 km/h pe zonele pe care se intervine la sistemul rutier sau la canalizari

Lucrarile se vor executa numai in baza unui proiect privind restrictiile impuse,
semnalizarea lucrarilor, cu aprobarea Primariei Municipiului Resita si cu avizul Politiei rutiere,

Serviciul circulatie.

5.2. Necesarul de utilitdti rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare
Pentru realizarea proiectului nu este necesara folosirea sau conectarea la utilitati. Productia
industriala ce se presupune a fi realizata cu ocazia lucrarilor de constructii montaj se va desfasura in
baze de productie existente si autorizate ale constructorului. In concluzie nu sunt necesare
conectari la utilitati.
Lucrarile de Organizare de santier se vor concretiza in platforme pentru parcarea utilajelor
autopropulsate si gararea in perioadelor de stagnare.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in
graficul orientativ de realizare a investitieil, detaliat pe etape principale

Durata de realizare (luni): 21 luni.
Primele 4 luni: pregatirea investitiei, intocmirea Proiectului Tehnic, licitatii, etc.

Anul T - - Pregatirea investitiei, intocmirea Proiectului Tehnic, licitatii, etc
- Executie luna I - XII: 12 luni executie
Anul II - - Executie luna I-IX: 9 luni executie

Graficul de realizare a investitiei se ataseaza la prezentul. Grafice:
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5.4. Costurile estimative ale investitiei:

DEVIZ GENERAL

al obiectivului

de investitii

ARTERA DE LEGATURA IN VEDEREA INTRODUCERII TRANSPORTULUI IN COMUNPE
RUTA STRADA CAMINELOR-CARTIERUL MOCIUR-UNIVERSALUL VECHI,

tronson 3

Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
crt. subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 3000000 570000 3570000
1.2 Amenajarea terenului 0 0 0
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si
aducerea terenului la starea initiala
OB. 5 Amenajare spatii verzi 379754.22 72153.30 451907.52
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia 0 0 0
utilitatilor
Total capitol 1 3379754.22 642153.3 4021907.52
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
| 0 0 0
Total capitolul 2 0 0 0
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru priectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 10500.00 1995.00 12495.00
3.1.1 Studii de teren (Geo) 5000.00 950.00 5950.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra 0 0 0
mediului
3.1.3 Alte studii specifice (topo, cadastru) 5500.00 1045.00 6545.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli 10000.00 1900.00 11900.00
pentru obtinerea avize, acorduri si
autorizatii- Aviz CFR
3.3 Expertizare tehnica 5500.00 1045.00 6545.00
3.4 Certificarea performantei energetice 0 0 0
si audit energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 108500, 00 20615.00 129115.00
3.5.1 Tema de proiectare 0 0 0
3.5.2 Studiu de prefezabilitate, 0 0 0
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de
avizare a lucrarilor de interventii
§i deviz general 52000.00 9880.00 61880.00
3.5.4 Documentatii tehnice necesare in
vederea obtinerii avizelor
acordurilor, autorizatiilor 6500.00 1235.00 7735.00
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a 0 v} 0
proiectului tehnic
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 50000.00 9500.00 59500.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0 0 0
3.7 Consultanta 77502.83 14725.54 92228.36
3.7.1 Managementul de proiect pentru 77502.83 14725.54 92228.36
cbiectivul de investitii
3.7.2 Auditul financiar 0 0 0
3.8 Asistenta tehnica 120000.00 22800.00 142800.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea 40000.00 7600.00 47600.00
proiectantului
3.8.1.1 | Pe perioada de executie a lucrarilor 30000.00 5700.00 35700.00
3.8.1 Pentru participarea proiectantului la 10000.00 1900.00 11800.00
2 fazele incluse in programul de control
al lucrarilor de executie avizat de
inspectia de stat in constructii
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3.8.2 | Dirigentie santier 80000.00 15200.00 95200.00
Total capitolul 3 332002.83 63080.53 395083.36
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentri investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 8050282.74 | 1529553,72 9579836.46
4,1.1 OB.1 Lucrari strada G A Petculescu 2009855.75 3B81872.59 2391728.34
4.1.2 0B.2 Lucrari strada Crisan-
Independentei 644227.85 122403.29 766631.14
4.1.3 OB.3 Lucrari strada Dtelului 715206.69 135889.27 851095, 926
4.1.4 0OB.4 Semnalizare rutiera 52765.78 10025.50 62791.28
4.1.5 OB.6 Devieri retele si iluminat public | 2977500.00 565725.00 3543225.00
4,1.6 0B.7 Retele de apa canal 1282956.56 243761.75 1526718.31
4.1.7 OB.B Amenajare platforme pentru
colectare deseuri menajere 201420.00 38269.80 239689.80
4,1.8 OB.9 Racord Tronson Mociur-Petculescu 166350.11 31606.52 187956.63
4.2 Montaj utilaje, echipamente
tehnologice si functionale 0 0 0
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0 0 [0}
functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 0 0 0
functicnale care nu necesita montaj
4.5 Dotari 0 0 0
4.6 Active necorporale 0 0 0
Total capitolul 4
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 113121.04 21493.00 134614.04
5.1.1 lucrari de constructii si instalatii 113121.04 21493.00 134614.04
aferente organizarii
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santier 0 o 0
5.2 Comisicane, cote, taxe, cost credit 115974,73 41B80.00 120154.73
5.2.1 Comisicane sl dobanzi aferente 0 0 0
creditului bancii finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC, pentru controlul 42715.79 D 42715.79
calitatii lucrarilor
5.2,3 Cota aferenta ISC pentru controlul 8543.15 0 8543.15
statului in amenajarea teritoriului,
urbanism si autorizarea lucrarilor
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a 42715.79 0 42715.79
constructorilor - CSC 0.005 )
5.2.5 Taxe pentru acorduri , avize conforme 22000.00 4180.00 26180, 00
si autorizatia de construire/
desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 20% 2305083.57 437965.88 2743048.45
5.4 Cheltuieli pentru informare si 0 0 c
publicuitate
Total capitelul 5 2534179.34 463638.88 2997818.22
CAPITOLUL &
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de 0 0 0
exploatare
6.2 Probe tehnologice si teste 0 0 0
Total capitolul 6 0 0 0
TOTAL GENERAL 14296219.13 | 2698426.43 | 16994645.56
Din care: 8543158.00 | 1623200.02 | 10166358.02
C+M{1.2 +1.3+ 1.4+ 2+ 4.1 + 4.2 +
5.1.1})
Data:
Intocmit

Beneficiar/Investitor,
Municipiul Resita
Directia de investitii

SC ARDRUM CONSULT SRL

ing ArdelefAnu Bogdan Ioan




Proiectant: ARDRUM CONSULT SRL,
J11/591/2005, RO 17712801

Resita, Aleea Marghitas nr. 1,

SC.

4,

ap. b5

DEVIZUL OBIECTULUI:

OB.1. Lucrari de baza: LUCRARI STRADR G A PETCULESCU
| Nr Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
crt. subcapitoleloe de cheltuieli fara TVA TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap 4.1: Cheltuieli pentru investitia de baza:
4.1.1 Constructii si instalatii | 2009855.75 | 381872.59 2391728.34
4.1.1.1 | Lucrari la partea carosabila 1068220.35
4.1.1.2 | Accese laterale 291584,29
4,1.1.3 | Amenajare sens giratoriu 286149.37
4.1.1.4 | Amenajare parcari 363901.74 |
4.1.1.5 | Rezistenta B 0| 0 0]
4.1.1.6 [ Arhitectura o/ 0 0|
4,1.1.7 | Instalatii 0 0 0
Total I, subcapitol 4.1.1 2009855,75 | 381872.59 2391728.34
4,1.2 Mcontaj utilaje, echipamente 0 0 0
tehnologice si functionale
Total II, subcpitol 4.1.2 0 0 0
4.1.3 | Utilaje, echipamente tehnologice si 0 0 0
 functionale, care necesita montaj o
4,1.4 Utilaje, echpamente tehnologice si 0 0 0
functionale care nu necesita montaj
si echpamente de transport
4,1.5 Dotari 0 0 0
! 4.1.6 | Active necorporale 0 0 0
Total III,subcapitol 4.1.3+4.1.4+4.1.5+4.1.6 0 0 0
Total deviz pe obiect: 2009855,75 | 381872.59 2391728.34
Tota I + Total II + Total III
Intocmit:
SC ARDRUM CONSUL1:/S§I: ’«,;,._‘
Joan

Sef de proiect : Arde?

%E}P}l

gvg -’f"i;/oo
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ARDRUM CONSULT SRL,
Resita, Aleea Marghitas nr.

Proiectant,

1, sc. 4, ap.

5

J11/591/2005, RO 17712801

DEVIZUL OBIECTULUT

Sef de proiect

: Arde
(2

iéz?gfa@gégr Iocan

OB. 2 Lucrari de baza LUCRARI STRADA CRISAN INDEPENDENTEI
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
crt subcapitoleloe de cheltuieli fara TVA
lei lei lel
1 2 . 3 4 5
|Cap 4.1: Cheltuieli pentru investitia de baza:
| 4.1.1 Constructii si instalatii 644227,85 | 122403.29 766631.14 |
4,1.1.1 | Lucrari la partea carosabila 535228.75 |
4.1.1.2 | Accese laterale 108999.10 |
| 4.1.1.3 | Rezistenta - o] 0 0
4.1.1.4 | Arhitectura 0] 0 0
4.1.1.5 | Instalatii 0 0 | 0
Total I, subcapitol 4.1.1 644227.85 | 122403.29 766631.14
4.1.2 Montaj utilaje, echipamente 0 0 0
tehnoclogice si functionale
Total II, subcpitol 4.1.2 0 0 0
4,1.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0 0 0
| functionale, care necesita montaj
4.1.4 Utilaje, echpamente tehnologice si 0 0 0
functionale care nu necesita montaj [
si echpamente de transport
4.1.5 Dotari 0 0 0
4,1.6 Active necorporale 0 0 0
Total III,subcapitol 4.1.3+4.1.4+4.1.5+4.1.6 0 0 0
Total deviz pe obiect: 644227.85 | 122403.29 766631.14
Tota I + Total II + Total III
Intocmit: .
SC ARDRUM CONSULTSSRL® o
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Proiectant: ARDRUM CONSULT SRL,
J11/591/2005, RO 17712801

Resita, Aleea Marghitas nr. 1, sc. 4,

DEVIZUL
OB. 3 Lucrari de baza

ap. 5

OBIECTULUI

LUCRARI STRADA OTELULUI

7%

Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
crt. subcapitoleloe de cheltuieli fara TVA TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap 4.1: Cheltuieli pentru investitia de baza: )
4.1.1 Constructii si instalatii 715206.69 | 135889.27 851095.96 |
4,1.1.1 | Lucrari la partea carosabila 561014.73
4.1.1.2 | Accese laterale 154191.96 |
4,1.1.3 | Rezistenta 0 0 | 0
4.1.1.4 | Arhitectura 0 0| 0
[4.1.1.5 | Instalatii 0 0 0

Total I, subcapitol 4.1.1 715206.69 | 135889,27 851095.96
4.1.2 Montaj utilaje, echipamente 0 0 0

tehnologice si functionale 1 [
Total II, subcpitol 4.1.2 0 0 0
4,1.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0 0 0]

functionale, care necesita montaj
4.1.4 Utilaje, echpamente tehnologice si 0 0 | 0

functiocnale care nu necesita montaj

si echpamente de transport
4.1.5 Dotari 0 0 0]
4.1.6 | Active necorporale 0 0 0
Total II1I,subcapitol 4.1.3+4.1.4+4.1.5+4.1.6 0 0 0
Total deviz pe obiect: 715206.69 | 135889.27 851095.96
Tota I + Total II + Total III

Intocmit: ey
SC ARDRUM CONSUTI'"SRL,
Sef de proiect : A;dg}éaqy B@gdan Ioan
A Qs 5
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Proiectant,
ARDRUM CONSULT SRL,

J11/591/2005, RO 17712801

DEVIZUL OBIECTULUI

OB. 4 Lucrari de baza

SEMNALIZARE RUTIERA

| Nr. Denumirea capitolelor si | Valoare | TVA [ Valoare cu
crt subcapitoleloe de cheltuieli fara TVA TVA
L lei lei lei
1 2 3 4 5

Cap 4.1: Cheltuieli pentru investitia de baza:

4.1.1 Constructii si instalatii 52765.78 10025.50 62791.28
. 4.1.1.1 | Indicatoare de circulatie si marcaje 52765.78 | 10025.50 62791.28
| 4.1.1.3 | Rezistenta 'i 0| 0| 0

4.1.1.4 | Arhitectura [ 0 0 0

4.1.1.5 | Instalatii ' 0 0 0

Total I, subcapitel 4.1.1 52765.78 10025.50 62791.28 |

4.1.2 Montaj utilaje, echipamente 0 0 0

| tehnologice si functionale

Total II, subcpitol 4.1.2 0 0 0

4,1.3 TUtilaje, echipamente tehnologice si 0| 0 0

functionale, care necesita montaj

4.1.4 Utilaje, echpamente tehnologice si 0 0 0

functionale care nu necesita montaj

4.1.5 Dotari 0 0 0
[4.1.6 | Active necorporale 0 0 0

Total III,subcapitol 4.1.3+4.1.4+4.1.5+4.1.6 0 0 0

Total deviz pe obiect: 52765.78 10025.50 62791.28

Tota I + Total II + Total ITI S

. o;\

Intocmit: F <20 4 2
SC ARDRUM CONSULT SRL/ Y :)

\& L7 [

\¥ o&yy’%_

Proiectant: ARDRUM CONSULT SRL, %g; 1&&99
J11/591/2005, RO 17712801 ——
DEVIZUL OBIECTULUI
QB. 5 Tamcrari de baza | PMEMAJIRERE SPATIT YERZI
| Nr. Denumirea capitolelor si | Valoare TVA Valoare cu
crt subcapitoleloe de cheltuieli fara TVA TVA
- lei lei lei
1 2 3 4 5

Cap 4.1: Cheltuieli pentru investitia de baza:

4.1.1 Constructii si instalatii | 379754.221| 72153.30 | 451907.52

4.1.1.1 | Spatii versi, plantatii, mobilier 379754.22

urban, cosuri de gunoi

4.1.1.2 | Rezistenta 0 0 0

Total I, subcapitol 4.1.1 379754.22 72153.30 451907.52

4.1.2 Montaj utilaje, echipamente 0 0 0

tehnologice si functionale

Total II, subcpitol 4.1.2 0 0 | 0

4.1.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0 0 0

functionale, care necesita montaj -

| 4.1.4 Utilaje, echpamente tehnologice si 0 0 0
functiocnale care nu necesita montaj

l'4.1.5 | Dotari ’ 0 0 0

4.1.6 | Active necorporale o 0| 0 0

Total III,subcapitol 4.1.3+4.1.4+4.1.5+4.1.6 0 0 0

Total deviz pe cbiect: 379754.,22 72153.30 451907.52

Tota I + Total II + Total ITT

SC ARDRUM CONSULT ¢

Intocmit:
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Proiectant,

ARDRUM CONSULT SRIL,

J11/591/2005, RO 17712801

DEVIZUL OBIECTULUI

OB. 6 Lucrari de baza DEVIERI DE RETELE ELECTRIE SI ILUMINAT PUBLIC
[Nr. crt. | Denumirea capitolelor si | Valoare TVA | Vvaloare cu
subcapitoleloe de cheltuielil fara TVA TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap 4.1: Cheltuieli pentru investitia de baza:
4.1.1 Constructii si instalatii 2977500.00 | 565725.00 | 3543225.00
4.1.1.1 Demontare stalpi si corpuri de 28500.00 5415.00 33915.00
iluminat
4.1.1.2 Iluminat public nou - 1500ml 1094000.00 | 207860.00 1301860.00
4.1.1.3 Curenti slabi - Retele de 907000.00 | 172330.00 1079330.00
telecomunicatii
4.1.1.4 Alimentare consumatori casnici - 948000.00 | 180120.00 1128120.00
trecerea in subteran
4.,1.1.4.1 - str. GA Petculescu 536000.00
1 4.1.1.4.2 -str. Crisan - Independentei 246000.00
4,1.1.4.3 -str. Otelului 166000.00
ITotal I, subcapitol 4.1.1 2977500.00 | 565725.00 3543225.00
4.1.2 | Montaj utilaje, echipamente 0 0 0
! tehnologice si functionale
Total II, subcpitol 4.1.2 0| 0 0
4.1.3 Utilaje, echipamente tehnologice 0 | 0 0
si functionale, care necesita mont
4.1.4 Utilaje, echpamente tehnologice si 0 0 - 0
functionale care nu necesita ! |
4.1.5 Dotari | 0 0 0
4.1.6 | Active necorporale ' 0 0 0
' Total III,subcapitol 4.1.3+4.1.4+4.1.5+4.1.6 0 0 0
Total deviz pe obiect: 2977500.00 | 565725.00 3543225.00
Tota I + Total II + Total III SONYRE
/ . LA
Intocmit: ,r'?,(.. 7y (/‘{,':H
SC ARDRUM CONSULT SRI 7%
A
DEVIZUL OBIECTULUI "hvx¥3//
OB. 7 Lucrari de baza RETELE APA CANAL =—
Nr. Denumirea capitolelor si | valoare TVA Valoare cu
crt subcapitoleloe de cheltuieli | fara TVA TVA
| let | lei let
1 2 f 3 .j 4 5
Cap 4.1: Cheltuieli pentru investitia de baza:
4.,1.1 Constructii si instalatii 1282956.56 | 243761.75 1526718,31 |
4.1.1.1 | Retele apa canal 1282956.56 | 243761.75 1526718.31
Total I, subcapitol 4.1.1 1282956.56 | 243761.75 1526718.31
4.1.2 TMontaj utilaje, echipamente 0 0 0
tehnologice si functionale
Total II, subcpitol 4.1.2 0 0 0|
4.1.3 Utilaje, echipamente tehnologice si | 0 0 0
functionale, care necesita montaj
4.1.4 Utilaje, echpamente tehnologice si 0 0 0
functionale care nu necesita montaj
4.1.5 Dotari 0 0 0 |
4.1.6 Active necorporale 0 0 0
Total III,subcapitol 4.1.3+4.1.4+4.1.5+4.1.6 0 0 0
Total deviz pe obiect: 1282956.56 | 243761.75 1526718.31
Tota I + Total IT + Total IIT -
Intocmit: A ‘
SC ARDRUM CONSUE;,’; 8Bk
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Proiectant,
ARDRUM CONSULT SRI,,

J11/591/2005, RO 17712801

DEVIZUL OBIECTULUI

SC ARDRUM CONSULT

OB. 8 Lucrari de baza : AMENAJARE PLATFORME PENTRU COLECTAREA DESEURILOR MENAJERE
[ Nr. [ Denumirea capitolelor si | Valoare ] TVA [ Valoare cu
crt. subcapitoleloe de cheltuieli fara TVA TVA
S lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap 4.1: Cheltuieli pentru investitia de baza:
[4.1.1 Constructii si instalatii 201420.00 | 38269.80 239689.80
4.1.1.1 | Terasamente, platforme, montaj 201420.00 | 38269.80 239689.80
- utilaj ,
4,1.1.2 | Rezistenta 0 0 0
4,1.1.3 | Arhitectura 0 0 0
Total I, subcapitcl 4.1.1 201420.00 38269.80 239689.80
4.1.2 Montaij utilaje, echipamente o] 0 0
tehnologice si functionale ) L
Total II, subcpitol 4.1.2 0| 0| 0
4,1.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0 0| 0
functionale, care necesita montaj
4.1.4 Utilaje, echpamente tehnologice si 0 0 0
functionale care nu necesita montaj
4,1.5 Dotari 0 0 0
4.1.6 | Active necorporale 0 0 0
Total III,subcapitol 4.1.3+4.1.4+4.1.5+4.1.6 0 0 0
Total deviz pe obiect: 201420.00 38269.80 2396892.80
Tota I + Total IT + Total III
Intocmit: AT
SC ARDRUM CONSULT S&L_. ‘o,
Proiectant,
ARDRUM CONSULT SRL, J11/591/2005, RO 17712801
DEVIZUL OBIECTULUI
OB.9 Lucrari de baza RACORD TRONSON MOCIUR — TRONSON G A PETCULESCU
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA ' Valoare cu
crt subcapiteoleloe de cheltuieli fara TVA TVA |
ledi lei lei
1 | 2 3 4 5
Cap 4.1: Cheltuieli pentru investitia de baza: |
4,.1.1 Constructii si instalatii 166350.11 31606.52 197956.63 |
4,1.1.1 | Terasamente 39815.33
4.1.1.2 | Suprastructura 126534.78
4.1.1.3 | Rezistenta 0 0 0
Total I, subcapitol 4.1.1 - 166350.11 31606.52 197856.603
4.1.2 1Montaj utilaje, echipamente 0 0 V]
| tehnologice si functionale R B
Total II, subcpitol 4.1.2 0 0 0
4.1.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0 0 0
functionale, care necesita montaj |
4.1.4 Utilaje, echpamente tehnologice si O[ 0 0
functionale care nu necesita montaj |
4.1.5 Dotari 0| 0 0
4.1.6 Active necorporale 0 0 0
Total III,subcapitol 4.1.3+4.1.4+4.1.5+4.1.6 0 0 0
Total deviz pe obiect: 166350.11 31606.52 197956.63
Tota I + Total IT + Total IIT
Intocmit:
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Analiza comparativa a variantelor propuse de expert
-Varianta I tratata in prezentul studiu
-Varianta II. Varianta , presupune inlocuirea complecta a sistemului rutier existent pana la
patului strazii, pe strazile principale, respectiv strada G A Petculescu, strada Crisan —
Independentei si strada Otelului

Varianta II, fata de Varianta I, presupune urmatoarele oeratiuni suplimentare:

-Saparea, pe 61cm, evacuarea sistemului rutier pana la cota patului strazii, evacuarea
sapaturii, pregatirea patului strazii, pentru asternerea stratului de fundatie

-Executia stratului de fundatie din balast si piatra sparta complect noi

Celelelte operatiuni raman cele cuprinse si in varianta I, pentru comparatie vom analiza
numai lucrarile suplimentare, sapaturi si fundatii

Evaluarea lucrarilor in varianta II

Strada 1 Suprefata [ Suprafete | Suprafete | Sapaturi, ‘ Fundatie | Fundatie

totala \ cu casete | cu sistem evacuare din piatra

' nou pamant balast sparta

35cm 20cm

| _ mp mp mp _ mc mc mc

G A Petculescu 4 893 250 | 4643 = 2832 | 1625 929
Crisan—indep | 2 153 117 2 036 1242 | 713 407
Otelului 2 527 - | 2527 | 1 541 884 505
Totaluri 9573 367 | 9 206 5616 3222 1841

Calcul valori in plus pe fiecare obiect, valori unitare conf. Varianta I

-str G A Tetculescu: -sapaturi : 2 832mc x 70.44 fei/mc = 199 486.00 lei
-fundatie din balast: 1625mc x 128.3 lei/mc = 208 487.00 lei

-fundatie din piatra: 929mc x 204.30 lei/mc = 189 794.70 lei

Total lucrari in plus: OB. 1 597 767.70 lei

-str Crisan — Indep.: -sapaturi : 1242mc x 70.44 leifmc = 87 486.48 lei
-fundatie din balast: 713mc x 128.3 lei/mc = 91 477.90 lei

-fundatie din piatra: 407mc x 204.30 lei/mc = 83 150.10 lei

Total lucrari in plus: OB. 2 262 114.48 lei

~str Otelului : ~sapaturi : 154imc x 70.44 lei/mc = 108 548.04 lei
-fundatie din balast: 884mc x 128.3 lei/mc = 113 417.20 lei

-fundatie din piatra: 505mc x 204.30 lei/mc = 103 171.50 lei

Total lucrari in plus: OB. 3 325 136.74 lei

Pentru comparatia celor doua variante se anexeza Dvizul General la Varianta 1,
neagreata de proiectant. Toate valorile din Devizul General la varianta I, se pastreaza cu
exceptia 0B. 1, OB. 2, OB. 3 care se vor majora cu valorile de mai sus.

Diferente valorice: Varianta II mai scumpa decat Varianta I, cu:

17988623.90 lei — 16578451.39 lei = 1410172.51 lei (8.5%)

Conditii de executie: Varianta I este mult mai usor de executat, intrucat traseul si
accesul din ambele capete, ramane deschis permanent si lucrarile se pot mecaniza in proportie
de 40%, avand efect o durata de realizare mai mica
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DEVIZ GENERAL
Varianta II neagreata de proiectant

al obiectivului de investitii:

ARTERA DE LEGATURA IN VEDEREA INTRODUCERII TRANSPORTULUI IN COMUNPE

RUTA STRADA CAMINELOR-CARTIERUL MOCIUR-UNIVERSALUL VECHI,

tronson 3

Nr., Denumirea capitolelor_si | Valoare | TVA Valoare cu
crt. subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) | TVA
- - lei | lei lei
1] 2 S 3 | 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenaijarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 2650257.00 | 503548.83 3153805.83
1.2 Amenajarea terenului 0 0 0
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si
aducerea terenului la starea initiala
OB. 5 Amemnajare spatii verzi 379754.22 72153.30 451907.52
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia 0 0 0
utilitatilor
Total capiteol 1 3030011.22 575702.13 3605713.35
CAPITOLUL 2
Cheltuielil pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

J | 0 0 0

| Total capitolul 2 0 0 0
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru priectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 10500.00 | 1995.00 12495.00
3.1.1 Studii de teren (Geo) 5000.00 950.00 5950.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra 0 0/ 0

mediului _ o |
3.1.3 Alte studii specifice (topo, cadastru) ] 5500.00 1045.00 6545.00 |
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli ‘ 10000.00 1200.00 11900.00

pentru obtinerea avize, acorduri si |

autorizatii- Aviz CFR
3.3 | Expertizare tehnica 5500.00 | 1045.00 6545.00
3.4 Certificarea performanteil energetice 0 0 0

si audit energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 108500.00 20615.00 129115.00
3.5.1 | Tema de proiectare 0 0 0
3.5.2 Studiu de prefezabilitate, 0 0 0

|I3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de T

avizare a lucrarilor de interventii |

Si deviz general o 52000.00 9880.00 61880.00
3.5.4 Documentatii tehnice necesare in

vederea obtinerii avizelor

| acordurilor, autorizatiilor 6500.00 1235.00 7735.00
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a 0 0 0

proiectului tehnic :

1 3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 50000.00 | 9500.00 59500.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie | 0 0 0
3.7 Consultanta 17502.83 14725.54 | 92228.3%
3.7.1 Managementul de proiect pentru 77502.83 | 14725.54 | 92228,36 |

obiectivul de investitii
3.7.2 Auditul financiar 0 0 0
3.8 Asistenta tehnica 120000.00 22800,00 142800.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea 40000.00 7600.00 47600.00

| proiectantului

3.8.1.1 | Pe perioada de executie a lucrarilor 30000.00 5700.00 35700.00
3.8.1 Pentru participarea proiectantului la 10000.00 1800.00 11900.00
2 fazele incluse in programul de control

al lucrarilor de executie avizat de

inspectia de stat in constructii

| 3.8.2 Dirigentie santier l 80000.00 | 15200.00 95200.00

| Total capitolul 3 |  332002.83 | 63080.53| 395083.36 |
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CAPITOLUL 4

Cheltuieli pentri investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 9235301.66 | 1754707.31 | 10990008.97
4.1.1 OB.1 Lucrari strada G A Petculescu 2607623.45 495448.46 3013071.¢1
4.1.2 OB.2 Lucrari strada Crisan- 906342.33 172205.04 1078547.37 |
Independentei
4.1.3 OB.3 Lucraril strada Otelului 1040343.43 197665.25 1238008.68
4.1.4 OB.4 Semnalizare rutiera 52765.78 10025.50 62791.28
4.1.5 OB.6 Devieri retele si iluminat public | 2977500.00 565725.00 3543225.00
4.1.6 OB.7 Retele de apa canal 1282956.56 243761.75 1526718.31
4.1.7 OB.8 Amenajare platforme pentru
colectare deseuri menajere 201420.00 | 38269.80 239689.80
1 4.1.8 | OB.9 Racord Tronson Mociur-Petculescu 166350.11 | 31606.52 197956.63
4.2 Montaj utilaje, echipamente [~
tehnologice si functionale 0 0 0
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0 0 0
functionale care necesita montaj L
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 0 O| 0
functionale care nu necesita montaj
4.5 Dotari 0 0| 0|
4.6 Active necorporale 0 0 0
Total capitolul 4
CAPITOLUL 5
| Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 113121.04 | 21493.00 | 134614.04
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii 113121.04 21493.00 134614,04
aferente organizarii |
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santier 0 0| 0
5.2 Comisicane, cote, taxe, cost credit 115974.73 4180.00 120154.73 |
| 5.2.1 Comisiocane si dobanzi aferente 0 0 0
! | creditului bancii finantatoare -
5.2.2 Cota aferenta ISC, pentru controlul 42715.79 0 42715.79
calitatii lucrarilor
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul 8543.15 0 8543.15
statului in amenajarea teritoriului,
urbanism si autorizarea lucrarilor
5.2.4 Cota aferenta Casel Sociale a 42715.,79 9 42715.,79
constructorilor - CSC 0.005
5.2.5 Taxe pentru acorduri , avize conforme 22000.00 4180.00 26180.00
si autorizatia de construire/
desfiintare
| 5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 20% 2305083.57 437965.88 2743049.45
| 5.4 Cheltuieli pentru informare si 0 | 0 0
[ publicuitate
Total capitolul 5 2534179.34 463638.88 2997818.22
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste B
6.1 Pregatirea personalului de 0 0 - 0
| exploatare
6.2 | Probe tehnologice si teste 0 0 0
Total capitolul 6 0 0 0
TOTAL GENERAL 15131495.05 | 2857128.85 | 17988623.90
Din care: 9728176.92 | 1848353.61 | 11576530,53 |
C+ M (l.2+1.3+1.4+2+ 4.1 + 4.2 +
5.1.1) , )
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Proiectant,

ARDRUM CONSULT SRL, J11/591/2005, RO 17712801

Resita, Aleea Marghitas nr. 1, sc. 4, ap. 5

DEVIZUL OBIECTULUI
Exproprieri - Demolari

Valorile , pe fiecare obiect in parte au fost calculate dupa cum urmeaza:

Exroprierile s-au fact in baza unui proieact de specialitate, prin care s-au facut evaluari

pe fiecare gen de cheltuieli, dupa cum urmeaza:

1.

N LR WN

casa tip P+E, strada Crisan nr. 32, ap. 1, casa tip P+E, strada Crisan nr. 32, ap. 2 in

suprafata de 188mp valoare: 55 152 Eu
casa tip P+E+M, strada Bega, nr. 2, suprafata 200mp valoare: 136 152 Eu
casa tip P, strada Independentei nr. 3A suprafata 213mp, valoare : 25995 Eu
casa tip P, strada Independantei nr. 5, suprafata 335mp valoare: 36 150 Eu
casa tip P, strada Independentei nr. 5A, suprafata 364mp valoare: 89 412 Eu
terasa colt, str. G A Petculescu-Casa de Cultura, suprafata 23mp  valoare: 13 100 Eu
costuri evaluare: 583 Eu + 2083 Eu valoare: 2 666 Eu

Total suprafata : 1323mp; 358 676 Eu + 179338 Eu (procent corectie)  total: 538 014 Eu

538 014 Eu x 4,926 lei/Eu = 2 650 257 lei

Pentru stabilirea valorii lucrarilor obiectelor de C+M, OB. 1 — OB. 9, cantitatile de lucrari

au fost incadrate in articole de Deviz, si rulale cu preturile medii inregistrate in zona.

Cantitatile rezultate pe fiecare obiect, parte din obiect au fost centralizate in tabelele de

cantitati de lucrari de mai jos si rulate in devize cu preturile medii practicate in zona:
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SC ARDRUM CONSULT SRL
Proiect 394 / 2021

CENTRALIZATOR
Lucrari de canalizare

Cheltuieli directe:

1. Fisa de evaluare: Sapaturi, fundatii betoane

2. Fisa de evaluare: guri de scurgere procurare, montare 120buc

3. Camine de vizitare 150 buc
4, Piesa record burlane la collector canal: 170buc
5. Racorduri, tuburi 1500 m
Total cheltuieli directe
Recapitulatie: Indirecte 8%, profit 5%
Valoarea totala fara TVA
TVA 19%

Valoara totala inclusive TVA

Intocmit

Ing. Mandrié Elena

Valori fara TVA

468 354 lei
180 000 lei
160 000 lei

120 000 lei

203 000 lei
1131 354 lei
151 602.56 lei

1 282 956.56 lei
243 761.75 lei

1 526 718.31 lei
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SC ARDRUM CONSULT SRL
Proiect 394 / 2021

CENTRALIZATOR

Lucrari Retele electrice si

iluminat public

Fisa de evaluare 1. Iluminat pubblic str. G A Petculescu
str. Crisan-Independentei, str. Otelului 1 094 000 lei

Fisa de evaluare 2. Retele de comunicatii: str. G A Petculescu,
str. Crisan — Independentei, Otelului 907 000 lei

Fisa de evaluare 3. Demolare retele existente str. G A Petculescu

str. Crisan —Independentei, st

Fisa de evaluare 4. Alimentare consumatori cashici
Str. G A Petculescu

Fisa de evaluare 5. Alimentare consumatori casnici
Str Crisan — Independentei

Fisa de evaluare 6. Alimentare consumatori casnici
Str. Otelului

Total fara TVA

Valoarea totala, inclusiv TVA

5} Ing.

r. Otelului 28 500 lei
536 000 lei
246 000 lei

166 000 lei
2 977 500 lei
TVA 19% 565 725 lei

3 543 225.00 lei

Intocmit

Rasva nes{u/Gheorg e

)\

4
¥
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5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) impactul social si cultural;
Prin lucrarile de modernizare propuse se asigura accesibilitatea in zona atat auto cat si
pietonala in orice conditii de vreme.
Se realizeaza o noua vaianta de circulatie intre cartierele principale ale municipiului.
Prin proiect creste si siguranta in circulatie, se reduc cheltuielile de transport, se dezvolta
turismul in zona, se inbunatatesc conditiile de viata ale locuitorilor.

b) estimdri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;
1. Numdr de locuri de munca create in faza de execufie.

Indiferent de forma de contractare a lucrdrilor de proiectare si de executie, printr-un
antreprenor general sau mai multi antreprenori, necesarul de personal pentru constructia
intregului proiect investitional este prezentat mai jos:

Structura personalului in faza de executie

Executie: Diriginti de santier: 1 ing. drumuri

Ingineri: 1 ing. drumuri

Maistrii: 2 maistru drumuri, instalatii

Muncitori calificati: 18

Muncitori necalificati: 20

Asistenta tehnica: 1 ing. drumuri

TOTAL executie + asistentd: 43 persoane
2. Numdr de locuri de muncd create in faza de operare:

In faza de exploatare, se creeazad doua locuri de munca pentru intretinere

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturifor protejate, dupé caz.
Implementarea proiectului va avea efecte pozitive asupra mediului inconjurator prin

eliminarea poluarii:
- fonice - prin mentinerea unui regim normal de exploatare a motoarelor (eliminarea

zgomotului)
- chimice - prin evitarea accelerdrii §i decelerarii regulate si mentinerea turatjilor

motoarelor la un nivel normal (eliminarea de gaze)

- mecanice - prin eliminarea socurilor generate de deniveldri care produc vibratii cu
efecte negative asupra cladirilor si a populatiei din zona eliminarea poluarii.

- eliminarea efectelor apelor pluviale asupra zonei drumului prin amenajarea
corespunzatoare a scurgerii apelor pluviale de pe platforma strazilor si din curtile prorietatilor
laterale strazilor.

5.6. Analiza financiara si economicé aferenta realizarii lucrarilor de interventie:

a) prezentarea cadrului de analizé, inclusiv specificarea perioadei de referinld si prezentarea
scenariului de referin{d;

Fluxul principal al traficului se desfasoara in zona centrala pe B-dul Libertatii — B-dul I. L.
Caragiale — B-dul Revolutia din decembtrie, intre Cartierul Lunca Barzavei (Govandari) si Orasul
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vechi, fiind singura cale de legatura.

Pentru creerea conditiilor favorabile de circulatie se impune creerea unei artele de
circulatie, noua, sens in care se evidentiaza traseul : cartierul Caminelor — Cartierul Mociur —
Universalul Vechi, care sa preia din volumul de trafic intre Cartierul Lunca Barzavei (Govandari)
si Resita Romana si care face obiectul documentatiei de fata.

Odata cu cresterea traficului rutier pe singura cale rutiera aratata mai sus si a introducerii
transportului in comun electic (tramvaiul) traseul rutier actual se sufoca

Investitia ce urmeazd a fi realizatd se afla in Romania, Regiunea de dezvoltare VEST,
Judetul Caras Severin, Municipiul Resita, in intravilan, UTR.5 si UTR 6, pe strazile:

-Strada G A Petculescu L = 575m

-Strada Crisan L = 200m
-Strada Independentei L = 135m
-Strada Otelului L = 357m; total 1267m

Pentru asigurarea conditiilor de circulatie normala intre cartierel municipiului este
necesara o artera de cIrculatie noua care sa preia din traficul de pe bulevardul Revolutia
din Decembrie, strada Ion Luca Caragiale si a descongetiona zona centrala a
orasului.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice :
- realizarea unei legaturi rutiere noi intre cartierele orasului
- inbunatatirea infrastructurii municipiului prin modernizarea partii carosabile a strazilor,
realizarea scurgerii apelor de pe platforma carosabila, amenajari in ampriza strazilor, in final
amenajari pentru asigurarea in bune conditiuni a transportului rutier si pietonal
- imbunatatirea conditiilor de transport si accesarea zonelor locuite permanent;
- cresterea sigurantei circulatiei pe sectoarele municipiului.
Aceste obiective vor fi atinse prin:
_ crearea unei infrastructuri moderne, care sa furnizeze facilitati la nivelul standardelor
europene.
- asigurarea / imbunatdtirea accesului spre zonele rezidentiale odata cu realizarea
infrastructurii;

Oportunitatea investitiei:

Proiectul propus are drept motivatie "Artera de legatuta rutiera in vederea introducerii
transportului in comun pe ruta: Strada Caminelor — Cartier Mociur — Universalul Vechi” ce se
doreste a fi finantat, cu fonduri de la Bugetul Local, Bugetul de Stat sau din alte surse legal
constituite.

Conceptul privind dezvoltarea economica si sociala a unei zone, pleaca de la premiza ca
starea si dezvoltare a infrastructurii de transporturi se constitue ca principal suport pentru
viitoarea crestere economica in toate sectoarele.

Proiectul se inscrie in cadrul investitiilor destinate infrastucturilor pentru transporturi ca
suport pentru dezvoltarea integrata a comunitatilor din toate cartierele localitatii, in vederea
dezvoltarii durabile.

Modernizarea infrastructurii va conduce la sporirea potentialului economic si creasterea
conditiilor de siguranta a circulatiei, si inbunatatirea conditiilor de viata a populatiei

Prin dezvoltarea infrastructurii de transport rutiere in zona se creaza premisele unor noi
oportunitati pentru populatie, agenti economici si colectivitatile locale si se realizeaza legaturi
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eficiente intre cartiere si zone periferice.
Ca urmare a realizarii proiectului, se conteaza pe inbunatatirea conditiilor de accesibilitate

si circulatie in zonele rezidentiale si desvoltarea turismului in zona.

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si dimensionarea investitiel,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Nu este cazul .

¢) analiza financiard; sustenabilitatea financiard;

1. Ipoteze luate in considerare la realizarea analizei financiare:
Urmatoarele ipoteze de lucru au fost luate in considerare la realizarea analizei financiare:
- perioada de previziuni este de 30 ani.
- perioada de implementare
Durata de realizare (luni): 21 luni.
Primele 4 luni: pregatirea investitiei, intocmirea Proiectului Tehnic, licitatii, etc.

Anull - - Pregatirea investitiei, intocmirea Proiectului Tehnic, licitatii, etc
- Executieluna I - XII: 12 luni executie
Anul II - - Executie luna I-IX: 9 luni executie

- rata de actualizare recomandata este de 8% pentru ron;

2. Investitia de capital
INVESTITIA DE CAPITAL PENTRU “Artera de legatuta rutiera in vederea introducerii

transportului in comun pe ruta: Strada Caminelor — Cartier Mociur — Universalul Vechi”
tronson 3

Valoarea totala cu TVA = 16 578 451,39 LEI
3. Evolutia prezumata a costurilor de operare

Principalele categorii de costuri de operare (exploatare) a acestei investitii sunt
urmatoarele:
- costuri de personal: 2 persoane angajate in faza de operare - pentru intretinere
- costuri de intretinere si reparatii: mai putin primii 2 ani cand investitia este in perioada de
garantie, costurile suportandu-se de catre executant.

S-au luat in considerare urméatoarele categori de costuri:

a) intre;inere, care include: reparatii structura parte carosabila prin plombare / covoare

asfaltice, intretinere spatii verzi etc;
b) In plus, s-au luat in calcul cheltuieli cu personalul administrativ pe toata perioada de
referintd an 1 — an 30, aici intrand toate cheltuielile salariale cu personalul angajat

pentru administrare.
La evaluarea lucrdrilor de intretinere s-a luat in calcul un procent de la 1% (in anul 3)
pané la 3,00 % (in anul 30) din valoarea investitiei de baza (C+M).
Caracterul crescator al cheltuielilor de intretinere rezultd atdt din tendinta generald de
crestere a preturilor de materiale si manopera, cat i din evolutia degradarilor care implicd
interventii mai costisitoare de la an la an.

Costurile cu intretinerea sunt evidentiate in tabelul de mai jos:
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Categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
costului

Intretinere 0 0 85432 86,798 89,402 92,979 97,627 102,997 109,177 116,819
Total 0 0 85432 86,798 89,402 92979 97,627 102,997 109,177 116,819

Categoria

costului 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Intretinere 120,324 125,137 132,019 136,640 141,422 144,958 152,206 159,816 166,209 168,868
Total 120,324 125,137 132,019 136,640 141,422 144,958 152,206 159,816 166,209 168,868

Categoria

costului 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30

Intretinere 173,934 180,891 188,127 200,355 210,373 221,944 228,602 238,889 248,445 256,295

Total 173,934 180,891 188,127 200,355 210,373 221,944 228,602 238,889 248,445 256,295

La capitolul cheltuieli cu personalul administrativ s-a considerat salariile brute a 2
angajati in administratie publicd, estimate la 3.000 lei/luna. La acesta s-a aplicat o crestere de 5
% din doi in doi ani.

4. Evolutia prezumata a veniturifor

Costurile curente din momentul receptiei finale vor cadea exclusiv in grija beneficiarului.
Investitia nu genereaza venituri din exploatare, astfel incat sustinerea cheltuielilor de exploatare
se va face din sumele transferate din bugetul local.Toate aceste ipoteze luate in calcul se
regasesc in tabelele urmatoare.

5. Calculul indicatorifor VAN, RIR si raportul cost/beneficii

Indicatorii care reflecta eficienta investitiei luati in considerare au fost VAN, RIR si
raportul beneficii/costuri actualizate.

Valoarea actualizata neta (VAN) se determina ca diferenta intre beneficiile nete viitoare
actualizate si capitalul investit.

Indicatorul, prin continutul sau, caracterizeaza avantajul economic al unui proiect de
investitii dat, prin compararea beneficiului net total actualizat degajat de acesta pe durata de
viata economica cu efortul investitional total, generat de acest proiect, actualizat.

Relatia de calcul a VAN este:

30
VAN = ——I+Z£‘t
= (1+e)

unde: VAN - valoarea actualizata neta;
I — investitia, considerata cu semnul ,minus” si aferenta perioadei ,zero”;
BN - fluxul de beneficii nete degajat pe parcursul perioadei de previziune de 30 ani, care se
determina ca diferenta intre beneficiile totale si costurile totale;
e — rata de actualizare; in cazul investitiei analizate rate de actualizare selectata pentru calculul
VAN este de 8%.
t — numarul de ani ai perioadei de previziune, luati in considerare pentru calculul VAN; ia valori de la 1
la 30;

Rata interna de rentabilitate este acea rata de actualizare la care valoarea fluxului de
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beneficii nete actualizate este zero, respectiv incasarile actualizate sunt egalate de platile

actualizate.
Aceasta rata exprima capacitatea medie de valorificare a resurselor utilizate pe durata

luata in considerare pentru ca fiind perioada de viata a investitiei.
Deci: RIR = e daca:

2, FB, _
S (l+e)t
unde: FBt — flux beneficiilor nete;
e — rata de actualizare;
t — numarul de ani, ia valori la 0 la 30
Pentru calculul operativ al RIR se apeleaza la metoda interpolarii, formula de calcul fiind

urmatoarea:

FB

g \
FB, + FBeml

unde: emin — rata mica de actualizare care face fluxul beneficiilor nete actualizate pozitiv, dar

apropiat de zero;

emax — rata mare de actualizare care face fluxul beneficiilor nete actualizate negativ dar
aproape de zero;

FBemin ; FBemax — fluxul beneficiilor nete actualizate cu rata mica, respectiv rata mare de
actualizare.

Raportul beneficii/costuri actualizate se determina raportand suma beneficiilor actualizate
cu coeficientul de actualizare de mai sus cumulate la suma costurilor actualizate cu coeficientul

de actualizare de mai sus cumulate.

RIR = €rin +(errax —Cmn )

Analiza financiara
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(valori in "mii lei”)

FLUX CUMULAT

ARI SPECIFICE INVESTITIEI

INCAS,

a

“Artera de legatuta rutiera in vederea infroducetii transportului in comun pe ruta: Strada Caminelor — Cartier Mociur— Universalul Vechi’ fronson 3

TIP INVESTITIE

I. Tabel de calcul al veniturilor nete
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9 8 9 ¥
g 98'891 | 69°LLL 95612
a 6 9 4
E 02'99L | 69°'LLL 06'2L2
® 9 L £
g L8'65L | Zg£'90L 61°99¢
™~ 9 VA €
‘é‘ 0Z'ZSL | L€'90L 85'852
© 8 l 6
E g6'rvL | LE'LOL 9Z'9vZ
" z b ¥
n Vvl | 1101 eL'2ve
g
L 0 ‘ yA
pas vo'og) | L8V 96 zZL'eez
< |
(] 6 4 9
o Lo'zes | L8V 96 05'82Z
<
[ _
o l ¢ B
= gligz, | o816 20’212
<
i V ] g
e ze'ozy | 6816 12212
< |
o 6 ‘ 9
E E ig'ay | 9948 ££02
2
S L . £
° |u Li'eoL | 94948 69'961
el
o L . 9
[T}
© |3 e6'zol | OTEE8 vE'981
< =] |
[ 5 3 3 | 9
s |2 129'16 | 6VE'E8 o
© . . 6
- 6.6'26 | 08S'6L ket
in Zov'es | 088'6L ?
g 82894
. . 8
-
e 862'08 | 009'GZ R
< 2
. . z
(]
- Zer'sg | 009'SL e
<
e 0 000°2s 00022
<
= 0 0 00022 000'2L
<
= -
2 @ 5 |2
plES| | o ,eal |5E &

5 (=N = (3) GCJ = Th = W | 570 [~ 71 3 )

a [t2|8D S5F |=Sg 5cE25gcs §
2E|8s B5 |25 |gEeS5ESen £
fw|58 E¢ 883 |CE2858w[ES

= - o~ ™ < n 0 ™~ @

61




9

96550V | SLLOGE | S9c8L€ | 1S699€ | 096'c9€ | /G0'9EE | 6SOVZE | €66'0LE | ZvZ20€ |  Mgseour [ejol
86271y g6g" 507 SLL°06€ S9Z'8.€ 166'G9¢ 096'2GE | 2S0'9¢€ | 6S0veE mmm.o:c, Y2208 TIVDO1V
D s 2 N AT S NV - S |!_”. TN im?%ﬂ ¥
ANI DIJIDAdSYSYONI oA ik
| s/9'68¢ | o00s'€zE | 12ZiE | Nt.amwul _ﬂ.l iuﬁmlm Xl ||||_E.w%.__ i B
ajeuoijelado 1INSod 3_<
Bunj 15 nipaw UaWLIs)
ad aypa. g 1zueqop snid a3ey
ayzodwi 15 axe|
S55°Zrl SS5TYL 19/°sEl 191°5€lL 202621 208’621 | vri'ezt A 08Z'ZL1L 08Z'ZL1L 3jepos yeinbise 5 uejes
S6¢'95C Sri'sve 688862 209822 vv6'lez €/€01Z | SS€'00c | Zzi'esi 168°081 vE6'eL1 ifeledal 15 suianu]
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (a1b1aua) fignn
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9lelijew IS swud |Lsje
LLV1d
I3I1ILS3ANI 3DI4ID03dS LLV1d
OEUY | 6ZuUV | SZUV | fzuvy | ozuv | Szuvy | bTuv | €cuv | cCuv | Tcuy
939U JOJLINIUDA |B [Ndjed ap [oqel
12133y IS IINYJUBA °T
€ Uosuag  JUoaA INfeSiBAUN —~JNOoR Jogie) —JopULED EpeAS Ejru ad uNtuod ul injnjiodsues ILSonpaLL) B2IopaA Ul eiagn ejmebs| op esapy, :JILTLISIANI dLL
Cofoy 1, 4 1iojen) 1LVINWND XN14

1184 3 === = e —rf = =i —=s — s i ~—1 i R = T = - ;
NN NN N N N N | N N Bl B __ = - - L1l R =Ty
i | N[ ~N| al a| = 8 BR[| RN o 1P |0 o | Q| R e .
a0 L2E |28 (22 [N N2 0P [0 o= (2w |88 VS 080 (08 (09 0f o® | o ueseouy 230l
R R T O g NI RS | @ N ~ ~ | o [ w ~ N W I _
Iy bl [ 2 a| & 2 o © o & b (X [ - ~ o ~N | 8
N N N N N N N N N N N N = - = - - - ~ ~
1=} o -~ ~ %] [4)] £ w [ N - (=] [ (e} o] 2] ~l [*23 =] 3] [3,]
O DO 2P 1oL |2 |40 4= o® a0 o2 |- ok (D 00 (010 (02 (00 o™ | & r= Hexoly
- N - N v (=2} [=)] =~ ~ ~ (4] w N (3] - (53 ~ N © [{ed
E ) - ~ - 3} (3,1 -t oo [{~] » w w 5] - ~! o ~ » [+>]

* RIVSYONI




€9

L06'¥8Y'9L- NVYA 0SS'€6 (NAVA) 239U Jojlam)juaA e gjezijenioe easeojep
62S| 86l 058'86€ 862'¥LY 660°0 o€
295t G6S'PL 000'16E G6G'G0Y 2010 6C
€6.1 09¥'Gl 959'v.¢ GL1'06E 911’0 8¢
lE11 168°Cl 69€'¥9¢ 692'8.¢ GzZL'0 4
G861 90.'vl Gy LGE 1G6'GOE GeL’0 9
o6l G8zcl G/9'6£€ 096'25¢ avL0 St
6561 195C1 005'€2¢ 1S0'9€€ 9G1°0 ¥T
viLZ 18.T1 VIZ'LLE 6S0'vZe 0210 £2
65T 12821 Z.1'862 £66'0L€ ¥81°0 [44
[TI%4 ze0°1lL ¥12'162 l¥Z'T0E 6610 TC
5122 0850l $95'6.2 ¥¥1'062 GLZ'0 0z
€292 90€°L1 ¥06'L.2 01L2'682 2£2'0 61
G662 616'L1 £61°09¢ 121842 0SZ0 8T
rLe 9e9'L| £8G'85¢ 612'0.2 0420 {1
9882 788'6 692'9v2 1G1'9G2 2620 91
Lrbe £26'01 IR AZA 18962 GLED ST
1882 L6t'S LZ1'€€2 219°Lv2 0¥€’0 4!
$8.¢€ £82'01 905822 682862 89¢°0 £1
08¥e 99/°8 620°L1l2 §6.°Ge2 L6€'0 a
160¥ 0556 9L2T1T 992122 62¥'0 T
182y G616 9ce‘y02 LEG'ELE £9¥%°0 o1
928¢ 1592 £69'061 € 702 0050 6
862y 988°/ ore'o8l ZET'v61L 0¥5'0 8
86EY ¥pa'L 96081 025'881L €850 L
988y 96.°; 66€C/I GL1'081 0£9'0 9
2L1S G6G'L 28/'891 8.€£'9/1 189°0 S
9c9y 80€'9 86£'291 90.'891 Ge/'0 ¥
¥6.S a¥z'L 20191 8/2'891 6.0 £
€592 960°C 0002. 960'G. 1680 @
298¢ 960'E 00024 960°G. 926'0 T

3 3 a ) i v
838U 93ez||en3de MNMIUIA Jelawinu nejd |01 uesedul [e301 Diy) saezijenyoe op Baey uy

op nxnjg
LG'82G°91 : (IA) 1°RNSOAUl BaaEOjep :aJezjjenyde op Joped

%8 _




¥9

£96'0 6560 096'0 1560 156°0 £€96'0 1G6°0 6660 6560 a/2 |nuodey
U

NVA

L00'0¥S9L-| 928'€¥S9L-| ¥80'8YS9L-| €8+'2GG9L-| 69€°2GS9L- | L¥GZOG9L-| 8217295691~ | L€6°CLGOL-| ¥85'G2GOL- | LS'8LGOL- 2jenun 1nyausg
9z8'¢ 8sz'y 86¢'y 988y TLl's 9e9‘y pSL'S €592 1982 LS¥8.591- 9jezjjenjoe
A E TN TR ITETTE T |

2l1'z0l $88'v01 206601 eiv'ElLl €110zl 666°'€Cl €19'cel .S€'V9 6£5'69 0 ajezjjenpe 1oysusg
Lve'86 129'001 605°S01 985°801 LP6'vLL €9C'6L 1 658'Z¢l ¥0.L'L9 2.9'99 LG¥8.5991 ojezijenjoe 1IN3so)
00S'0 oS0 £85°0 0€9'0 1890 GeL'0 ¥6.'0 £58°0 926'0 000°L aJjezjjenje
ap jNuUBYI0)

%8 eJepueuly adezijenioe

op ejey v

169'L 988°,L Pys'L 95.'L G6S'2 80€'0 ave'L 960'c 960'c 16¥8.991- 9jou alepueuy
yaUAg €

Pre'v0T 2EC'v6l 0zs‘e8l Si1'081 8.€'9L1 90,891 8.¢'891 960G, 960G, 0 a4epueuy
1pYauRg T

£69'961 ape osl 9.6'081 65€°CLL 28.'891 86€'29) Ze0°'19l 000'¢L 00022 LG¥8.G91 9jej0l UN3s0) T
6 |Inue g [hue Z Inue 9 jnue g [nue P Inue € |[nue T Inue T |hue 0 Inue [nuy

GUIEIEIE

Iopeoliad |e ue aleday ul Aizod puiy |9 ‘ejeziieue epeouad ad Jesawnu 3p NXny e 3] a1ed ad JJLOJRA BAISSGO 3je0d 35 INJN[DQE) WIOJU0)




$9

¥96°0

1960 1560 1560 1960 1560 §96°0 1560 196°0 1560 1560 a/0 Inyiodey

Iy

NVA

GEL'POSOL 01790691 £€0'60591-| 220Z1S91| 691°G1G9)| SG0'8LGOL| G6V LSOk ¢8E PeGol| 991 8259) 9v9'LES9l| EVZGESol ajeInwnd
1oyauag

§12T £29C 5662 e 988°Z Wr'E 188C v8L'e 0s¥'c 160% 15T 9jezijenpe
AT ITETICY: |

L8€T9 | 26029 | €¥S'69 | 6562, | 96L'vL | 2066L |0SLc8 | vi8Z8 | Lb968 | 8€L'S6 | S99'86 9jezyene
1oyauRg

90109 | viV'v9 | 8¥S'99 | 21869 | L16'V. | LOV'9L | €9¢'6L | 0608 | 09198 | L¥0'L6 | Z09'V6 ajezijenpe
1N3S0)

5120 2820 0520 020 2620 SI€0 OvED 890 16€0 6270 £9v°0 sJezjjenie
9p |MuaPLR0)

%8 elepueRULl

asezijenpe

ap e1ey b

086°0L | 90E'LL | BL6'LL 9€9'Ll | 2886 €260F | L6¥'8 €82°0L | 998 0556 616 99U asepueuy
1pYauag 'g

vvL'06C | 0b2'68C | LLL'8LZ | 6120 | 1GL'9SC | S9'€SZ | L19'kbe | 68L8EC | S6L'Sce | 992122 | LESElET sJepueuy
oyauag 'z

v9S'6.Z | ¥06'ZLC | €61°99 | £85'8SC | 692°9¥2 | veLeve | LZV'EEC | 906'82C | 620ZLZ | 9122l | 9ES¥0Z | 91€303 1MN3s0) T
OZ[nue | 6T |nue | gy |nue | /T |nue | 9T |NUB | G nNUe | pT|nuUe| €T |nUe | T nue | If|nue| Qf jnue inuy




99

> rL'0 vO/vd |ndlodey

£96°0 $96°0 0960 £96°0 096°0 2960 £€96°0 196°0 6560 £96°0 /2 Inpodey
% | 8le- und

106 v8Y9L- NVA

L06'v8¥9L-| 0E€¥'98Y91-| 266'28V91-| S82°68¥9L-| €25 16V91L-| 80S E6¥IL- 8v1'S6¥91- 90¥'L6v94-| 085'66%9L-| 6€6°1L0S9L- ajejnwnd 1Ipyauag
625°L 295°L €6L°'} L8L°) S86°L ov6°l 656°L 1 71% 4 6S€T S61°C ojezjjenjoe
9j9u 1pYsusg

910°'LY 66E'eY £62'SY 1 TAVA 4 cov'6y TES'LS Gev'es 060°GS €22'LS Ly1'09 9jezijenjoe oyauag
98¥'6¢ LE8' LY 0ov'ed ovs'sy gL'y £6G'6¥ 99t'0S 916°'2S $98'vS 256'LS 9jezjjenioe LIN}s0)
660°'0 010 9iL'0 S2L'0 SELD orL'o 851°0 010 ¥81°0 6610 alezijenjoe
ap |MuaYa0)

%8 eJepueuy

aJezjjenpe

op ey b

8¥¥'GlL S6S'vL 09t'S1 168°Cl 90.L'vl g8Z'cl 1S5°C1 281°C) 12gcl Ze0°LL 9j9u aJlepueuly
1Djauag €

86C' VLY S65°C0Y SL1'06€ G92'8.¢€ 166°G9¢ 096'¢S¢ 150'9g€ 650'v2e £66'0L€ Lye'eoe sJepueuly)
1oysuag T

068'86¢ 000°16€ 959'v.¢€ 69¢'v9E S ZAT G.9'6€€ 005°'eZ¢€ Lie'hie z.1°86¢ vie'iee 9je30] LUN}S0) *T
0€ Inue 6¢C |nue 8¢ jnue L2 |nue 97 |nue ST |hue T mue €¢ Inue <z |nue TZ |hue - inuy




L9

elepueuy ajelljiqejuss 1T
ap ewsdyul ejey
0v688P9L-| 0Z2Z6YV9L-| LG6S6VIL-| ¥yL00S9L-| 6¥FF0SIL-| €0EB0G9L- | L68Z1S9L-| Z2991501-| 65¥1259)-| £PBSCSOL-| Y0BOESIL- (-NvA)IBjINWND 01
wixew 1 NJ jezjiene N4
ogee LELE 318 4 S0cY 7S8¢ 8861 9¢€.¢e £est €8EY 1908 514 %°] wixew "1 nd jezijenpe N4D 6
Le‘0 €€'0 ge'0 LE0 620 zr'o 0 ' S0 €5'0 95'0 WiXew aJezjenpe ap PIpuI 8
%009 BLUIXEW 2.lezi|en)oe ap gey 7
8€992POL-| YLESEVIL-| 8B9YPPIL-| 09.¥SHIL-| SESYIVIL-| YE6ZLYOL- | BZEZ8YIL-| G126879L-| ¥9.86¥9L-| 9959059L-| L91G1G9L- (+NVA2eInWwInduL 9
*1 ND jezjenie N4
9298 ¥8¢6 29001 V1.6 00v8 76€6 18€L 6¥06 ¢08. $668 89¢8 wiuiw “1 nd jezijenipe N4D S
z8'0 £8'0 ¥8'0 ¥8°0 680 98'0 18'0 880 62'0 60 160 WU 3Jezjjenioe ap dIpul b
%00°L BWIUILL BiBZ]|en)De 9p ejey Z
085°01 20¢€°L1L 6/6'L1L 9€8'L1 292'6 €260l L6178 £82°0L 99/ 0S5'6 G616 Jejawnu ap 19U xnjd T
0T 61 8T LT 97T ST 1 €T (4" 113 1] §
lluy ajejtjigeual | "LOUN
2p suJajul [93ed BaJR|NDjRD)
eJepueuy 1T
ajejijiqejual ap eusajul ejey
£609€591-| L8G0¥591-| G€95PS9L-| 0650G59L-| 6L09G59L-| SL21L9G9L-| 66999G91-| 98/22S91-| L¥G5269L- LS¥82891- | (-NWA)IBINWND WiXew 1 NI jezyenpe N4 ot
14514 8961 #50S 6evS 9699 €861 1809 GG/¢C 0L6¢ LS¥#8.G91- Wwixewl *1 N jezjjenjoe N4D 6
650 £9°0 290 2'0 5.0 6.'0 ¥8'0 68'0 v6'0 00°L WiIXew a.ezjjenioe ap DIpul 8
%009 ewxXew alezijene ap ejey /
829ECa9l-| L6V0ESIL-| 9PLLEG9L-| L9LPPGOL-| 2S02SSOL- | 89265591 | £2EG9G9L- | Z6£22G9)-| 98€G2591- 1G¥82691- | (+NVA)IBINWND LUl "1 ND JBZI[eNPR N4D ]
£969 66cL 9104 L6l GlLZL 9609 620.L €0€e §90¢ LS18LG91- wikw *1 nd jezijenpe N4D q
16'0 260 €6'0 ¥6'0 G6'0 96°0 16'0 86'0 66'0 00’} wjujw alezjenioe sp adipul b
%00°L ewjulw diezijenpe sp ejey Fa
169'2 988'2 rsL 9G2'2 G6S°'L 80¢€'9 oavz'L 960°¢ 960°¢c LS¥82991- Jessuinu sp 19U xnid T
6 8 L 9 S 14 € T T 0
nuy ajejljiqejuad )
op auJaju] 19jed ealRNOE) | WDUN

31ey|IqeIua] Sp Suleul 193y nojed




89

ejezijeue epeolntad ebeanyuiadad T > da/2> nuodey
. %8 > % STE- i
0 > Aneban T06°'¥81°'91- NVA
JojLI0jedipul BaJeluazald
% 8Le- elepueuy 11
ajejljiqejual ap eusdjul ejey
cEL8SY9L-| 6SL0919L-| 98EEOFIL-| 8LYO9PIL-| 06E69¥9L-| LE€9ZLVIL-| 289S.191L-| 9288.79L-| LS128POL-| L¥iG8FIL] (-NVA)IBINWIND WIXeul 1 nd jezienioe N4 01
929¢ 1292 ¢60e 816¢C geze 960¢ 6ELe gzee 06S¢ 661€ wixew 4 nd jezjjenjoe N4O 6
110 8L'0 A 12'0 FAAD) £2°0 Gz'0 9z'0 820 62'0 wiXeLl alezijene ap PIpuf 8
%00'9 BWIXEW 2Jezijenpe ap ey /
0Z602E9L-| 2SETECOL-| 862ZEVEDL-| LYOSSEIL-| BOISIEIL-| ZEGILESL-| G6ZLBEOL-| GLTLEEQL-| SYP/0POL-| Z0LZLP9L{ (+NVA)IBINWND WIUIW 1 ND 32zZi[enpPe NJ4D 9
cevll 9v601 eviLl 19501 veell €9€01 0266 0€20l 15201 9€68 wiulw 1 nd jezjjenjoe N-D S
L0 S0 9.0 9.'0 LL'0 820 6.0 8'0 80 18'0 wjujw aJezyenpe ap adipuy s
%00°L BLIUIW 3ieZI[eN)DR Sp Bjey 7
8v¥'slL S6S'PL 09r'sL L68°EL 90.'vL AT 188°C1L 282°C1 128'cl ze0'LL Jejswinu ap jou xnid T
o€ 6C 8T Le 9¢ Sz ¥T €T (44 114
liuy ajejljiqejuad | “HUN
9p suJajul |9jed eadejndje)




Dupa cum se poate observa observa din tabelele de mai sus, luand in considerare
intreaga valoare a investitiei, indicatorii de fezabilitate obtinuti din calcul sunt total
nesatisfacatori: valoarea actualizata neta este negativa, rata interna de rentabilitate este
negativa, iar raportul cost-beneficii are o valoare situate sub cea critica de 1.

Investitia propusa este o investitie intr-un obiectiv social, care nu genereaza venituri,
valorile calculate ale indicatorilor erau previzibile.

Beneficiile proiectului sunt de natura sociala. Aceste rezultate ne demonstreza foarte clar
ca proiectul de fata necesita interventie financiara nerambursabila (100%), VAN fiind negativ,
RIR mai mic decat 8%, iar raportul cost-beneficii fiind subunitar.

Rezultatele de mai sus au fost obtinute considerandu-se ca intreaga valoare a investitiei
este suportata de catre beneficiar. Daca avem in vedere faptul ca proiectul investitional sa fie
finantat din fondurile publice, beneficiarul va avea de suportat doar o parte din cheltuielile

proiectului.

Z.Analiza de senzitivitate:

Concluzia analizei cost-beneficiu se bazeaza numai pe un singur set de valori pentru
fiecare factor, pe fiecare an. Un numar de factori s-ar putea schimba eventual, pe parcursul
proiectului si aceasta va afecta situatia.

Prin urmare, este necesar a se testa cat de sensibile sunt valorile indicatorilor de
eficienta a proiectului investitional (VAN, RIR si raportul beneficii actualizate/costuri actualizate)
la schimbarile parametrilor cheie reprezentati de variabilele critice ( variatia de +/- 10% a
costurilor de operare, a beneficilor din implementarea proiectului si a cheltuielilor investitionale).

Analiza de sensitivitate pentru proiectul investitional este prezentata in tabelul urmator:

Indicator | VAN (lei) RIR |  BA/CA
Variatia cheltuielilor din exploatare
- crestere +10% -16.814.599 -280 0,14
| - reducere -10% -14.506.713 -92 0,15
Variatia efectelor benefice ale implementarii proiectului
- crestere +10% -16.798.114 -259 0,12
- reducere -10% _ -16.188.173 -01 0,15
Variatia cheltuielilor investitionale
- crestere +10% ' -16.254.113 -350 0,13
- reducere -10% -14.836.411 -243 0,15

Din tabelul de mai sus se observa ca indiferent de scenariul simulat (optimist sau
pesimist), valoarea actualizata neta obtinuta este tot negativa, la fel si valoarea Iui RIR
(negativ), iar valoarea raportului cost-beneficii ramane subunitara. Aceste rezultate arata inca o
data ca proiectul de fata necesita interventie financiara nerambursabila.

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate;

Nu este cazul deoarece valoarea investitie este sub 25.000.000 Euro, deci nu este vorba

de o investitie publica majora.

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.
La fel ca orice alt proiect si prezentul proiect poate fi amenintat de anumite riscuri
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interne si externe. Riscurile si masurile de prevenire a acestora sunt prezentate in continuare:
¢ Riscuri interne

1. Riscul de abandonare a lucrarii de catre constructor.

Masuri de prevenire a riscului: caietele de sarcini prezentate in cadrul proiectului trebuie
s fie foarte bine intocmite pentru a se stabili drepturile si obligatiile constructorului. De
asemenea relatiile conrtactuale si clauzele din contract trebuie intocmite corespunzitor.

2. Riscul de executie necorespunzatoare a lucrérilor contractate.

M3suri de prevenire a riscului: selectarea constructorului prin procedura de achizitie
publicd va avea in vedere ca acesta s3 aiba resursele si capacitatea tehnicé de a se incadra in
conditiile de executie si se va desemna un diriginte de santier cu experienta in domeniul tipului
respectiv de executie tehnica;

3. Riscul de a nu se respecta graficul de executie.

Mésuri de prevenire a riscului: in contract se vor stipula penalitdti pentru orice intarzieri
datorate constructorului si plata contravalorii totale a lucrarii se va face dupa receptia finala.

4. Riscuri referitoare la resursele necesare modernizarii strazilor: costuri mai mari decat
cele anticipate, calitate necorespunzatoare sau indisponibilitatea unei cantitati suficiente.

Masuri de prevenire a riscurilor: constructorul poate gestiona riscul prin contracte de
aprovizionare pe termen lung cu clauze specifice privind asigurarea calitdtii materialelor.

5. Riscul unei calititi necorespunzdtoare a proiectdrii si/sau a lucrarilor efectuate.

M3suri de prevenire a riscului: investitorul va introduce in contractele pe care le va
incheia cu proiectantul tehnic si cu constructorul clauze de garantie a lucrarilor efectuate.

6. Riscul ca beneficiarul s nu poata asigura resursele financiare la timp si in cuantumuri
suficiente

Masuri de prevenire a riscului: efectuarea unei analize de cdtre investitor a
angajamentelor sale n care sd se tind cont de programarea investitiei de amenajarea a

strazilor.

» Riscuri externe

1. Riscuri externe de naturd economica care vizeaza efectele negative ale cresterii ratei
inflatiei si cresterii preturilor la materialele de constructii.

M3suri de prevenire a riscurilor: executantul va incerca sa mentioneze in contractul
incheiat cu beneficiarul, o clauza de indexare a pretului sau sa-si cuprinda in cadrul procentului
aferent cheltuielilor indirecte o rata de evolutie a preturilor pe perioada de implementare a
proiectului.

2. Riscuri externe de natura sociald care vizeaza cresterea costurilor fortei de munca sau
anumite miscari sindicale din domeniul constructiilor.

Masuri de prevenire a riscurilor: beneficiarul se va asigura la demararea procedurii de
achizitie publica cd poate castiga contractul doar o companie de constructii cu o anumita
reputatie si experienta in domeniu.

6. Scenariul/Optiunea tehnico — economic(a) optim(a), recomandat(3a)
6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

S-au considerat ambele variante in functie de tehnologia aplicabila

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)
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VARIANTA cu imbracaminte asfaltica

Avantaje

-La conditiile actuale, respectiv, o strada in stare rea, cu denivelari, refacerea integrala
duce la realizarea unei calitati corespunzatoare

-Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata.

-Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.

-Greselile de executie pot fi remediate ugor fata de imbracamintile pe imbracaminti din
beton de ciment sau alte tipuri de imbracaminti

-Valoarea lucrarilor esre mai mica fata de alte solutii intrucat este folosit in sistemul rutier
nou si straturi din sistemul rutier vechi.

-Prin realizarea lucrarilor propuse se reabiliteaza si modernizeaza toate elementele de
infrastructura: retele de canalizare, retele electrice, telefonice, trotuare, spatii verzi etc.

Dezavantaje

-Compactarea in spatiile cu largiri este dificila, fiind facuta in spatii inguste, si cu utilaje

specifice

-Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe.

-Exista pericolul ca in cazul deversarilor accidentale de uleiuri sau combustibil pe partea
carosabild, imbracamintea asfaltica sa fie distrusa pe zonele respective;

- Posibilitatea aparitiilor degradarilor in imbracamintea asfaltica Tn zona rosturilor
longitudinale si de lucru daca acestea nu sunt tratate corespunzator la faza de executie;

- Durata normala de functionare conform H.G. 2.139/30.11.2004 este de 10 ani, dupa
care se trace la aplicarea de covoare asfaltice cu scop de regenerare a imbracaminti si
consolidare a sistemului rutier pentru tonaje mai ridicate in cazul sporurilor de trafic

6.3. Principalii indicatori tehnico — economici aferenti investitiei:
a) indicatori maximalj, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimatd in lej, cu
TVA si. respectiv, f3rd TVA, din care constructii - montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;
1. valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general; (valoare inclusiv TVA lei)
-Valoarea totala: 16 578 451,39 lei, din care C+M 10 166 358,02 lei

- Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului cap. 1 3 605 713,35 lei
- Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului  cap. 2 0 lei
- Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnica cap.3 395 083,36 lei

- Cheltuieli pentru investitia de baza cap.4 9579 836,46 lei
- Alte cheltuieli cap. 5 2997 818,22 lei
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar- Olei
VALOARE TOTALA 16 578 451,39 lei

Se ataseaza devizele generale si devizele pe obiect.

2. esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiel,
VALOARE TOTALA: 16 578 mii lei
-anul I - C+M: 5400 mii lei + AC: 4 970 mii lei; total an 10 370 mii lei
- anul II - C+M: 4 770 mii lei + AC 1 438 mii lei; total an 6 208 mii lei

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care
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s& indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementérile tehnice in vigoare;
- Strazi in mediul urban totalizand o lungime L=1300 m -2 benzi de circulatie: trotuare,
canalizare refacuta, retele electrice refacute parcari, spatii verzi, retea telefonica

¢) indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitif;

Strazile din Municipiul Resita care fac obiectul acestui studiu nu sunt inregistrate cu
valoare de inventar in lista cu ,Inventarului bunurilor care apartin domeniului public al
Municipiului

Valoarea lucrarilor de modernizare care se vor face la acest drum este de
16 578 mii lei, corespunzatoare unei imbracaminti moderne / asfaltice. Fiind un proiect
negenerator de venituri, necesitatea implementarii acestuia se impune prin beneficiile de natura
economica pe care le aduce societatii (participantii la trafic, investitorii, turistii) si in special al
locuitorilor

Dezvoltarea economicd si sociald durabild zonei este indispensabil legata de
imbunititirea infrastructurii existente, astfel incat sd poatd concura efectiv in atragerea de
investitii, asigurand totodatd si furnizarea unor conditii de viatd adecvate populatiei. Dintre
beneficiile socio-economice ca urmare a modernizarii strazilor amintim:

Duce la optimizarea serviciilor de transport oferite clientilor

Permite dezvoltarea de sisteme de logistica imbunatatite, rezultand in costuri mai mici ale
bunurilor achizitionate si livrate;

Faciliteaza cooperarea dintre producatori si fabricanti;

Creste potentialul de acces si penetrare a noilor piete;

Creste mobilitatea populatiei si creaza oportunitati sporite in gasirea unui loc de munca
atat in orasele din judet cat si in alte judete;

Impulsioneaza dezvoltarea de noi afaceri in zona ca urmare a asigurarii infrastructurii de
baza si a conectarii zonei la pietele de aprovizionare si desfacere judetene si regionale

Cresterea potentialului turistic al zonei

Creste valoarea terenurilor ca si consecinta a asigurarii accesibilitatii zonei si a cresterii
nivelului de trai a locuitorilor din zona. Acreaza o adoua magistrala de legatura rutiera intre

principalele cartiere ale municipiului

d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in Juni ; 21 luni.

Durata de realizare a obiectului de investitii este de 21 luni; 4 luni pregatirea investitiei si
executia lucrarilor.

Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri

externe nerambursabile, alte surse legal constituite
Sursele de finantare: Bugetul Local, Bugetul de Stat si alte surse legal constituite

7. Urbanism, acorduri si avize conforme
7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
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construire

Se anexeaza certificat de urbanism

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

Se anexeaza.

7.3. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute

de lege
Nu este cazul.

7.4. Avize privind asigurarea utilitdtilor, in cazul suplimentarii capacitatii

existente
Nu este cazul.

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de
integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia
tehnico - economica

Se anexeaza.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile

tehnice.
a) studiu privind posibifitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienid ridicata pentru
cresterea performantei energetice;
Nu este cazul.
b) studiu de trafic si studiu de circulaiie, dupa caz;
Nu este cazul.
¢) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;

Nu este cazul.
d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul.
e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investifiei.

Se anexeaza studiu geotehnic.

Proiectant:

Data: };)/ W /wfbl
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Profil tip Strada GA Petculescu scara 1:50
- 8.50 (9.0 in zona intersectiei)
, T 3.0 —3.0 2.50-
/ 2.0 _ carosaljil 6.0m——— —parcars
,_ ot Prsieiete T .om
|
oriabil d

Pavele delimitare pista
de culoore distincta

.

—trotuar priectat

G
SE _
aﬂq bordura prefabricata tip
[T
/

/ B1x500/3 /nefinisata
_ /" beton C30/37

STAS

3.50

|M.O|<olovc||_

—carosabil 7.0m Strada Otelulut
—carosabil 6.0m Strada Crisar

Profil tip Strada Otelului si Strada Crisan scara 1:50

-

3.50
1139/87

P
-\..a<m_mm.®.mw n 6cm

7ltvn_nm~ 15¢m_(zgyra)
d6lo prefabricata tip PP1 — moﬁov&/

3\
fundatie de beton C25/30 20cm
fundatie de balast 25cm (zqura )

piatra sparta .._HoB

_bordura prefabricata tip

A1x330/1 /nefinisata STAS 1139/87
pe fundatie de beton 15x20

\

2.0—variabir—-
trotuar priectat—

-0.50-
frezare imbracaminte 2--4cm
beton asfaltic BA16 4cm

beton asfaltic BAD22,4 5cm
geogrila Rt=100

—2.0;

frezare imbracaminte 2—4cm-'0||

beton asfaitic BA16 4cm

beton asfaltic BAD22,4 5cm
geogrila Rt=100

-—trotuar priectat—

variabit

ﬂo

A1x330/1 /nefinisata STAS 1139/87
\

,,,,,[Ur._d:_d prefabricata tip
e fundatie de beton 15x20
pavele de beton 6cm

\

nisip pilbnat 3cm

\ piatra sparta 10cm
\ balast 15cm (zgura)
\ |

\ |

___

|
\
\

bordura prefabricata tip
beton C30/37
\dala prefabricata tip PP1 — 20x10x33

fundatie de beton C25/30 20cm
fundatie de balast 25cm (zgura )

B1x500/3 /nefinisata STAS 1139/87
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pe fundatie de beton 15x20
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de catre posesorii de retele de comunicatii
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LEGENDA ILUMINAT PUBLIC

Q mﬂm_m, metalici de iluminat

H=9,9m/1,8m echipati cu corpuri
de iluminat LED 40W si cu elemente
elemente de telegestiune
Traseu cablu subteran CYABY 2x25+16mmp
protejat cu tub gofrat @ 120mm
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LEGENDA BRANSAMENTE

FIRIDE DE DISTRIBUTIE CU 1,2,3,4,5 CONTOARE (FDCP)

Traseu retele de racord FDCP-uri CU CABLURI CYABY 3X50+25mmp
MONTATE SUBTERAN PROTEJATE IN TUBURI GOFRATE @ 90mm




(N

————————=strada proiectats

beton asfaltic BA16 4cm
beton asfaltic BAD22.4 S5cm

sectiune transversala P3 si P5 1:50
11.00
5.50
narcare

]

_
~

?hﬂovlnoﬁ rigola carosabila 30x40x12

pavele gratar de beton 8cm

nisip pilonat 3cm

Eo.:.omnolowon:._ \
balast 35¢m

spatiu verde amenajat

.__ bordura prefabricata tip

beton C30/37 pe fundatie de beton 40x20

A1x330/1/nefinisata STAS 1139/87
pe fundatie de beton 15x20
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Sectiune transversala sens giratoriu 1:50

20— -

| protectis E 3 bil supralarg|

2.0%

—_—
| T N Y M N I G
{vvvvrvvvvvovey

rotuar priectat

bordura prefabricata tip
/" A1x310/1/nefinisata STAS 1139/87
Vi pe fundatie de beton 15x20

pavele de beton 10cm
nisip pilonat 3cm
piatra sparta 20cm

|__balast 32c¢m_(zgura)

bordura prefabricata. tip

B1x500/3 /nefinisata STAS 1139/87
beton C30/37

pavele de beton Bcm

beton asfaltic BA16 4cm \ 3._m_v pilonat 3cm
beton osfaltic BAD22,4 5cm piatra sparta 10cm
piatra sparta 20cm _m balast 15em (zaura)
balast 35cm \

/

x_m_o_o prefabricata tip PP1 — 20x10x33

fundatie de beton €25/30 20cm
fundatie de balast 25cm (zgura )
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Gurd de scurgere tip borduri 400x350
clas# de sarcini B125 KN

TROTUAR

VEDERE IN PLAN

o

e i T e b ] ke

BORDURA TIP A ARTE CAROSABILA

SECTIUNEA 1-1

Guré de ere tip bordurd 400x350, clasa de trafic B125kN

i 1 |=—TuUB PVC DN=125 MM
CAMIN PREFABRICAT PEHD

==— NISIP PILONAT
ETON SIMPLU

Dimensiuni:

* Capacitate colectare nisip(resturi): 20 litri
* DN mm: 125 mm
* B mm: 400 mm

*Dmm: 350 mm
*H mm: 860 mm
* KH mm: 160 mm
* T mm: 540 mm

* Capacitate colectare cm2: 295 cm2
* Greutate totala: 39Kg

[ T L L

Guré de scurgere tip bordur din fonta, cu corp inferior modular din polipropilen, clasa de sarcini B125

NOTA: Pentru orice modificare sau abatere efectuats de la prezenta u_maﬂaoocalo:sqauag. féira acordul scris al pro

acesta nu 5l va mal asuma nici un fel de réspundere. Proiectantul va fi ingtiin{at ori de cifte ori este nevoie pentru eventualele problame
'sau erori, iar doar dupé acordul scris al acestiia se vor efectua ulterioarele modificari.
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