ROMANIA
JUDETUL CARAS-SEVERIN
MUNICIPIUL RESITA

CONSILIUL LOCAL o
HOTARAREA Nr. 317

Din 17.09.2018
privind aprobarea Studiului de Fezabilitate pentru investitia “Legatura rutiera intre artera
principala a Resitei si parcul industrial si zona de regenerare urbana Mociur, in vederea
extinderii transportului in comun”

Consiliul Local Resita intrunit in sedintd de indatd din data de 17.09.2018 ;

Avand in vedere expunerea de motive a primarului Municipiului Resita, precum si raportul de
specialitate al Directiei Investitii si Mobilitate Urbana — Compartimentul Investitii i Lucrari Publice ;

Luédnd in considerare prevederile H.C.L. nr. 79/2018 privind rectificarea Bugetului local al
municipiului Resita ,

Vazéand cerintele impuse prin Certificatul de Urbanism nr. 116 /13.03.2018;

Tinand cont de prevederile H.G. nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

cu modificarile si completarile ulterioare ;
Conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicata, cu

modificarile si completarile ulterioare;
Avand in vedere Ordonata Guvernului nr. 71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor
publice de administrare a domeniului public si privat de interes local, cu modifcarile si completarile

ulterioare;
Vazand prevederile Legii nr. 2/2018, a bugetului de stat pentru anul 2018, cu modificarile si

completarile ulterioare ;
Luéand in considerare prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile

si completarile ulterioare ;

In temeiul art. 36 alin.2 lit. b), d), alin. 4 lit. d, alin. 6 lit. a) pct. 11, art.45 alin.2 lit. a, art. 49 alin 1,
art. 115 alin. 1 [lit. b) si alin 3 din Legea nr.215/2001 privind administratia publica locala,republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare
HOTARASTE:

Art.1 — Consiliul Local al Municipiului Resita ia act de Studiul de fezabilitate pentru investitia
“Legatura rutierd intre artera principala a Resltel si parcul industrial si zona de regenerare urbani
Mociur, in vederea extinderii transportului in comun” proiect nr. C299-36349/201 8, Intocmit de SC
ALDOR SRL Timisoara , care devine document oficial certificat prin stampile si semnaturi si care produce
efecte juridice, fapt pentru care persoana autorizatd Bota Dorian rédspunde personal, dupa caz
administrativ, civil si penal pentru exactitatea mentiunilor, a datelor, a calculelor, a preturilor cuprinse in
aceasta si pentru respectarea intocmai a actelor normative nationale in vigoare pentru lucrarea “Legétura
rutierd intre artera principald a Resitei $i parcul industrial si zona de regenerare urbana Mociur, in
vederea extinderii transportului in comun”.

Art. 2 Se aprobd Studiul de fezabilitate “Legatura rutierd intre artera principald a Resitei si
parcul industrial si zona de regenerare urband Mociur, in vederea extinderii transportulm in
comun” care cuprlnde principalii indicatori tehnico— economici specificati in Anexa 1, anexd care face

parte din prezenta hotarére.

Valoarea totald a investitiei (inclusiv TVA) 14.587.266,61 lei

din care :
constructii + montaj (C+M) 11.765.022,80 lei

Art.3 — Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza Directia Dezvoltare Local Si
Institutionala — Compartimentul Investitii si Lucrari Publice .
Art. 4 - Prezenta hotarare intrd n vigoare la data comunicarii.
Art. 5 — Hotdrérea se comunica:
- Primarului Municipiului Resita;
- Prefectului si Institutiei Prefectului Judetului Caras-Severin:
- Directiei Investitii si Mobilitate Urbana — Compartimentul Investitii si Lucrari Publice;
- Directiei Buget-Finante Contabilitate , Resurse Umane;
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SC ALDOR SRL Timigoara Memoriu tehnico - economic
C299-36349/2018 — S.F. - Legatura rutiera intre artera principald a Resitei si parcul industrial zona de

regenerare urbana Mociur, in vederea extinderii transportului Tn comun 1

MEMORIU TEHNICO - ECONOMIC

pentru studiu de fezabilitate
(conform Hotaréarii de Guvern nr. 907 din 29 noiembrie 2016)

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
“LEGATURA RUTIERA INTRE ARTERA PRINCIPALA A RESITE! S| PARCUL
INDUSTRIAL $I ZONA DE REGENERARE URBANA MOCIUR, IN VEDEREA
EXTINDERII TRANSPORTULUI IN COMUN”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
PRIMARUL MUNICIPIULUI RESITA, IOAN POPA
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei
MUNICIPIUL RESITA

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
SC ALDOR SRL TIMISOARA

CONTRACT DE PROIECTARE NR. 299-36349/2018
2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARI OBIECTIVULUI/PROIECTULUI

DE INVESTITH

21. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil)

Nu este cazul.

2.2. Prezentarea contextului
Lucrarile proiectate se situeaza in judetul Caras - Severin, in municipiul resedints de

judet Resita.
Prezenta documentatie s-a intocmit la solicitarea Municipiului Resita, activitatea de
proiectare pentru acest obiectiv fiind reglementatd prin Contractul de proiectare nr. 299-

36349/2018.
2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Pentru dezvoltarea de perspectivd a municipiului Resita, s-a elaborat Planul
Urbanistic Zonal pentru zona Mociur cu denumirea ,Studiu de restructurare i urbanizare
platforma Mociur, Resita®, actualmente zond industriald in curs de dezafectare, care se
doreste a fi transformata pe viitor intr-un complex rezidential cu o vasti zona de recreere.

La ora actuald nu exista strazi de legatura intre zona Mociur si cartierul Govéandari si

nici posibilitéti de traversare a raului Barzava, altele decat pasajul Triaj (Intim) respectiv
podul metalic de cale feratd industriald amplasat in zona UCM OxyGaz, care este

dezafectat.
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In aceasta situatie nu existd conditii de deplasare directd si facild auto, ciclista si
pietonalé intre zonele mentionate, fapt care impieteaza asupra posibilitatilor de dezvoltare a
zonei Mociur prezentate in PUZ-ul mentionat.

2.4. Analiza cererii de bunuri gi servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu i lung
privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesititii obiectivului de investitii
2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul general al proiectului vizeaza dezvoltarea durabild a spatiului urban prin
facilitarea accesului in zone cu potential pentru a fi transformate in zone rezidentiale/ de
locuit.

Obiectivele specifice ale proiectului, adicad beneficile socio-economice de la nivel
local, care vor fi obtinute prin implerhentarea proiectului propus sunt urmatoarele:

a) Dezvoltarea infrastructurii de transport in municipiul Regita

Ca urmare a realizdrii accesului auto, pietonal si ciclist in aceastd zon3, se va
observa o dezvoltare vizibild a infrastructurii de transport in municipiul Resita.

b) Cregterea calitdfii mediului, sénéatétii populatiei, imbunétatirea conditiilor de

transport in municipiul Regita

Lucrdrile de constructie prezentate vor facilita lucrdrile de constructie a zonei
rezidentiale care va duce la cresterea numéarului spatiilor disponibile pentru locuit, se
preconizeazd o crestere a natalitatii In aceastd zona, precum si o dezvoltare economica a
zonei si municipiului. Pe durata de executie a lucrarilor se vor lua masuri pentru protectia
mediului, inclusiv replantarea a 15 arbori a caror taiere presupun aceste lucrari si se vor crea
noi locuri de munca.

Orizontul de analizi folosit pentru intocmirea acestei analize este de 30 de ani.
Rezultatele preconizate sunt cuprinse in continuare in Matricea Cadru Logic. Ea ofera un set
de concepte sincronizate care sunt utilizate ca parte dintr-un proces iterativ pentru a ajuta la

realizarea unei analize structurate §i sistematice a proiectului.
Aceastsd matrice permite ca informatia sa fie analizatad i organizata intr-o modalitate

structurata, astfel incat sa se poatd puna Intrebari, s se poatd identifica punctele slabe gi
pentru ca cei responsabili de luarea deciziilor s& poatd lua decizii informate, bazate pe o
intelegere imbunétatitd a analizei rationale a proiectului, a obiectivelor vizate si a mijloacelor

prin care obiectivele pot fi realizate.
Matricea Cadru Logic consté dintr-o matrice cu patru coloane i patru (sau mai multe)

randuri, care prezinté pe scurt elementele cheie ale planului proiectului i anume:
» lerarhia de obiective a proiectului (Descrierea Proiectului gi Interventia Logica);
» Factorii cheie externi, critici pentru succesul proiectului (Ipoteze/Supozitii); si

» Cum vor fi monitorizate si evaluate realizarile proiectului (Indicatori i Surse de

Verificare).

e S 2
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Tn tabelul urmétor este prezentatd matricea cadiu logic pentru prezentul proiect in

vederea sustinerii procesului de planificare si gestionare a acestuia.

Obiectivul general al
proiectului vizeaza
dezvoltarea durabii&
a spatiului urban prin
facilitarea accesului
n zone cu potential
pentru a fi
transformate Tn zone
rezidentiale/ de locuit.

Cresterea PIB/cap de |

locuitor in municipiu

Date de la
Directia Regionala
de Statistic,
judetul Caras -
Severin

vericares sy

Obiective specifice

1. Dezvoltarea
Infrastructurii de
transport in municipiul
Resita

Ca urmare a realizarii
accesului auto, pietonal si
ciclist in aceasta zon, se
va observa o dezvoltare a
infrastructurii de transport
fn municipiul Resita.

2. Cregterea calitétii
mediului, sdnadtatii
populatiei,
imbunitétirea
conditiilor de transport
in municipiul Regita
Lucrérile de constructie
prezentate vor facilita
lucrarile de constructie a
Zonei rezidentiale care va
duce la cresterea
numdrului spatiilor
disponibile pentru locuit,
se preconizeaza o
crestere a natalitatii in
aceasts zona, precum §i
o dezvoltare economici a
zonei $i municipiului. Pe
durata de executie a
lucrarilor se vor lua
mdsuri pentru proteciia
mediului, inclusiv
replantarea a 15 arbori a
céror tédiere presupun
aceste lucrari i se vor
crea noi locuri de munca.

Cregterea numarului
de km de
drum/poduri din
municipiul Resita

Dezvoltarea
economica a zonei,
cregterea natalitafii si
sanatatii populatiei

Date de la
Direciia Regionala
de Statistica,
judetul Caras -
Severin

Date de la.
Registrul
Comeriului
referitor la
activitatile
economice din
zona

Date de la
Directia Regionals
de Statistic3,
judetul Caras -
Severin

Strazile si podurile s fie
folosite de cétre utilizatori in
mésura pentru care
acestea au fost construite gi
sa fie respectate conditiile
de sigurant rutiera.

Aparitia crizei
economice/financiare gi
afectarea piefei economice

Rezultate
Construirea podurilor si
strézilor

Lucrarile de
constructie au fost
executate conform
proiectului

Procesul verbal
de receptie a
lucrarii de la
Priméria
Municipiului
Resita

Priméria Municipiului Regita
este In masura s3 asigure
fondurile necesare pentru
finantarea lucrarilor i
pentru intrefinerea curents
si periodic3 a infrastructurii
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Activitati

- Intocmirea proiectului,
obtinerea avizelor gi
autorizatiilor necesare;

- Desfagurarea licitatiei de
constructie;

- Contractarea lucrarii de
modernizare si toate
celelalte aspecte legate
de supervizarea gi
controlul Ia locul executiei
lucrérilor de cétre
contractant si celelalte
institutii abilitate;

- Receptia la terminarea
lucrérilor;

- Receptia finala.

Anuntul pentru
licitatie, rezultatele
acesteia vor fi
publicate si puse la
dispozitie publicului
larg

Internet, mass-
media locala,
rapoarte de
progres intocmite
de cétre
constructor

1. Asigurarea fondurilor
necesare executiei

2. Timp favorabil execufiei
lucrérilor

3. Contractarea unui
constructor la preful estimat
4, Constructorui s dispuna
de resursele necesare
realizarii investitiei

Pentru dezvoltarea de perspectivdi a municipiului Resita prin prisma PUZ, se vor
realiza doud poduri peste raul Barzava, un drum de legéatura intre cele doud structuri de
traversare proiectate si o bretea de legatura intre podul de langa pasajul Trigj (Intim) si Blv

Muncii.

Prin realizarea investitiei publice se doreste facilitarea accesului auto, pietonal si

ciclist in actuala zond industriald fn curs de dezafectare, care se intentioneazid a fi

transformata pe viitor intr-un complex rezidential.

3. IDENTIFICAREA,

PROPUNEREA §i

PREZENTAREA A

MINIMUM 2

SCENARIVOPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI

DE INVESTITIE

Avand n vedere ci nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate, nu este necesara

prezentarea a minimum 2 scenarii, prin urmare in continuare se va prezenta un singur

scenariu agreat de cétre beneficiar.

3.1. Particularitafi ale amplasamentului

a) Descrierea amplasamentului;
Amplasamentul pe care se doreste amenajarea legaturii rutiere in vederea extinderii

transportului in comun se afld in Zona Mociur — zona de unitéti de productie industriald, de

depozitare.

La ora actuald lucrérile care se doresc a fi proiectate se extind atat pe domeniul
public al municipiului Resita cat si pe domeniul privat apariinand unor persoane fizice si /sau

juridice, care pe parcursul etapei de implementare se vor elibera de sarcini.
Lungimea traseului proiectat, totalizand 890 m, este compusé din:
e pod la km 0+038.00 - cu lungimea de 28.75 m
¢ stradd de legétura prin Zona Mociur — cu lungimea de 692 m
e pod la km 0+735.00 — cu lungimea de 30.70 m

o bretea de legaturd cu blv. Muncii — cu lungimea de 139 m
Traseul propus pentru amenajare intersecteaza raul Barzava in doua puncte, motiv

— o

|
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pentru care este necesard proiectarea a 2 poduri pe aceste amplasamente, in sens

kilometric:

e in aval de podul de cale feraté existent in zona UCM OxyGaz, km 0+038.00

e in aval de Pasajul Trigj (Intim), km 0+735.00
Legatura dintre cele doud structuri de traversare se va face prin intermediul unui

drum de legétura proiectat pe vechiul traseu al cdii ferate dezafectate, care va intersecta
Blv. Muncii Thainte de sensul giratoriu din zona parcului Intim.
b) Relatiile cu zone invecinate, accese existente si/sau ci de acces posibile:

Traseul proiectat are urmétoarele particularitéti:
porneste de la podul proiectat in aval de cel de cale ferat3 existent in zona UCM

OxyGaz;
traverseaza Zona Mociur pe vechiul traseu al c3ii ferate dezafectate;

subtraverseaza Pasajul Triaj (Intim) prin prima deschidere aferents malului stang;
in partea stingé trece pe langd stadionul Intim al Clubuiui Sportiv Municipal
Resita;

traverseaz raul Barzava in aval de Pasajul Triaj (Intim);

traverseazd parcul Intim prin zona dinspre sensul giratoriu;

- intersecteaza Blv. Muncii la o distanté de cca 40 m inainte de sensul giratoriu.
Orientéri propuse fatd de punctele cardinale si fatid de punctele de interes naturale

sau construite
Pentru dezvoltarea de perspectivdi a municipiului Resita, s-a elaborat Planul

Urbanistic Zonal pentru zona Mociur cu denumirea ,Studiu de restructurare si urbanizare
platforma Mociur, Resifa", actualmente zona industriald in curs de dezafectare, care se
doreste a fi transformata pe viitor intr-un complex rezidential Cu o vastd zond de recreere.

d) Surse de poluare existente in zona

Nu este cazul.

e) Datele climatice si particularitéti de relief;
Geografic, in judetul Caras-Severin se afld toate cele trei trepte de relief clasice ale

padméntului romanesc. Ponderea treptelor de relief in teritoriul judetului este sensibil diferit
de cea in cadrul teritoriului national, unde muntii ocupé 31%, dealurile 36%, iar campia 33%.

Pe teritoriul judetului muntii ocupa 65,4%, dealurile au o extindere micd, ocupand
10,8%, iar depresiunile 16,5%. Pe ultimul loc se afld campiile, care detin 7,3% din suprafata.

Asezat nu departe de Marea Adriatica, si la adépostul Muntilor Carpati, judetul
integreazé pe teritoriul sau climatul temperat-continental moderat (subfinutul bénatean) cu
nuante submediteraneene.

Temperatura medie anuald a aerului oscileaza de la 18 °C — 20 °C in campie, la 0 °C
Tn muntii inalti. Cea mai cald luna este iulie, iar cea mai rece este ianuarie (-8 °C in muntii
cei mai inalti). Cantitatea medie de precipitatii este cuprinsa intre 1.400 mm in muntii inalfi si
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650-750 mm in zona deluroasd. Cea mai ploioasa luna este iulie, iar cea mai s&dracd in

precipitatii este ianuarie.

f)

Existenta unor:

Retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care

pot fi identificate;

Existenta in teren a retelelor edilitare si necesitatea relocérii/protejarii lor va fi stabilité

de detinatori prin avizele eliberate.

g)

3.2.

Posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturéd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice n

cazul existentei unor zone protejate sau de protectie;

Nu este cazul.

Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine

publica si siguranta nationala;

Nu este cazul.

Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament — extras din studiu geotehnic

elaborat conform normativelor in vigoare
Studiul geotehnic este atagat prezentei documentatii.

Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si

tehnologic
Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

. pod la km 0+038.00

Caracteristicile principale ale podului proiectat:

categoria de importantd (HG 766-97)

categoria constructiei (STAS 4273 - 83 art. 2.11)

clasa de importan{a (STAS 4273 - 83 art. 5.1.)

clasa de incércare

lungimea podului

lumina podului

l&timea podului

gabaritul podului
din care: parte carosabila

efect optic

trotuar aval (trafic comun

pietoni si cicligti)

profil transversal pe pod (acoperis)

profil transversal pe rampe (acoperis)

racordare cu terasamentele

2. strada de legétura prin Zona Mociur

lungime
Iatime totala

din care: trotuare pe ambele parti

pista de ciclisti pe ambele parti

B;

4,

IV definitiva principala;
LM1;

28,75 m;

23,98 m;

11,15m;

7,40 m;

7,00 m;

1x0,40 m;

3,00 m;
2,00 %;
2,50 %;
placi de racordare,

890 m

18,60 m
2,00 m;
2,00 m;

——
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- humdr sensuri pista cicliti
Structura rutieré propuss este:

- 4 cm strat de uzurd M.A.S. 16;

- 6 cm strat de legaturd B.A.D. 25;

- 12 cm strat de bazi A.B. 25;

18 cm strat superior de fundatie din piatr3 sparts impénata;

- 30 cm strat inferior de fundatie din zgur de furnal ;
- geotextil.

3. pod la km 0+735.00

Caracteristicile principale ale podului proiectat:

- categoria de importantd (HG 766-97) B;

- categoria constructiei (STAS 4273 — 83 art. 2.11) 4;

- clasa de importantd (STAS 4273 — 83 art. 5.1.) IV definitiva principals;
LM1;

- clasa de incércare

- lungimea podului 31,20 m;
- lumina podului 28,20 m;
- latimea podului 11.15...18.94 m;
- gabaritul podului 7.40... 13.08 m;
din care: parte carosabila 7,00... 12.50 m;
efect optic 1x0,40 m;
- profil transversal pe pod (panti unica) 2,00 %;
2,50 %;

- profil transversal pe rampe (panta unica)

- racordare cu terasamentele placi de racordare,

4. bretea de legatura cu blv. Muncii

- lungime - 139 m
- latime totala 1240 m
din care: trotuare pe ambele parti 2,00 m;

Structura rutierd propusé este:

- 4 cm strat de uzurd M.A.S. 16;
- 6 cm strat de legaturéd B.A.D. 25;

- 12 cm strat de bazéd A.B. 25;
18 cm strat superior de fundatie din piatra spartd impanats:

30 cm strat inferior de fundatie din zgura de furnal ;

- geotextil.

Varianta constructivé de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;
In vederea obtinerii unui grad de confort superior pentru utilizatori, pe acest traseu se
prevede realizarea unei structuri rutiere, respectiv a doud structuri de traversare noi care vor
facilita accesul auto, pietonal si ciclist In zona industriald, care se intentioneazad a fi

transformaté pe viitor intr-un complex rezidential.
> Strada gi bretea de legaturd
Traseul de stradd supus proiectérii este impértit in 2 tronsoane care totalizeazs o

lungime de 831.00 m, dupd cum urmeaz:
e strada de legéatura prin Zona Mociur — 692 m;
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e bretea de legatura cu blv. Muncii — 139 m.

Tn plan traseul proiectat este format din aliniamente si curbe.

Pe traseul proiectat, pe ambele parti ale strazii de legatura, se prevad trotuare noi, cu
pavele prefabricate din beton de tip rustic, precum si piste de ciclisti adiacente acestora, iar

pe breteaua de legéturi se prevéd trotuare noi adiacente acesteia.
Intre trotuar si partea carosabild, pe primul tronson se amenajeaza spatii verzi noi cu

latimea de 1.50 m iar pe al doilea tronson trotuarele sunt adiacente partii carosabile.

in profil transversal, strada de legaturd are o la{ime a partii carosabile de 7.00 m
(conform STAS 10144/1-90 Strazi. Profiluri transversale) amenajatd cu panta de 2.5% tip
acoperis, iar trotuarele si pistele de ciclisti au latimea de 2.00 m si panta transversala de 2.0

%.
Structura rutierd pentru realizarea partii carosabile a strazii este:

- 4 cm strat uzurd M.A.S. 16;

- 6 cm strat legaturd B.A.D. 25;

- 12 cm strat de baza A.B. 25;

- 18 cm strat superior de fundatie din piatra spartd impanata;
- 30 cm strat inferior de fundatie din zgura de fumal,

- geotextil.
incadrarea partii carosabile se realizeaza cu borduri ridicate din beton, agezate pe

fundatie de beton.
Trotuarele si zonele verzi vor fi delimitate cu borduri din beton de format mic si se
realizeaza cu urmatoarea structura:

> trotuare pe primul tronson

- 6cm pavele prefabricate din beton de tip rustic;

- 5 cm nisip pilonat;
- 25 cm strat de fundatie din balast

> trotuare pe al doilea tronson

- 3 cmstrat de uzurd B.A. §;
- 10 cm balast stabilizat;
- 23 cm strat de fundatie din balast,

> piste de ciclisti

- 3 cm strat de uzurd B.A. 8;
- 10 cm balast stabilizat;

- 23 cm strat de fundatie din balast;
Accesul cétre zona Mociur se va realiza prin amenajarea intersectiei dintre b-dul

Muncii si breteaua de legétura cu o banda de virare la stanga.

Pe intregul traseu amenajat-se vor amplasa stalpi de iluminat de cu inél{ime de 10 m
si corpuri de iluminat de 170 W, respectiv de 74 W la trecerile de pietoni.

Corpurile de iluminat utilizate in proiect sunt de tip THEOS 170W, respectiv SQUARE
74 W de la Performance in Lighting. La executie se recomanda utilizarea acestor tipuri de
corpuri de iluminat sau similar, deoarece a fost realizat un Studiu de iluminat pe intregul
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amplasament din care a rezultat dispunerea stélpilor.
Apele meteorice de pe suprafata carosabild si de pe trotuare, sunt conduse prin

pante fransversale de 2 x 2,5% respectiv 2% catre marginea pértii carosabile, fiind apoi
dirijate prin pante longitudinale spre gurile de scurgere proiectate cu priz3 laterala la nivelul

bordurilor.
Acestea se vor racorda la refeaua de canalizare proiectatd, colectarea apelor pluviale

realizéndu-se in separatoarele de hidrocarburi amplasate in proximitatea podurilor, fiind

evacuate apoi in raul Barzava.
Lucrarile prevazute implica taierea unui numar de 15 arbori unde se amenajeaza

breteaua de legaturd cu b-dul Muncii. In locul acestora se vor planta alti 15 arbori intr-un ait

amplasament stabilit de beneficiar.
In cadrul acestor lucriri de modemizare se prevede reamenajarea spatiilor verzi

afectate de lucrarile previzute in documentatie.

Pentru orientarea si dirijarea circulatiei, pe partea carosabild se vor aplica marcaje
rutiere Tn axa strézii si pentru separarea benzilor de circulatie, marcaje pentru treceri de
pietoni si traversarea biciclistilor. De asemenea se vor monta indicatoare rutiere adecvate.

> Pod km 0 + 038.00
a) Infrastructura

Elevatia culeelor precum si zidul de garda si bancheta cuzinetilor se vor executa din
beton armat C25/30.

Apele ajunse accidental pe bancheta cuzinetilor vor fi dirijate printr-o rigol3 cu panta de
1% inspre cele trei puncte de colectare, iar evacuarea acestora se va realiza prin tevi din
PVC, care se descarcé in sistemul de drenaj farad pietris.

La partea inferioar3, rigola drenului preia apele colectate si le directioneaza prin pante
de 5% catre doua barbacane, asigurand scurgerea acestora in albie.

Fundarea infrastructurii se face direct cu o fundatie din beton armat C25/30, avand
indl{imea de 2,00 m, l&timea de 4,15 m si lungimea de 17,12 m.

b) Suprastructura
S-a proiectat o structuré de traversare realizatd din dald de beton cu grinzi metalice

inglobate. cu o lungime totalé de 28,75 m asigurand o lumina de 23,98 m. Cele paisprezece
grinzi metalice de tip HE 700 B au lungimea de 27,40 m si sunt inglobate in dala de beton de

clasa C35/45.
Trotuarul comun cu pista de ciclisti se amenajeazd numai pe partea dreapti a

suprastructurii (aval), in sens kilometric.
Latimea totala a suprastructurii este de 11,15 m. Grinzile parapet au o litime de 0,50

m pe partea stdngd aferentd parapetului rutier si 0,25 m pe partea dreaptd aferenti

parapetului pietonal.
Pentru betonul de inglobare se va folosi cofraj pierdut din predale din beton armat cu
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grosimea de 5 cm. Grosimea dalei de beton cu grinzi metalice inglobate este cuprinsé intre

0,72 0,79 m.
Grinzile metalice se vor proteja anticoroziv la intradosul si extradosul télpii inferioare

precum si pe 5 cm din inima acestora.
Aparatele de reazem cu dimensiunile 200x400x41 sunt realizate din neopren armat si
sunt dispuse sub fiecare grinda metalica.
c) Calea pe pod
Calea pe pod se realizeazi din 4 cm strat de uzurd M.A.S. 16, 6 cm strat de legatura
B.A.P. 16 si 3 cm protectie hidroizolatie B.A. 8, dupé ce in prealabil se executd hidroizolarea
structurii cu materiale performante agreat de cétre beneficiar si in conformitate cu prevederile

caietului de sarcini.

- d) Trotuare
Gabaritul podului include pe partea dreaptd amenajarea unui trotuar de 3,00 m care va fi

comun atat pentru pietoni cat si pentru ciclisti pentru a continua trotuarul si pistele de ciclisti
amenajate pe strada adiacenta.
Tronsonul aferent trotuarului si pistei de ciclisti se realizeaza din beton simplu C25/30.
Calea pe suprafata trotuarului se realizeaza din strat de uzura B.A. 8 cu o grosime de 3 cm.
Aceastd zond este delimitatd de partea carosabilda cu ajutorului unor borduri cu

dimensiunile 20x25x50 cm.
e) Echipare tablier
Echiparea tablierului se face cu doua tipuri de parapet si anume:
- parapet rutier — amplasat pe partea stdnga a podului (amonte);
- parapet pietonal — amplasat pe partea dreapta a podului (aval);
Parapetele se realizeazd in solufie metalicd, find previzute cu elemente special
proiectate incat sa confere siguranta pentru traficul auto si pietonal. Elementele parapetelor se
vor proteja anticoroziv prin zincare.

f) Evacuarea apelor de pe pod
Apele meteorice de pe pod sunt conduse prin panta longitudinald catre gurile de

scurgere proiectate de tipul T1 G1 respectiv guri de scurgere inglobate cu priza laterala.
g) Rosturi de dilatatie
Se vor realiza rosturi de dilatatie din bitum elastomer.

h) Amenajare albie
In vederea asigurdrii unor conditii bune de scurgere a apelor raului Bérzava prin

sectiunea podului, s-a previzut reprofilarea albiei pe o distanta aferentd a doua lungimi a
lucrdrii de artd in amonte, respectiv pe o distantd corespunzatoare cel putin a unei lungimi a

lucrérii de arta in aval.
Zidul existent afectat de lucréri se va aduce la starea initiala.

r—-



SC ALDOR SRL Timigoara | Memoriu tehnico - economic
C299-36349/2018 — S.F. — Legéturé rutiera intre artera principald a Resitei si parcul industrial zona de

regenerare urbana Mociur, Tn vederea extinderii transportului in comun 11

» Pod km 0+ 735.00
a) Infrastructura

Elevatia culeelor precum si zidul de garda §i bancheta cuzinetilor se vor executa din
beton armat C25/30.

Apele ajunse accidental pe bancheta cuzinetilor vor fi dirijate printr-o rigol3 cu panta de
1% inspre cele trei puncte de colectare, iar evacuarea acestora se va realiza prin tevi din
PVC, care se descarc in sistemul de drenaj fara pietrig.

La partea inferioara, rigola drenului preia apele colectate si le directioneaza prin pante
de 5% céatre doud barbacane, asigurdnd scurgerea acestora in albie.

Fundarea infrastructurii se face direct cu o fundatie din beton armat C25/30, avand
néltimea de 2,00 m, ldtimea de 4,25 m si lungimea de 23,20 m pentru culeea de pe malul

stang respectiv 11.35 m pentru culeea de pe malul drept.

b) Suprastructura
S-a proiectat o structurd de. traversare realizatd din dald de beton cu grinzi metalice

inglobate. cu o lungime totald de 28,90 m asigurand o lumind de 28,20 m. Cele optsprezece
grinzi metalice de tip HE 800 B au lungimea de 29,40 m si sunt inglobate in dala de beton de

clasa C35/45.
Trotuarul comun cu pista de cicligti se amenajeazd numai pe partea stangd a

suprastructurii (aval), in sens kilometric.

Latimea totald a suprastructurii este cuprinsa intre 11,15 m si 18.94 m. Grinzile parapet
au o Iatime de 0,50 m pe partea dreapté aferenta parapetului rutier gi 0,25 m pe partea stanga
aferenta parapetului pietonal.

Pentru betonul de inglobare se va folosi cofraj pierdut din predale din beton armat cu
grosimea de 5 cm. Grosimea dalei de beton cu grinzi metalice inglobate este cuprinsa intre

0,91i 1,07 m.
Grinzile metalice se vor proteja anticoroziv la intradosul si extradosul tilpii inferioare

precum si pe 5 cm din inima acestora.
Aparatele de reazem cu dimensiunile 200x400x41 sunt realizate din neopren armat si
sunt dispuse sub fiecare grinda metalica.

c) Calea pe pod
Calea pe pod se realizeaza din 4 cm strat de uzurd M.A.S. 16, 6 cm strat de legétura

B.A.P. 16 si 3 cm protectie hidroizolatie B.A. 8, dupa ce in prealabil se executs hidroizolarea
structurii cu materiale performante agreat de citre beneficiar si in conformitate cu prevederile

caietului de sarcini.

d) Trotuare
Gabaritul podului include pe partea dreaptd amenajarea unui trotuar de 3,00 m care va fi

comun atét pentru pietoni cét si pentru ciclisti pentru a continua trotuarul si pistele de cicligti

amenajate pe strada adiacenta.
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Tronsonul aferent trotuarului si pistei de ciclisti se realizeazd din beton simplu C25/30.
Calea pe suprafata trotuarului se realizeaza din strat de uzurad B.A. 8 cu o grosime de 3 cm.
Aceastd zond este delimitatd de partea carosabild cu ajutorului unor borduri cu

dimensiunile 20x25x50 cm.
e) Echipare tablier
Echiparea tablierului se face cu doud tipuri de parapet si anume:
- parapet pietonal — amplasat pe partea stangd a podului (aval);
- parapet rutier — amplasat pe partea dreapta a podului (amonte);
Parapetele se realizeazd in solutie metalica, fiind prevdzute cu elemente special
proiectate incat sa confere sigurantd pentru traficul auto si pietonal. Elementele parapetelor se

vor proteja anticoroziv prin zincare.
f) Evacuarea apelor de pe pod
Apele meteorice de pe pod sunt conduse prin panta longitudinald cétre gurile de
scurgere proiectate de tipul T1 G1.
g) Rosturi de dilatatie
Se vor realiza rosturi de dilatatie din bitum elastomer.

h) Amenajare albie
in vederea asigurdrii unor conditii bune de scurgere a apelor raului Barzava prin

sectiunea podului, s-a prevazut reprofilarea albiei pe o distant{d aferentd a doua lungimi a
lucrérii de arta in amonte, respectiv pe o distan{d corespunzatoare cel putin a unei lungimi a
lucrarii de artd in aval.

Pereul existent afectat de iucréri se va aduce la starea initiala.
- Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

Nu e cazul

3.3. Costurile estimative ale investitiei

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare
a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii
similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de
investitii;

Costurile estimative pentru realizarea obiectivului de investiti sunt cuprinse si
detaliate n devizul general respectiv in devizele pe obiect atagate prezentei documentatii.
Costurile estimative de operare pe durata normaté de viatd/de amortizare a investitiei

publice;
In cazul proiectelor de infrastructurs publicd, procesul investitional se desfigoara pe

o perioadd de timp mai mare, aceasta fiind necesard pentru proiectarea si executia
obiectivului. Luand in considerare aceste aspecte, perioada de referintd selectatd pentru

previziunile financiare ale acestui obiectiv este de 30 de ani.
Cu toate c& implica costuri mari de investitie si operare pe durata celor 30 de ani,

S
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costurile si pierderile primariei estimate pe viitor in cazul in care nu se intervine pentru a

schimba situatia in cazul zonei Mociur sunt foarte mari.
La evaluarea costurilor investitiei din municipiul Resita s-au avut in vedere costurile

inregistrate la lucrdri de executie similare:
o Pod peste raul Crisul Alb pe strada Closca, in Municipiul Brad

o Amenajare str. Musicescu ~ Timigoara

Valoarea totali cu detalierea pe structura DEVIZULUI GENERAL

{conform HG 907/29 nolembrie 2016)
privind cheltulelile necesare realizérii lucririior de interventil la
LEGATURA RUTIERA INTRE ARTERA PRINCIPALA A RESITEI $1 PARCUL INDUSTRIAL
$1 ZONA DE REGENERARE URBANA MOCIUR,
IN VEDEREA EXTINDER! TRANSPORTULUIIN COMUN

fn lei la cursul BNR din data de 09.08.2018
1 euro = 4.6427 b
Valoare TA Valcare
Nr. crt Denumirea capitolelor i subcapitolelor de cheltuieli (féra TVA) (inclusiv TVA)
lei lei lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1
Cheltulell pentru obtinerea si amenajarea terenulul
1.1 |Obtinerea terenului ’ 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 147 371.66 28 000.62 175 372.28
1.3 |Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initial 400 688.89 76 130.89 476 819,78
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectla utilitiilor 0.0DI 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 548 060.55| 104 131.51 652 192.06
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilit3tllor necesare oblectivulul
2.1 ]Cheltuiell pentru asigurarea utilitdfilor necesare obiectivulul 0.00 0.00 0.00
|TOTAL CAPITOL 2 | 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru prolectare gi asistenta tehnic#
3.1 |Studi 3 702.00 703.38 4 405.38
3.1.1. Studii de teren 3702.00 703.38 4 405.38
- studii topografice 0.00 0.00 0.00
- studii geotehnice 0.00 0.00 0.00
- studii hidrologice .3702.00 703.38 440538
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studil specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 |Documentatii-suport sl cheltuleli pentru objinerea de avize, acorduri gi autoizatii 3 uoo.oo] 570.00 3 570.00
3.3 |Expertizare tehnics 0.00| 0.00| 0.00|
3.4 |Certificarea performantei energetice gi auditul energetic al cladirilor 0.00| 0.00| 0.00/
3.5 |Proiectare 43647948]  82931.10) 51941058
3.5.1. Temé de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5r;:. raSltudlu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor de interventii si deviz 128 950.00 24 500,50 153 450.50
:V,a;;z :l g;ccmmjl: utt:hﬁrzn:;"zecesare n vederea obtinerii 2.400.00 456,00 2 856.00
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic §i a detaliilor de executie 17 271.48 3281.58 20 553.06
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 287 858.00 54 693.02 342 551.02
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00[
3.7 |Consuftants 9595274  18231.02] 114 183.7¢|
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii (0,5% * Cap 4) 47 976.37 911551 57 091.88
3.7.2. Auditul financiar (0,5% * Cap 4) 47 976.37 911551 57 091.88
3.8 |Asistent tehnicd 143 929.10 27 348.52 171 275.62
3.8.1. Asistenta tehnic din partea proiectantului 71 964.55 13 673.26 85 637.81
3.8.1.1 - pe perioada de executie a lucrarilor 47 876.37 9 115,51 57 091.88
horir 2 et i e gttt e Y | momte] 4o moee
3.8.2. Dirigentie de santier 71 964.55 13 673.26 85 637. 81]
[TOTAL CAPITOL 3 683 063.32| 129 782.02 812845.34|
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CAPITOLUL 4
Cheltuiell pentru investitia de bazd
4.1 |Constructii si instalatii 9595273.01| 1823101.88) 11418374.89
Stradd de legéturd 4704 092.68 893 777.61 5597 870.29
- amenajare frotuare 1 138 857.65 216 401.95 1 355 359.60
- amenajare pista biciclete 394 145.85 74 887.71 469 033.56
- amenajare strada 2798 6086.35 531 735.21 3 330 341.56
- iluminat public 355 384.71 67 523.09 422 907.80
- semnalizare mal stang 16 998.12 3229.64 20227.76
Pod Ia km 0+038.00 2036 132.35 386 865.15 2422 997.50
 infrastructura 575465.53 109 338.45 684 603.98
- suprastructurd 1423 847.64 270 531.05 1694 378.69
- pléci de racordare 36 816.18 6995.64 43 814.82
Pod la km 0+735.00 2 855 047.98 542 459.12 3397 §07.10
- infrastructura 731 333.91 138 953.44 870 287.35
- suprastructura 2073213.88 393 910.64 2 467 124,52
- pléci de racordare 50 500.19 9 59504 60 095.23
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice $i funciionale 0.00 0.00 0.00
4.3 |Utiaje, echipamente tennologice si functionale care necesitd montaj 0.00 0.00| 0.00
44 |Utilaje, echipamente tehnologice si funciionale care nu necesit3 monta) §i 0.00| 0.00| 0.00
45 [Dotar 0.00] 0.00| 0.00
46 |Active necorporale 0.00] 0.00[ 0.00
TOTAL CAPITOL 4 9 685 273.01| 1823 101.88] 11418 374.89
CAPITOLUL 5
Alte cheituleli
5.1 |Organizare de santier 239 881.83 45 577.55 285 459.38
5.1.1. Lucrdri de constructii 5i instalatii aférente organizérii de santier (1,5% * Cap 4) 143 920.10 27 346.53 171 275.63
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului (1,0% * Cap 4) 9595273 18 231.02 114 183.75
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 113 159.88 9772.90 122 932.78
5.2:1. Comisioanele §i dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii (0.5%* C+M) 51 436.31 0.00 51 436,31
5.2.4. Cota aferents Casei Soclale a Constructorilor - CSC (0.5%*C+M) 51 436.31 877290 61 209.21
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 0.00 0.00 0.00
5.3 |Cheltuieli diverse gi neprevizute (10%*(1.2+1.3+1.4+2+3.5+3.8+4) 1072 374.21 203 751.10 1 276 125.31
54 |Chetuiell pentru informare §i publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL § 1425415.92| 259101.55] 1684 51747
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice, teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare . 0.00| 0.00 0.00
6.2 |Probe tehnologice i teste 16 249.45| 3087.40 19 336.85
TOTAL CAPITOL & 16 249.45 3 087.40 19 336.85
TOTAL GENERAL 1212681062.:26| 2 319 204.36] 14 587 266.61
din care C+M (1.2+41.3+1.4+2+4.1+4.2+46.1.1) 107287 262:66) 1954 679.92| 11 765 022.80
eh = “Meg
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3.4.

Studii de specialitate, in functie de categoria §i clasa de importanti a

constructiilor, dupa caz:
Studiu topografic;

Studiul topografic este atasat prezentei documentatii.

Studiu geotehnic si/sau studii de analiz4 si de stabilitate a terenului;

Studiul geotehnic este atagat prezentei documentatii.

Studiu hidrologic, hidrogeologic;

Studiul geotehnic este atagat prezentei documentatii.

Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficientd ridicats
pentru cregterea performantei energetice;

Nu este cazul.

Studiu de trafic si studiu de circulatie;

Nu este cazul.
Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea expropierii, pentru obiectivele

de investilii ale cdror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauzi de
utilitate publica;

Nu este cazul.

Studiu peisagistic in zona obiectivelor de investitii care se refer la amenajari spatii
verzi si peisajere;

Nu este cazul.

Studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul.

Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Nu este cazul.
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i

4. ANALIZA  FICARUVFIECAREI SCENARIU/OPTIUNI  TEHNICO-ECONOMIC(E)

PROPUS(E)
4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referintd si

prezentarea scenariului de referinta
Identificarea optiunilor urmareste gésirea diferitelor alternative de atingere a
obiectivelor specifice (si a standardelor dup3 finalizare) ale proiectului, care au fost stabilite
in sectiunea precedenta. In acest scop s-au analizat 2 optiuni:
a) Varianta A (varianta fira investitie), reprezints alternativa de continuare a activitatii
fara nici o investitie. In aceasta ipostazs, zona Mociur din municipiul Resita nu va beneficia
de nici o investitie, atat in ceea ce priveste infrastructura de transport cat si In ceea ce

priveste constructia zonei rezidentiale.
Aceasté alternativé nu va contribui la indeplinirea obiectivelor specifice ale proiectului,

i dimpotrivd, va duce la inrdutétirea starii zonei industriale dezafectate, un peisaj

demoralizator pentru locuitorii zonelor adiacente, un magnet pentru persoanele far3 adapost,
un mediu propice pentru cresterea infractionalitétii si un focar de infectie pentru locuitorii
municipiului Resita.

b) Varianta B (varianta cu investitie), care include toate costurile necesare pentru
realizarea obiectivului de investitie, care vor avea rezultatele specifice preconizate si un
impact pozitiv asupra populatiei municipiului Resita.

Avénd in vedere costurile totale relative, varianta B este cea mai eficientd din punct de
vedere economic si social, prezentand si o serie de avantaje:

» Pe intreg traseul proiectat se vor amplasa stalpi de iluminat;

e Se vor lua masurile necesare pentru protectia mediului;
Se vor avea In vedere amenajarea pistelor pentru cicligti, incurajand acest
mijloc de transport pe timp favorabil si contribuind la reducerea noxelor.
Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici gi naturali,

4.2,
inclusiv de schimbiri climatice, ce pot afecta investifia

Solufia tehnicd de modernizare este corespunzitoare din punct de vedere al
comportérii n timp, deoarece in procesul de proiectare s-au respectat prevederile tuturor
normativelor in vigoare pentru domeniul respectiv, indicdndu-se utilizarea numai a
materialelor cu caracteristici tehnice conforme cu cele previzute in Caietele de sarcini.

In cazul in care nu se respectd prevederile Caietului de sarcini cu privire la
intretinerea si exploatarea traseului amenajat, se poate produce degradarea lui intr-un timp
mai scurt decét cel prevazut ca duratd normaté de exploatare.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

Necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupé caz;
Pe traseul amenajat este prevdzutd alimentarea cu energie electricid necesari

iluminatului public. Necesitatea altor utilitati va fi stabilitd la momentul amenajarii zonei
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rezidentiale.
- Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

Nu este cazul.
4.4. Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investitii:

a) Impactul social si cultural, egalitatea de sanse;
Din punct de vedere social, impactul realizarii structurilor de traversare si al drumului

de legaturd va fi unul pozitiv asupra locuitorilor municipiului Resita, avand in vedere faptul
ca, in aceastd zon3, se doreste amenajarea unui complex rezidential modern cu parcuri Si
zone de recreere.

In acest sens drumul de legéturd si structurile de traversare vor deservi nu numai
agentii economici care vor activa in cadrul complexului rezidential, dar si locuitorii acestuia.
b) Estiméri privind forta de muncd ocupata prin realizarea investitiei; in faza de

realizare, in faza de operare;

Pe perioada executiei lucrarilor proiectate nu se vor crea noi locuri de muncé pe
duratd nedeterminata, deoarece lucririle proiectate vor fi puse in opera de citre personalul
specializat al firmei executante.

Din extrasul de for{d de muncd rezultd ca necesar pentru realizarea investitiei,
personal muncitor in meseriile: sapétor, finisor terasamente, betonist, asfaltator, dulgher,
muncitori in constructii ~ montaj etc.

Prin realizarea investitiei nu se creeaza noi locuri de munca pe duratd nedeterminats,
deoarece exploatarea i intretinerea lucrarilor proiectate se va face de catre personal
specializat, deja existent in sectorul de administrare §i intrefinere a drumurilor nationale si

locale.
c) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a

siturilor protejate, dupé-caz;

Nu este cazul.
d) Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care

acesta se integreaza, dupa caz.
Nu este cazul.

4.5.  Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifici dimensionarea obiectivului de
investitii
Nu este cazul.

4.6. Analiza financiari, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiari:
fluxul cumulat, valoarea actualizati neti, rata interni de rentabilitate,

sustenabilitatea financiard
n scopul de a compara variantele prezentate anterior, cel mai important pas este

identificarea costurilor si estimarea acestora.
Perioada de referinti a analizei individuale a unei alternative depinde de durata

pr— (r— P =

f S r—

e r—

| S



SC ALDOR SRL Timigoara Memoriu tehnico - economic
C299-36349/2018 — S.F. - Legaturs rutiers intre artera principalé a Resitei si parcul industrial zona de

regenerare urban& Mociur, in vederea extinderii transportului in comun 19

proiectatd a realizérii investitiei si, respectiv, de durata fazei de exploatare. Perioada de
referintd poate fi luaté din programele de constructie, in timp ce durata fazei de exploatare
este determinatd de durata economicd de viats a investitiei §i a componentelor sale. Ca
regula, durata de viata se incheie atunci cand incep sd se acumuleze costuri mai mari decat
beneficiile realizate. Avand in vedere faptul c3 este dificil de prezis acest moment, perioada
de operare previzibild se bazeazi pe cifrele medii ale sperantei de viata luate din proiecte
comparabile.

Durata de viatad variaza in functie de natura investitiei. Intervalele de referin{d pe
sector, in baza practicilor acceptate la nivel international si recomandate de Comisia

Europeand, este furnizat mai jos:

Apé si mediu
Céi ferate
Porturi si aeroporturi
Drumuri

Industrie

Alte servicii

in cazul proiectelor de infrastructurs publicd, procesul investifional se desfagoara pe
0 perioadd de timp mai mare, aceasta fiind necesarid pentru proiectarea §i executia

obiectivului.
Luand in considerare aceste aspecte, perioada de referintd selectatd pentru

previziunile financiare ale acestui obiectiv este de 30 de ani.

Analiza cost-eficacitate ia in considerare atat costurile cat si beneficiile care apar in ani
diferiti. In scopul de a le face comparabile, este utilizatd tehnica de actualizare. Rata de
actualizare folosité in aceastd analizi este de 5%. Factorul de actualizare aferent ratei de
actualizare prezentate a fost calculat dupa formula;

) 1
I=——,
(1+a)
unde a = 5% este rata de actualizare, iar t reprezintd anul de referin{d si este prezentat
pentru perioada de referintd in tabelul urmétor:
Tabelul 3. Factorul de actualizare

actorul
actualizare

£ 1l e
R B

Factorul de
actualizare
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Factorul de
actualizare 0,3589 | 0,3418 | 0,3256 | 0,3101 0,2953 | 0,2812 | 0,2678

0,2429 | 0,2314

Costul investitiei
In conformitate cu devizele generale ale fiecirei alternative, valoarea lucrarilor

propuse pentru lucrarea "Legétura rutierd intre artera principald a Regitei si parcul industrial
§i zona de regenerare urbana Mociur, in vederea extinderii transportului in comun" se ridica

la suma de:

Tabelul 4. Costul investitiei (Iei cu TVA)

Estimarea.costurilor de intretinere pentru alternativele proiectului

Costurile de intretinere ale infrastructurii publice se referd la activititile care se
realizeaza in mod curent, pe parcursul unui an, in vederea functionarii normale si prevenirea
sau remedierea degraddrilor luate in considerare. Acestea sunt estimate fn urma consultarii
specialigtilor tehnici pentru strazi comunale aflate in diferite stéri de functionare.

In cazul lucrarilor de infrastructura rutierd costurile de intretinere reprezints costurile
necesare asigurarii functionarii drumului la parametri optimi.

Lucrarile de intretinere si reparare a drumurilor se impart in patru categorii:

1. lucrari de intrefinere curentd;

2. lucréri de intretinere periodica;

3. lucréri de reparatii curente;

4. lucréri de reparatii capitale.
Costurile prezentate in varianta A, varianta fird investitie, reprezinti estimativ

costurile (pierderile) primariei, monetizate, a variantei in care investitia nu se realizeaza,
zona Mociur rimane o zona industriald dezafectatd, o sursd de infectie pentru toti locuitorii
municipiului Resita i un incubator pentru activitatile de tip infractional din municipiul Resita.

Costurile de intretinere aferente fiecdrei variante cuprind costurile estimate pentru toate

categoriile de lucréri de intrefinere si sunt prezentate in tabelul urmator:

-
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4.7. Analiza economicd, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta

economica: valoarea actualizatd netd, rata internd de rentabilitate si raportul

cost-beneficiu sau, dupé caz, analiza cost-eficacitate

Pentru calculul raportului cost-eficacitate s-a ales calcularea costului unitar-dinamic.
Acesta este un indice dinamic, care ia in considerare distributia costurilor si efectelor pe
intreg orizontul de analizd. Costul unitar dinamic este similar cu raportul cost-beneficiu
calculat in cadrul analizelor cost-benenficiu, cu diferenta ci beneficiile sunt calculate in

t
e T . cup =2/ G+
unitati fizice. Costul unitar-dinamic se calculeazid dupd formula: LE/(1+)' unde

C: reprezinta costurile in anul t, iar & reprezinta efectele in anul t (in cazul de fat3 a fost luat

In considerare lungimea strazilor gi podurilor construite — 890 m).
In urma calculrii costului unitar-dinamic pentru cele doud variante, rezultatele sunt:

CUD arianta s = 23.523.443, iar CUD apianta 5 = 15.652.472,

In concluzie, in urma calculérii costului unitar dinamic pentru cele dous variante
prezentate, varianta B este mai avantajoasé. Cu toate c3 implica costuri mari de investitie
si operare pe durata celor 30 de ani, costurile si pierderile primariei estimate pe viitor in
cazul in care nu se intervine pentru a schimba situatia in cazul zonei Mociur sunt foarte mari.

4.8. Analiza de senzitivitate

Nu este cazul
4.9. Analiza de riscuri, médsuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza de risc are ca scop identificarea riscurilor majore pentru proiect si
probabilitatea de producere a acestora. Cel mai mare impact asupra rezultatelor proiectului
prezentat o are variatia costului investitiei. Proiectul este considerat a fi cu risc scizut, abia o
crestere cu 30% a costurilor investitiei in varinta B ar schimba rezultatele analizei, inclinand
balanta cétre varianta A. Singurul caz Tn care acest cost ar putea suferi modificari este acela
in care proiectantul a estimat gresit costul de investitie, acesta dovedindu-se in realitate a fi
mult mai mare decét cel anticipat. In acest caz, beneficiarul trebuie si se asigure ca
proiectantul a tinut cont intocmai de cerintele acestuia, a inclus toate costurile necesare
realizarii investitiei, in cantitatea necesard si la preful corect. Beneficiarul se va asigura de
asemenea de implementarea corectd a proiectului si de calitatea lucrérilor, fiind de fata si
intocmind rapoarte de progres asupra executiei lucrérilor.

In tabelul de mai jos, au mai fost identificate anumite riscuri la care se supune
proiectul (tehnice, financiare sau legale). Odatd cu prezentarea acestor riscuri au fost
identificate consecintele aparifiei acestora, modalititile de eliminare, precum si entitatea

responsabild de gestiunea lor.
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Tabelul 9. Analiza de risc

Riscuri tehnice
Constructie Riscul de aparitie a | Intarzierea in Beneficiarul va | Beneficiarul
unui eveniment pe | implementare si | contracta un
durata realizarii majorarea constructor cu
investitiei, costurilor de capacitatea
eveniment care executie a tehnicd de a se
conduce la lucrarilor incadra in
imposibilitatea conditiile de
finalizarii acesteia executie
in timpul si la costul mentionate in
estimat contract.
Resurse Riscul ca resursele | Cresterea Constructorul Constructorul
necesare executiei | costurilor gi/sau | poate gestiona
lucrérilor de scaderea riscul aparut
reconstruire a calitatii prin contracte
podului sa coste serviciilor de
mai mult decat s-a | furnizate aprovizionare
anticipat, iar pe termen lung
calitatea lucrarii sa cu clauze
nu fie specifice privind
coréspunzatoare asigurarea
calitatii
materialelor
furnizate
Calitatea In cazul in care Efecte negative | Beneficiarul Beneficiarul
lucrarilor calitatea lucrarilor asupra utilizérii | poate gestiona
este infrastructurii riscul prin
necorespunzatoare clauze
, acest lucru are ca contractuale de
rezultat cresterea garantie a
costurilor destinate lucrarilor
intretinerii strazilor efectuate de
;i podurilor constructor
Capacitate Constructorul nu Imposibilitatea | Beneficiarul Beneficiarul
tehnica are capacitatea beneficiarului examineaza in
tehnica necesara de a detaliu
pentru executarea | implementa capacitatea
lucrarilor proiectul tehnica si
financiara a
constructorului
Riscuri financiare
Fonduri Riscul ca Lipsa finantarii | Beneficiarul va | Beneficiarul
insuficiente beneficiarul sa nu pentru analiza cu mare
poata asigura continuarea sau | atentie
resursele financiare | finalizarea angajamentele
atunci cand frebuie | investitiei sale financiare
si In cuantumuri si concordanta
suficiente Cu programarea
investitiei
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sau operationale
suplimentare din
partea
beneficiarului

capital pentru a
putea raspunde
acestor
schimbari

normative cu
impact asupra
proiectului

| Inflatia Valoarea reald a Diminuareain | Constructorul Beneficiarul
platilor, in timp este | termenirealia | va cduta un Constructorul
diminuata de veniturilor mecanism
inflatie realizate de corespunzator
executant pentru
compensarea
inflatiei.
Beneficiarul va
accepta clauze
de indexare in
contract
Modificarea Riscul ca pe Impact negativ | Veniturile Beneficiarul
cuantumului parcursul asupra beneficiarului
impozitelor si implementarii veniturilor trebuie sa
taxelor proiectului regimul | financiare ale permita
de impozitare beneficiarului acoperirea
general sa se diferentelor
schimbe in nefavorabile,
defavoarea pana la un
beneficiarului cuantum stabilit
intre pari prin
contract |
Riscuri legale
Schimbari [ Riscul schimbdrilor | O crestere Induplecarea Beneficiarul
legislative/de legislative si al semnificativa a | autoritétilor
politica politicii autoritatilor | costurilor publice de la
publice si care au operationale ale | nivelurile
efect direct asupra | beneficiarului superioare, cu
implementarii sifsau scopul de a
proiectului, fapt necesitatea de | pastra
care poate conduce | a efectua prevederile
la costuri de capital | cheltuieli de actelor

5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)
5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
Avand in vedere cd nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate, nu este hecesara

prezentarea a minimum 2 -scenarii, prin urmare in continuare se va prezenta un singur

scenariu agreat de catre beneficiar.
5.2, Selectarea si justificarea scenariului/opfiunii optim(e) recomandat(e)

Nu este cazul

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) Obtinerea si amenajarea terenului;
Datoritéd faptului cd lucrarile proiectate ocupé si teren aflat in proprietate privata, in

vederea realizarii celor doud structuri de traversare si a drumului de legéturs este necesars
trecerea proprietétilor private in domeniul administrativ al Primariei municipiului Resita.
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b) Asigurarea utilitatilor necesare functiondrii obiectivului;
Nu este cazul.
c) Probe tehnologice si teste.

Nu este cazul.
5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata in
lei, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate

cu devizul general;

» Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (lei)
(in preturi — aug. 2018, 1 EURO = 4,6427 lei)
Valoarea totald a investitiei este de 14 587 266.61 lei.

din care
constructii — montaj (C+M) 11 765 022.80 lei

» Valoarea totald (INV), exclusiv TVA (lei)
(in preturi — aug. 2018, 1 EURO = 4,6427 lei)
Valoarea totald a investitiei este de 12 268 062.25 lei.

din care

constructii — montaj (C+M) 10 287 262.66 lei
b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd — elemente fizice/capacitéti
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupé caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice n vigoare;
e pod la km 0+038.00 — cu lungimea de 28.75 m
o strada de legatura prin Zona Mociur — cu lungimea de 692 m
e pod la km 0+735.00 ~ cu lungimea de 30.70 m
o bretea de legatura cu blv. Muncii — cu lungimea de 139 m
Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul §i finta fiecarui obiectiv de investitii;
d) Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Se apreciazé cé lucrérile proiectate se vor realiza, in conditiile unei finantéri continue,
in 36 luni de activitate.
5.5. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurérii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

La proiectarea legéturii rutiere intre artera principald a Resitei si parcul industrial si
zona de regenerare urband Mociur si a structurilor de traversare aferente s-au avut in
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vedere prevederile standardelor §i normativelor in vigoare, precum si standardele si

normativele conexe.
— STAS 10144/1-90 Strazi. Profiluri transversale;
CD 16-2000 Normativ privind conditile de executie a Tmbracamintilor

bituminoase usoare;
Ordinul Guvernului nr. 49/98 pentru aprobarea Normelor tehnice privind

proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane;
NP 116-2005 Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple

pentru strazi.
STAS 10144/2 - 91 Strézi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti.

Prescriptii de proiectare.
STAS 10144/3 - 91 Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.
- SR 10144/4 - 95 Amenajarea intersectilor de strizi. Clasificare si

prescriptii de proiectare.
STAS 6400 —- 84 Lucréri de drumuri. Straturi de baz3 si de fundatie.

Conditii tehnice generale de calitate.

Norme metodologice - privind conditile de inchidere a circulaiei si de
instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executsrii de lucrdri in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare gi economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat
/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe

nerambursabile, alte surse legal constituite.
Investitia va fi finantata prin grija beneficiarului.
6. URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME
6.1.  Certificat de urbanism emis in vederea obfineril autorizatiei de construire
Certificatul de urbanism 116 /13.03.2018 este atasat prezentei documentatji.
6.2. Extras de carte funciard, cu exceptfia cazurilor speciale, expres previzute de
lege
Extrasele de carte funciaré sunt atasate prezentei documentatii.
6.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri
de diminuarea impactului, mésuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu, de principiu in documentatia tehnico-economici
Beneficiarul are obligatia, conform Certificatului de Urbanism 116/13.03.2018, de a
obtine de la autorititile competente pentru protectia mediului, pan3 la momentul eliberirii
Autorizatiei de Construire sau in termenul specificat in Notificarea de acceptare la finantare
a proiectului, cu respectarea HG 226/2015, avizele gi masurile ce se impun in raport cu tipul
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investitiei.
6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Sunt anexate prezentei documentatii.
6.5. Studiu topografic vizat de cétre OCPI
Este anexat prezentei documentatii.
6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului

de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice:
Sunt anexate prezentei documentatii.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei
Beneficiarul investifiei este Municipiului Resita — CIF 3228764.

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului
de investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de
implementare a investitiei, egalonarea investitiei pe ani, resurse necesare
Strategia de implementare a proiectului este stréns legatd de obtinerea finantarii

nerambursabile, situatie in care se va putea detalia clar, plecand de la durata contractului de

finantare si a normelor de implementare in vigoare la acea daté, un grafic de implementare

detaliat.
In acest moment se estimeaz& ci durata de realizare a investitiei va fi de 36 de luni,

din care:

- durata de realizare a achizitiilor publice va fi de 6 luni

- durata de executie a lucrarilor va fi de 30 luni

- durata de realizare a managementului de implementare va fi pe perioada tuturor

celor 36 de luni.

Resurse utilizate:
Resurse umane: unitatea de implementare a proiectului, compusa din responsabilii
de proiect de la nivelul priméariei $i echipa de management extern
Resurse materiale: sediul beneficiarului i al managementul extern Tmpreuna cu
dotérile specifice: birourile, echipamentele IT, voce si date si resurse materiale din

categoria consumabile
7.3. Strategia de exploatare/operare si intrefinere: etape, metode si resurse

necesare
Fatéd de situafia existentd, solufia constructivd recomandata va asigura o duraté de

viatd a strazii, in conditii de exploatare corespunzatoare, de cel putin 10 ani $i a podurilor de
cel putin 100 de ani.

Beneficiarul investitiei, Municipiul Resita, se va asigura de intretinerea si exploatarea
in conditii optime a structurilor de traversare si a drumului de traversare, prevézéand anual in
bugetul local, asa cum s-a analizat si in analiza- cost-beneficiu a investitiei, sume necesare

lucrarilor de reparatii si intretinere.
Pe perioada de garantie, pand la predarea finalda a investitiei, repararea sau
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refacerea degradarilor aparute la obiectivele realizate prin proiect se vor sustine din garantia
de buna executie a executantului, dacd e cazul, acest avand obligatia de a remedia la cerere
beneficiarului problemele identificate.
7.4, Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Implementarea investitiei va fi asiguratd de cétre o Unitate de implementare a
proiectului, compusé din persoanele desemnate din cadrul primériei s3 contribuie, conform
fisei postului, la realizarea proiectului si o echipd de management extern.
In general in implementarea proiectului, la nivelul beneficiarului personalul alocat

este reprezentat de:

primar — in calitate de reprezentant legal si responsabil de proiect;

e contabil - responsabil de operatiunile financiare ale proiectului:

e inspectorul de achizitii publice — responsabil de realizarea achizitiilor publice

prevazute in proiect.
Alte persoane din aparatul primériei implicate in proiect vor fi diferitii angajati ce vor fi

desemnati in comisiile de evaluare a ofertelor pentru licitatiile publice sau cei din comisiile de

receptie servicii, bunuri si lucrari din cadrul proiectului.

Timigoara, august 2018
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