ROMANIA
JUDETUL CARAS-SEVERIN
MUNICIPIUL RESITA

CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA Nr. 265
Din 13.08.2020

privind aprobarea Documentatia de avizare a lucririlor de interventii (DALI) pentru
investitia: ,, RECONVERSIE FUNICULAR, ACTIVITATI DE AVENTURA SI BUNGEE-
JUMPING”

Consiliul local al Municipiului Resita intrunit in sedinta de indati din data de 13.08.2020;

Avand in vedere Referatul de aprobare al Primarului Municipiului Regifa, nr.
50961/11.08.2020 si Raportul de specialitate al Directiei Investitii si Mobilitate Urband — Biroul
Investitii, nr. 50954411.08.2020;

TinAnd cont de avizul Directiei Juridice nr. 51663/13.08.2020;

Vizand prevederile HCL nr. 49/18.02.2020, anexa 7- alte cheltuieli de investitii, poz. 23,
privind aprobarea Bugetului local pe anul 2020;

in temeiul prevederilor HG nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finanfate din
fonduri publice, cu modificérile si completarile ulterioare;

Viazand prevederile Legii 5/2020 a bugetului de stat pe anul 2020,

Luand in considerare prevederile Legii nr. 273/2006 privind finanfele publice locale, cu

modificérile si completirile ulterioare;
Avind in vedere prevederile Legii nr. 227/2015 privind Codul Fiscal, cu modificirile si

completérile ulterioare;
In temeiul art.129 alin. 2 lit. b) si alin. 4 lit. d) si art. 139, alin. 3 lit. d) , art. 196 alin. 1 lit. a)
si art. 199 alin. 1 si 2 din Ordonanta de Urgenta nr. 57/03.07.2019 privind Codul administrativ,

modificat si completat;
HOTARASTE :

Art.1 — Consiliul Local al Municipiului Resita ia act de Documentatia de avizare a
lucrdrilor de interventii (DALI) pentru obiectivul de investitii ,, RECONVERSIE FUNICULAR,
ACTIVITATI DE AVENTURA $I BUNGEE-JUMPING” documentatie intocmiti de citre SC D
Proiect SRL, Timisoara, in baza Contractului de proiectare tehnicd nr. 103050/21.12.2018, care
devine document oficial certificat prin stampile si semnaturi si care produce efecte juridice, fapt
pentru care persoana autorizati Arh. Bogdan Demetrescu raspunde personal, dupd caz administrativ,
civil si penal pentru exactitatea mentiunilor, a datelor, a calculelor, a preturilor cuprinse in aceasta si
pentru respectarea intocmai a actelor normative nationale in vigoare pentru lucrarea intitulata ,,
RECONVERSIE FUNICULAR, ACTIVITATI DE AVENTURA SI BUNGEE-JUMPING”

Art.2 — Se aprobd Documentatia de avizare a lucrérilor de interventii (DALI) intitulat
., RECONVERSIE FUNICULAR, ACTIVITATI DE AVENTURA SI BUNGEE-JUMPING”
care cuprinde principalii indicatori tehnico-economici, astfel:
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1. Valoarea totald a investitiei pentru realizarea investitiei ,, RECONVERSIE
FUNICULAR, ACTIVITATI DE AVENTURA SI BUNGEE-JUMPING” conform devizului
general anexat, care face pare integrantd din prezenta hotirare, este:

Valoarea totald a investitiei : 38.554.549,80 lei (cu TVA)
din care C+M: 25.883.727,31 lei (cu TVA).

2. Principalii indicatori tehnici ai investitiei sunt:
2.1. GRINDA CHESON

- consolidarea grinzii pe intreaga sa lungime;

- consolidarea locald a grinzii in zona reazemelor intermediare;

- repararea zonelor ce prezinta avarii locale;

- desfacerea si demontarea ghidajelor laterale ale vagonetelor;

- desfacerea si demontarea suporturilor laterale ale traseelor de cabluri pentru vagonete;

- desfacerea si demontarea ciii de rulare a ciruciorului de interventie;

- curdtirea prin sablare sau cu dispozitive mecanice a suprafetelor metalice afectate de procesul de
coroziune;

- protejarea prin grunduire si vopsire anticorozivd, cu respectarea prevederilor normativului GP
035/98;

Traversarea orasului la indlfimea superioard a funicularului se va face pe doud punti, una
pietonald, alta de biciclete, ce vor permite conectarea celor doud dealuri si permit explorarea facili a
peisajul proxim.

Punte superioard este destinatd bicicletelor i pietonilor, in special al celor care fac jogging
sau cautd sd exploreze orasul de la indltime. Propunerea noastrd mizeaza pe experienta extremi
oferitd de traversarea deasupra grinzii principale. Accesul la cota acestei punti se va face de pe
dealuri, respectiv din cele doud lifturi propuse.

Puntea inferioard se doreste a fi exclusiv pietonald, fiind protejatd de masivitatea grinzii
cheson si de plasa de protectie de la nivelul traverselor. Accesul la punte se va face prin cele doui
lifturi propuse sau de pe cele doui dealuri.

2.2. STALPII (PILONII) METALICI

- consolidarea tuturor elementelor componente ale stéilpilor;
- protejarea structurii metalice prin grunduire si vopsire anticoroziva, cu respectarea prevederilor
normativului GP 035/98).

2.3. CULEELE

Principalele obiecte nou propuse constau din scari si pasarele metalice plasate fie lateral,
langa estacade, fie peste acestea, pe platformele din beton armat existente. De asemenea, se propune
pastrarea celor doud estacade si utilizarea lor in noile conditii de refunctionalizare, acestea ficand
parte din ansamblul constructiei ingineresti deosebite a funicularului existent.
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2.4. PLASA DE PROTECTIE

- dezafectarea si demontarea plasei de protectie ancorate de stlpii metalici precum §i a
ansamblurilor de sustinere a acestei plase (cabluri, tiranti, grinzi metalice) si reconstruirea
ansamblului din elemente noi, similar sistemului initial

2.5. PLATFORMELE DE ACCES

- repararea structurilor de beton ale platformelor de la cele doua capete de acces;
- amenajarea celor doua platforme de beton armat de la cele doua capete;

Art.3 — Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotérari se Incredinteazi Directia Investitii si
Mobilitate Urbani — Biroul Investitii.

Art.4 - Prezenta hotirére intrd in vigoare la data comunicirii.

Art.5S - Prezenta hot#rire se comunici :

Primarului Municipiului Resita;

Prefectului si Institutiei Prefectului Judetului Caras-Severin;
Directiei Buget-Finante Contabilitate ; Resurse Umane
Directiei Investitii si Mobilitate Urbana — Biroul Investii

PRESEDINTE DE SEDINTA, 4
Gabriel Dumitry DURUT %
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITIE

1.1 Denumirea obiectivului de investitie
RECONVERSIE FUNICULAR, ACTIVITATI DE AVENTURA SU BUNGEE-JUMPING

1.2 Ordonator principal de credit/investitor
PRIMARIA MUNICIPIULUI RESITA

1.3 Beneficiarul investitiei
PRIMARIA MUNICIPIULUI RESITA

1.4 Elaboratorul studiului de fezabilitate
S.C. D PROIECT S.R.L.- Proiectant de arhitectura

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARI LUCRARILOR DE INTERVENTIE
2.1 Prezentarea contextului

Caras-Severin este un judet ce face parte din Regiune de dezvoltare Vest, ce are ca resedinta Resita.
Situat in partea de sud-vest a Romaniei, judetul Carag-Severin are o suprafata de 8520 km2 (3,6% din
suprafata térii, ocupd locul al treilea, ca méirime intre judetele tdrii) si cuprinde 2 municipii, 6 orase,
69 de comune cu 287 de sate. La data de 20 octombrie 2011 exista o populatie de 295.579 locuitori
din care 151.727 femei (51,3%), reprezentdnd 34,7 locuitori/ km2.

Limitele judetului sunt Tn cea mai mare parte terestre, se invecineaza cu judetele: Timis in nord si
nord-vest, Hunedoara si Gorj in est, Mehedinti in est §i sud-est, iar Dunarea formeazd in partea de
sud si sud-vest granita cu Serbia.

De-a lungul timpului acest judet a trecut prin mai multe organizari administrative si teritoriale doar
de cind face parte din teritoriul Roméniei, dar ih mare parte ramanand cam in aceeasi componenta
teritorial3, pierzand doar citeva sate in favoare unor judete vecine. Judetul Caras (din care a facut
parte Resita de fiecare dat3) a fost o unitate administrativ3, o subdiviziune nationald de ordin intai,
din Regatul Romaniei. Resedinta judetului era orasul Oravita. Judetul a luat fiintd in 1926, ca urmare
a diviz8rii fostului judet Caras-Severin si a fost desfiintat in 1950, odatd cu reorganizarea
administrativd din Republica Populard Romana, redevenind Judetul Carag — Severin.

Resita (in maghiara Resicabanya, in germané Reschitz, in cehd ReSice, in croatd Ricica), este municipiul
resedinta al judetului Carag-Severin. Este amplasat in sud-vestul Romaniei, la o distanta de 110 km de
municipiul Timisoara, 273 km de municipiul Craiova si 143 de municipiul Hunedoara, respectiv 511
km de Bucuresti, 135 km de Belgrad si respectiv 430 km de Budapesta.

Depresiunea Regsita se situeazd la vest de Muntii Semenic, fiind limitatd spre sud de prelungirile
Muntilor Aninei, spre vest de cei ai Dognecei, iar spre nord de Depresiunea Ezerigului.

Zona piemonturilor béndtene (600-200 m) este cea mai semnificativd din punct de vedere al
agezdmintelor omenesti si ale aspectelor ce au dus la o dezvoltare tehnica istorica.

Conditiile diferite de formare a reliefului au dus si la aparitia mai multor tipuri de soluri cu aspecte si
caracteristici fizice, chimice si pedologice diferite. Tn regiune se pot intélni soluri de culoare inchis3,
de tiput celor cenusii, cu albedoul sub 15%, care au o amplitudine termici diurni ridicata. in zonele
colinare ale regiunii se regsesc soluri brune mezobazice, brune acide si brune bazice. Cele brune
acide sunt mai réspandite in partea sudica a depresiunii, pe culmile dealurilor, avand un grad mediu



de fertilitate, motiv pentru care microregiunea Resita nu este o zond in care s-a practicat intensiv
agricultura.

Din punct de vedere geologic, formatiunile dominante sunt depozitele coezive (argile, gresie, nisipuri
miopliocene etc.) cu o friabilitate pronuntatd si care au determinat, prin urmare, o puternicad
fragmentare a reliefului. Zona de sud-vest a Semenicului se caracterizeaza prin aga-numitele ,roci
verzi” eruptive (gabrouri, porfire, granite, diorite etc.) cu incluziuni de cuart si feldspat.

Din punct de vedere climatic, microregiunea Resita, si zona Banatului Montan in general, are cateva
caracteristici aparte care au avut o influentd hotdratoare in dezvoltarea agezarilor — preponderent
miniere si, ulterior, industriale. Cu ierni mai bldnde §i veri mai racoroase decdt in regiunile
transcarpatice, regiunea se bucuri de o clima mediteraneana cu o temperaturd medie anuald de
11,32C, ea variind foarte putin in tot bazinul superior al Barzavei, fiind caracterizata de o stabilitate
climatica fn timp fndelungat.

Bazinul hidrografic asimetric al microregiunii Resita, cu rdul Barzava ce izvoraste din nordul Muntilor
Semenicului de sub VArful Cracul Rosu {1241 m) si afluentii sdi dintre care amintim aici paraul Liscov
si pArdul Doman, a reprezentat de asemenea un factor determinant pentru dezvolitarea habitatuluiin

aceasta zona.

Istoric
Situat la poalele Muntilor Semenic, de o parte si alta a cursului Barzavei, s-a dezvoltat pe o veche vatra

de locuire permanentd dacics, daco-romana si romaneasca. fapt atestat de numeroasele descoperiri
arheologice (unelte dacice, un mare tezaur monetar roman s.a.). Orasul este situat de o parte si de
alta a raului Barzava pe cursul siu superior, constructiile rezidentiale si obiectivele industriale ocupand
atat albia mare cat si o parte din versantii vdii.

Ansamblul medieval, aflat in zona numitd Ogasele, constituit din ruinele unei biserici de tip sala si
dintr-o necropold, ambele datind din secolele al XIV-lea — al XV-lea, reprezintd cele mai vechi urme
ale unei ageziri umane care a existat pe actualul teritoriu al Resitei.

Mai térziu, localitatea a dispirut, la fel ca atdtea altele in acea perioadd, aparand in schimb o alta
agezare la micé distant3, la virsarea pardului Doman in Barzava, aceea fiind nucleul viitoarei Resite
Romane.

Orasul este considerat de locuitori ca fiind impartit in doud mari parti, Resita de sus sau orasul vechi,
respectiv Govandari, zona construita dupa 1965.

Istoric, localitatea este atestatd din secolul al XV-lea cu numele de Rechyoka si Rechycha. Este
mentionati in 1673 cu numele Reszinitza, ai crei locuitori plateau impozite catre pasalacul Timisoarei,
iar in anii 1690 — 1700, izvoarele o amintesc ca depinzand de Districtul Bocsei impreund cu alte
localitdti din Valea Bérzavei. Conscriptia din 1717 o mentioneazd cu numele Retziza, avand 62
gospodarii impuse de cétre stipénirea austriacd nou instaurata aici. Initial, au existat doua sate
apropiate -Resita Romana (Reschiza Kamerald sau Olah Resitza) si Resita Montand (Eisenwerk
Reschitza, Nemet Reschitza sau Resiczbanya). Uzinele au fost amplasate in Resita Montana, locuitd la
Tnceput de cirbunari romani. Mai tarziu, in 1776, au fost colonizate 70 de familii germane originare
din Stiria, Carinthia si Austria de Sus, iar intre 1782 — 1787 cu familii germane din regiunea Rinului
Paralel cu dezvoltarea economici a uzinelor, evolueazd si orasul, atadt demografic cat si edilitar, fnsa
fntr-un ritm nu prea accentuat. Modernizarea uzinelor, construirea (pentru aprovizionarea cu materii
prime) a unor linii de cale ferati care o legau de localitatile Inconjuratoare mai importante, ca i a cdii
ferate Timisoara — Resita (1864) contribuie tot mai mult la impletirea dintre dezvoltarea economica si
cea urbani a orasului Resita. De la 300 de locuitori in 1771, populatia Resitei ajunge la 10.160 locuitori
fn 1900 si la 17.384 in 1910. Sub raport economic, Regita constituia o puternicd baza siderurgica si
constructoare de masini (fontd, otel, locomotive, poduri metalice, cazane). Tntre anii 1910 - 1925,
Resita a avut statutul unei comune rurale, iar din 1925 a fost declarata oras, consecintd a recunoasterii
dimensiunii sale de puternic centru al marii industrii siderurgice §i constructoare de masini din
Romania moderné. intre cele doui rizboaie mondiale, uzinele din Resita detineau (1939) o pondere



de 80% din productia de otel pe tara, 75% din productia de fontd, 50% din productia de locomotive si
100% din materialul rulant din tard. Dezvoltarea sociala si urbana a orasului nu a tinut fnsa pasul cu
cea economic. Timp de 20 de ani (1910 — 1930) populatie Regitei a realizat un spor absolut de numai
2.500 locuitori. Tn perioada urmitoare, mult mai scurtd (1930 — 1941), sporul populatiei este dublu —
5.194 locuitori, ceea ce a ficut ca in anul 1941 Resita sa aiba 25.062 locuitori, cifra maxima pe care a
realizat-o pe toatd durata dezvoltdrii capitaliste ca centru industrial.

Tn anii de dupd nationalizare, in conditiile reutildrii si modernizirii complexului sju industrial, orasul
Resita ia un puternic avind economic si social-cultural. Sume insemnate au fost investite pentru
imbunatétirea si dezvoltarea sectoarelor social, cultural si edilitar. Pe terenuri inundabile si
mldstinoase din Lunca Pomostului si Lunca Barzavei, au fost ridicat in perioada de dupd 1950 blocuri
de locuinte.

Centrul metalurgic bine conturat la inceputul secolului al XIX-lea, municipiul Regita se constituie ¢a un
orag-uzina — caracterizat prin alternanta spatiilor uzinale cu cele rezidentiale.

Constructiile noi, moderne cu caracter diferit i intregesc personalitatea civilizatiei cu coordonate de
cultura si invatamant, sdnitate si asistenta tehnica. Dupa 1950 a fost construit un teatru, Institutul de
fnvatamant superior ,Eftimie Murgu”, muzeu, scoli, licee, spitalul judetean, lacage de cult, etc.

Din 1968, prin Legea nr. 2 privind organizarea administrativa a teritoriului i s-a oferit gradul de
municipiu, resedinta a judetului Caras-Severin.

Patrimoniul industrial al Resitei

Dezvoltarea Regsitei ca centru industrial a inceput odata cu lucrdrile de construire si largire pe locul
actual al uzinelor, prin coloniziri de fortd de munca specializatd, din Bohemia, Tirol, Slovacia, Italia si
Franta, in locul amplasamentului de la Bocsa (centru siderurgic infiintat la 1769), determinate de
marile posibilititi oferite de aceastd reamplasare: paduri bogate pentru combustibil, carbuni, caderi
de apa pentru miscarea instalatiilor, sursa de energie ieftind, etc. Ea devine din 3 iulie 1771 focul de
intemeiere a celui mai vechi si important centru metalurgic de pe continentul european odata cu
punerea in functiune a doué furnale, trei fierdrii pentru drugi de fier, o fierarie pentru unelte, un canal
de 1.723 m ce colecteazd apele din Masivul Semenic si le dirijeazd spre centrale hidroelectrice
(Crdinicel si Grebla), dar folosit i pentru plutdrit.

Avantajele reamplasérii acestor obiective industriale, intr-o zona dotatd cu paduri, provenite prin
donatii de stat sau prin acapararea proprietatilor taranesti si intdrite prin privilegiul de a exploata zeci
de mii de tarani iobagi, nu au intérziat s3 dea roade. La inceputul secolului al XIX-lea (1814), uzinele
Resita dddeau 19.980 méiji si 50 de funti de fontd (circa 1.015 to), producand piese turnate din fonta,
scule, sine pentru roti de cdruta, cuie, material pentru razboi.

in anii 1871-1872, la Resita au fost construite primele locomotive de pe teritoriul Ungariei de atunci.
Este vorba de trei locomotive pentru liniile uzinale si de altele doud mai mici pentru Erbstollen (tunelul
Resita-Doman).

Marea productie de locomotive cu aburi incepe Tn anul 1920 prin proiectarea §i constructia
locomotivelor pentru trenurile de calatori (1932-1936), pentru trenurile grele de calatori (1937 -
1940), pentru trenurile de marfa (1926 — 1936 si 1947 -1960), pentru trenurile de calatori de pe liniile
secundare (1939 — 1942), locomotive cu ecartament ingust pentru exploatéri forestiere. in aceasts
perioada, la Resita s-au construit 1.461 de locomaotive cu abur.

Fabricarea locomotivelor cu abur la Resita se incheie in anul 1964 cu o serie de 10 locomotive de
ecartament normal, din seria de marf3, destinate exportului.

Tn anul 1949 iesea pe portile uzinelor din Resita prima locomotiva dintr-o serie de 67 de exemplare,
proiectata si executatd integral in Roménia. A constituit tipul de baza pentru tractiunea trenurilor de
célatorii si de marfa pe liniile secundare din Banat, motiv pentru care a facut parte cu precadere din
parcul depourilor Arad, Timigoara i Caransebes.

Politici



Priméria Municipiului Resita a lansat tema reconversiei funicularului in urma finalizarii procedurilor de
achizitionare , moment in care s-a considerat ci acesta poate deveni un obiectiv de interes public.
Administratia locald a elaborat o strategie de recuperare a spatiilor industriale si de atragerea a
posibililor investitori, ce a dus la finantarea unor proiecte care vor conta in evolutia orasului.
Proiectul de funicular nu vine ca o intentie singulard, ci este parte dintr-o strategie ce incepe sa-si
arate rezultatele prin contractele de finantare aflate in derulare.

Strategii
PLANUL STRATEGIC DE DEZVOLTARE LOCALA cuprinde o serie de proiecte propuse de administratia

local3, din care am extras o listd a celor care au impact asupra reconversiei funicularului.

Nr

crt

Sector |

Titlul proiectului
propus /actiune

Project
PRIORITAR
{PR) sau
SUPORT
(s)

Termen
de
realizare

Solicitant
/Responsabil

Obiectivele
proiectului
Jactiunii

Valoarea
estimata a
proiectului

- Euro -

Surse de
finantare
(buget
local, buget
national,
fonduri
europene)

32

Transport
, Educatie
si culturd

Reabilitarea
Centrului Civic al
Mun. Resita
precum si
realizarea
monumentului
care va evoca
evenimentele din
decembrie 1989,
denumit ,in
MEMORIAM
1989”, Realizarea
unei parcari
subterane, utilitati,
etc.

PR

2019

Municipiul
Resita

Reabilitare
Centru Civic,
Realizare
monument
LIn
MEMORIAM
1989”

5900000.00 |

Axa
prioritard
POR 2014-
20204 4.1

79

Economi
e/

Turism

Realizarea de
trasee pedestre si
trasee pentru
sporturi extreme in
fmprejurimiin
zonele periurbane
(identificarea
punctelor cheie sia
atractiifor cu
potential,
delimitarea
traseelor,
dezvoltarea
infrastructurii,
promovarea §i
administrarea
traseelor).

PR

2019

Municipiul
Resita

Dezvoltarea
turismului
local

15000.00

Buget local

90

Social

Identificarea
nevoilor
persoanelor din
zonele defavorizate
(Dealul Crucii,
Doman, Cilnic,
Catanga, Mociur,
Secu, Poiana
Golului, Stavila,
Muncitoresc,

PR

2018

Municipiul
Resita

Elaborarea
de proiecte
pentru
integrarea
sociald a
persoanelor
defavorizate

50000.00

POCU




Randuri).
Realizarea unei
cercetari in
parteneriat cu
Universitatea
locald si societatea
civila

"

97

Transport

Includerea de piste
de biciclisti in
proiectele de
maodernizarea
rutierd, acolo unde
este posibil, pentru
asigurarea inclusiv
a interconectarii
cartierelor orasului
cat si a zonelor
limitrofe Resitel

2018

Municipiul
Resita

Mobilitate
urband
sustenabild

0.00

10

Mediu

Amenajare Parcuri:
Tricolorului,
Cdrdsana, Moroasa
si amenajare de
spatii verziin
Municipiul Resita

PR

2019

Municipiul
Resita

Tmbunitatire
a calitatiit
vietli
cetatenilor

1521054.00

Buget local

12

Infrastruc
tura

Inchiderea unor
zone de trafic,
crearea si
amenajarea unor
zone pietonale

PR

2019

Municipiul
Resita,
Inspectoratul
de Politie
Judetean
Caras Severin

Mabilitatea
urbana
eficientd

1000000.00 |

Buget lacal

13

Infrastruc
tura

Achizitionarea spre
decontaminare si
reconversie a unor
situri industriale
contaminate de la
UCMR, TMK.
Utilizarea acestora
in sensul
dezvoltarii unor
spatii de recreere
sau muzee pentru
interesul
comunitatii

PR

2020

Municipiut
Resita

Dezvoltarea
economica
locald.crester
ea calitatiii
vietii

200000.00

Buget local

15

Transport

Studiu de
oportunitate
pentru realizarea
unui pasaj pietonal
acoperit pe traseul
fostului funicular

2019

Municipiul
Resita

Mobilitate
urbana
eficientd

50000.00

Buget local

15

Transport

Studiu de
oportunitate
pentru
implementarea
unui transport pe
cablu din zona
Centru-Doman
catre Dealul
Golului

2019

Municipiut
Resita

Mobilitate
urbana
eficientd

5000.00

Buget local

( Tabel preluat din PLANUL STRATEGIC DE DEZVOLTARE LOCALA — 2016-2025, elaborat de Priméria
Municipiului Resita)




Legislatie
Proiectul de reconversie a funicularului se va subordona urmatoarele acte normative, legislative sau
administrative:
- Llegea 10/95 cu completarile ulterioare;
- legea 50/1991 cu completdrile si modificdrile ulterioare;
- Legea 350/2001 cu completirile si modificarile ulterioare;
- Legea nr. 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice;
- HGR766/97, Regulamente privind calitatea in constructii;
- HGR 742/2018 privind Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si constructiilor;
- NP 068-02 Normativ privind proiectarea cladirilor civile din punct de vedere al cerintei de
siguranta in exploatare;

- PUG Municipiul Resita, prin UTR nr. 30, nr. 5, nr. 1, nr. 7;
- Regulamentul de Urbanism HG nr. 525/1996, republicat
- HCL-uri care reglementeazd amenajarea teritoriului i construirea in zona funicularului;

Acorduri relevante

Documentatia de avizare a lucririlor de interventie in reconversia funicularului va contine
urmatoarele avize:

Directia Judeteana pentru Culturd Carag-Severin;

Inspectoratul Judetean in Constructii Caras-Severin;

Avize si acorduri privind utilitdtile urbane si infrastructura;

- Protectia Mediului;

Structuri institutionale si financiare
Proiectul de reconversie a funicularului propune o abordare atipicd pentru interventia asupra unui
obiectiv din patrimoniul industrial local, ceea ce obliga si la identificarea unor surse de finantare care

s3 aloce sume considerabile acestui demers.
Complexitatea proiectului si abordarea

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea necesitétilor si a deficientelor

Resita detine un patrimoniu industrial considerabil, atdt prin dimensiune sau cantitate dar si prin
valoarea unor componente, dintre care unele sunt parte din Lista Monumentelor Istorice iar multe
altele sunt valoroase si cu mare potential in revalorificare.

Funicularul de calcar ficea parte dintr-un sistem complex de transport al materiei prime de la
extractiile de calcar pana la prelucrarea acestuia in combinat.

Retehnologizarea a dus la eliminarea acestui tip de exploatare, ce a facut ca intreg funicularul sd nu
mai fie folosit de combinat si astfel s& devind doar o mare structurd metalicd ce traverseaza centrul
orasului.

Pe l4ng3 patrimoniul industrial existent, una din cele mai mari calitdti ale Resitei este relatia intre
peisajul urban si natural, care nu este exploatat decat in mica masura.



3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1 Particularititi ale amplasamentului

Descrierea amplasamentului:
Amplasamentul acestui studiu se afti in centrul orasului Resita, intravilan, avand o suprafatd

construita fa sol de 621,86 mp. Dimensiunile funicularului la partea superioard sunt de 500 m la grinda
principala (cheson) pe axul N-S i aprox. 6 m pe axul E-V.

Particularitatea acestei structuri industriale este ci prezenta ei masiva la nivel de oras se conecteaza
punctual la cota spatiului public doar prin cele 6 grupuri de pile care sustin grinda cheson ce leagd

cele douad dealuri.

Relatiile cu zonele invecinate
Accesul la funicular se face in partea superioard, la nivelul grindei cheson, din Dealul Golului pe

terasamentul de exploatare a funicularului si prin cirari neamenajate iar din Dealul Crucii se face tot
din vechiul terasament al funicularului, precum si din cdrari neamenajate. Acces auto neamenajat
existd doar dinspre Dealu! Crucii prin drumul de pe terasamentul vechii structuri de funicular.

Cele doud dealuri prezintd interes din punct de vedere al agrementului, prin traseele amenajate
spontan sau cu minime interventii, ce au permis in timp dezvoltarea unor trasee alternative pentru
sport si recreatie.

Cele de mai sus sunt completate de infrastructura pistelor de biciclete si de alergare, dezvoltate de
echipa Bikeattack, unul din cei mai interesanti si dinamici actori ai comunitatii locale si care este un
partener obligatoriu in dezvoltarea proiectului de reconversie a funicularului.

¥,

Google

Trasee existente conectate la funicular ( sursa: google earth)



Datele seismice si climatice
Pentru a prezenta date seismice ale obiectului studiat, prin expertiza tehnica, s-au folosit metode de

investigare conform P100-3/2008:

Clasa de importanta: |l
E:ategoria de importanta: C

Incadrare conf.P100-2006:

ag =0.12g; T.=0.7sec

Evaluarea sigurantei seismice si incadrarea in clasele de risc seismic pe baza a categoriilor de condifii
care fac obiectul investigatiilor si al analizelor efectuate: R:, Ry, R3.

Clasa de risc seismic

- in situatia actuald - RslV

- in ipoteza aplicarii solutiilor de arhitectura - Rslil

- in ipoteza aplicarii solutiilor de arhitectura si dupa consolidare - RslV

Valoarea minima a gradului de asigurare seismica impus de normativ: Rmin=0,70

Valoarea minim3 a gradului de asigurare seismica tindnd cont de conformarea sistemului structural:
Rmin=1,00

Factorii climatici determind existenta unui climat temperat continental moderat, cu influente
mediteraneene si oceanice. Principalele elemente climatice de pe teritoriul judetului Carag-Severin se
caracterizeazd prin variatii mari ale valorilor medii 5i extreme, ca o consecintd a interdependentei
conditiilor de circulatie a atmosferei de cele geografice locale, in special de relief.

Conditiile climatice din zona se caracterizeaza prin urmatorii parametri:

e Media lunard minimd: —1oC- lanuarie;

e Media lunara maxima: +220C— lulie-August;

e Temperatura minimé absolutd: —32,20C la data de 10.02.1929;
e Temperatura maxima absolutd: +41,00C la data de 07.1950;

¢ Temperatura medie anuald: +11,70C;

Cantitatea medie a precipitatiilor ce cad in zond are valori fntre 700 §i 1000 mm. Numarul zilelor cu
precipitatii intr-un an este de 120. Cantitati mai mari cad in lunile mai-iunie §i mai mici in februarie.
Zapada prezintd grosimi medii de 20 ... 50 cm, prima zdpada tncepand cu luna noiembrie, ultima

zapadd in martie.

Studii de teren
Studiu geotehnic elaborat de SC GEOSOND SRL ,prin ing. Silviu Vanda este parte intergranta in

Expertiza Tehnici nr. 14/07/2019, cu nr. contract UPT 765/22.01.2019 - BC 8/22.01.2019; PMR

103.139/27.12.2018.
Studiu de peisaj este elaborat de cdtre SC D PROIECT SRL, prin analiza situatie existente pe Dealul

Golului i Dealul Crucii.
La studiile de teren s-au folosit informatii privind traseele de biciclete, puse la dispozitie de asociatia

Bikeattack Resita.

Situatia utilitdtilor tehnico-edilitare existente
Funicularul in perioada de functionare era racordat la reteaua electrica prin grinda cheson, ce era

dotatd cu instalatie electrica de iluminat interior i exterior.
Racordul instalatiilor electrice la infrastructura existenta in zona se va face la punctul de transformare

de la parterul blocului din proximitatea funicularului.



Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbdri
climatice ce pot afecta investitia

Investigatiilor efectuate prin expertiza tehnic au depistat o serie de defecte, cauzate in primul rdnd
de lipsa mé#surilor de protectie periodica atat a structurii metalice cat si a structurii din beton.

Cele mai pregnante efecte sun datorate fenomenelor de coroziune, provocate de actiunea
intemperiilor (umiditate, inghet-dezghet, insorire, variatii de temperatura etc.).

Au fost afectate atit grinda principal3, stalpii si cablurile de ancoraj pe care este suspendata plasa de
protectie.

Cele doud estacade de la capetele funicularului metalic au avut rolul de a asigura trecerea de la
estacada principald metalics (grinda si piloni) la terenul sistematizat, asigurdnd si continuitatea firelor
purtitoare ale vagonetelor suspendate. Starea tehnicé a celor doua estacade este destul de slaba, cu
multe degradéri, datorate mai ales factorilor climatici, in lipsa lucrdrilor de Tntretinere i reparatii,
nefiind constatate degradiri sau avarii provenite din procesul de exploatare sau din cauza unor
evenimente cu incirciri speciale sau accidentale severe (seisme, incendii, alunecari de teren, etc.).
Principalele degradari constatate la cele 2 estacade sunt:

- coroziuni puternice la betonul din plicile de beton armat, la ambele estacade;

- exfolierea si mécinarea stratului de beton de acoperire a armaturilor, la placi, grinzi si local la stalpi,
n zona nodurilor cu grinzile si respectiv fa baza lor;

- armaturi aparente, puternic corodate, cu reducerea substantiald a sectiunii transversale, mai ales la
pldci si grinzi;

- coroziuni moderate la aparatele de reazem ale tablierului principal al funicularului;

- usoare deformari, deplasiri sau dislocdri laterale ale aparatelor de reazem, mai ales la cele mobile;
- lipsa protectiei anticorozive si efectul coroziunii, locale sau mai extinse, la elementele metalice de la
estacada dinspre Anina;

- deformatii locale, in cAmpul si la imbinarea sau rezemarea elementelor metalice la estacada dinspre
Anina;

- coroziuni la apareiajul de beton al culeelor si la cuzinetii fundatiilor;

- usoare alunecéri de suprafati ale terenului de sub estacade si din vecinatatea acestora, cu ravinari,
ebulmente, etc.;

- vegetatie micé si medie, inclusiv arbusti, crescutd sub estacade si in imediata vecinatate a acestora.
Starea tehnica a fundatiilor existente, asa cum rezultd din sondajul de dezvelire realizat la una din
fundatii, este relativ buni, cu degradéri doar la partea aparent3, expusa la intemperii, a cuzinetilor si
respectiv la buloanele de ancoraj.

Interferente cu monumente istorice de arhitecturd si conditionari specifice in proximitatea unor

zone protejate
Funicularul de calcar stribate centrul municipiului Regita, influentand expresia urbana a zonei, unde

se afid cladiri aflate pe Lista Monumentelor Istorice:

CS-1I-m-B-10911, Podul de [a Vama

Municipiul RESITA, Str. 1 Decembrie 1918 - str. Libertatii Limita care desparte cartierele Resita Roména
de Resita Montana

Anul constructiei: 1931

CS-1l-m-B-10910

Palatul Cultural, azi Cinematograful Cultural
municipiul RESITA, Piata 1 Decembrie 1918 2
An constructie1928

CS-1I-m-B-10913, Vila Koch, azi Casa Corpului Didactic



Municipiul RESITA, Str. Bega 1 Cartier Resita Romana
Anul constructiei: 1900

CS-lI-m-B-10910, Palatul Cultural, azi Cinematograful Cultural
Municipiul RESITA, Piata 1 Decembrie 1918 2
Anul constructiei: 1928

CS-1I-m-B-10920, Gara Resita-Sud
Municipiul RESITA, Str. Horia 1
Anul constructiei: ante 1914

Biserica Ortodoxa Petru lacob,
Municipiul Resita, str.
Anul constructiei: 1872

Pe langa aceste obiective listate Tn patrimoniul construit, se remarcd si ansamblul centrului civic,
construit in anii 70, ce contine o serie de clidiri reprezentative, precum si o trama a spatiului public

specificd arhitecturii acelei perioade.

Funicularul conecteazi cele doud dealuri invecinate centrului, Dealul Golului si dealul Crucii, care
reprezintd zone verzi, inregistrate ca si padure si aflate in administratia Regiei Nationale a Padurilor,

prin Ocolul Silvic Resita.
3.2 Regimul juridic

Natura proprietatii

Funicularul se afla in proprietatea Municipiului Resita. Obiectivul acestui studiu de fezabilitate va face
referire la structura metalici ce traverseazd centrul orasului si contine urmatoarele nr. cadastrale si

topografice:
Denumire | CF CAD S (mp) S teren (mp)
1. | Stalpnr. 10 34448 3758 139 138,92
2. | Pilal-A 34515 3759 4 4,36
3. | Pilal-B 34516 3760 4 4,43
4. | Pilall-A 34517 3761 2 2,21
5. | Pilail-B 34518 3762 2 2,00
6. | Pilalll-A 34505 3763 1 1,89
7. | Pilalll-B 34506 3764 2 2,23
8. | Pilalv-A 34507 3765 5 5,53
9, | Pilalv-B 34508 3766 5 5,92
10. | PilaV-A 34509 3767 4 4,52
11. | PilaV-B 34510 3768 4 4,60
12. | PilaVI-A 34511 3769 6 6,10
13. | PilaVI-B 34512 3770 6 6,20
14, | Statie unghiulara 2 | 34378 3771 433 432,95

Total suprafata construitd=617 mp
Total suprafata teren=621,86 mp




De mentionat ¢3 in cartea funciard a funicularului apare intregul traseu al vechiului sistem de
transport al calcarului, de |a cariera in combinat. Structurile prevazute in extrasul CF nu mai exista pe

traseul precizat.

Destinatia constructiei existente
Funicularul de calcar este o structura de transport industrial, scos din uz, dar care a devenit in
landmark al zonei centrale a municipiului Resita, fiind un element ce conecteazd componentele ale

peisajului natural in relatie cu mediul construit existent.
Acesta ficea parte dintr-o instalatie de transport de aproximativ 6 km, ce avea ca scop transportul de
calcar de la carierele din Valea Domanului, pdna in proximitatea combinatului.

Includerea constructiei in zone protejate ale ansamblurilor de monumente istorice sau arii naturale

protejate
Funicularul nu face parte din Lista Monumentelor Istorice dar a devenit un obiect de interes in

patrimoniul industrial, ca parte a identitatii orasului.

Informatii, obligatii sau constringeri extrase din documentatiile de urbanism
Nu e cazul

3.3 Caracteristici tehnice si parametri specifici
Categoria si clasa de importanta a funicularului

Clasa de importanta: Il
Tncadrare conf.P100-2006:
a5 =0.12g; Tc=0.7sec

Categorie de importanta: C ( Normald)

Importanta vitala: 9 puncte

Importanta social —economica: 0 puncte

Implicarea ecologica: 2 puncte

Necesitatea ludrii in considerare durata de utilizare: 4 puncte
Necesitatea adaptérii la conditiile locale de teren si mediu: 2 puncte
Volumul de munc3 si de materiale necesare: 0 puncte

Total: 17 puncte

Categoria de important3 a constructiei : NORMALA ( conform Tabel 3 din Regulament privind
stabilirea categoriei de important3 a constructiilor)

Perioada de construire: 1963-1964

Suprafata teren aferent structurii de funicular: 621,86 mp

Suprafata construita: 617,00 mp

Suprafata construita desfisuratd — nu e cazul, acesta fiind o instalatie de transport;

Valoarea de inventar a constructiei ( PRIMARIE)

Altii parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente



3.4 Analiza stiirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si ale studiului
arhitecturalo-istoric

Funicularul este realizat dintr-o structura metalicd compusa din 6 grupuri de piloni, ce sustin o grinda
cheson cu o dimensiune de aprox. 500 m. Descdrcarile pe cele doud dealuri se face pe doud structuri

de beton armat.
Structura metalicd face obiectul unei expertize tehnice de rezistentd, ce va aduce concluzii privind

capacitétile portante si posibilitdtile de interventie.

Funicularul traverseazi centrul municipiului Resita si totodata se relationeaza la o serie de cladiri si
spatii publice de referinti. Chiar daca grinda cheson se afla la peste 30 de metri de cota spatiului
public central ala orasului, este obligatoriu sd analizim impactul cbiectivului de investitie asupra

patrimoniului construit.

Propunerile de reconversie si amenajare a funicularului nu vor afecta in nici un fel cladirile aflate in
LMI: Vila Koch, Palatul Cultural, Biserica ortodoxa Sfintii Arhangheli Mihail si Gavril, Piata 1 Decembrie

2018 sau Casa de Cultura.

Traversarea zonei centrale a funicularului de transportat calcar s-a realizat adoptand solutia tehnica
GRINDA CHESON PE PILE METALICE, in lungime totald de 498,40m, care a fost conceputa ca o grinda
continua pe 7 deschideri dintre care doud marginale de 54,0m §i 5 curente de 78,00m. Grinda centrala
reazema fix pe culeea de beton armat din Dealul Golului, pendular pe 6 pile metalice intermediare si
pe un reazem mobil montat pe culeea de beton armat din Dealul Crucii. Aceastd zona dintre Dealul
Crucii si Dealul Golului reprezintd tronsonul central al variantei initiale a funicularului de transport
calcar. Prezenta expertiza tehnica trateaza exclusiv acest tronson.

Grinda cheson avea rolul de a sustine sinele laterale si consolele metalice de prindere a cablului
purtdtor pe care ruleaz§ vagonetele funicularului de la fabrica de aglomerare, pe portiunea traversarii
acestuia peste zona centrald a municipiului Resita.

Traversarea (aeriand) peste locuintele din zona cu ajutorul grinzii cheson, prezenta o serie de avantaje
fatd de solutiile curente utilizate in aceea perioada (transport auto sau pe cale feratd ingusta):

- functionarea funicularului in conditii optime;

- excluderea aproape totals a posibilitdtii de deraiere si cidere a vagonetelor;

- un consum minim de otel;

- o linie arhitectonici pldcuti care se incadra in ansamblul industrial al orasului acelei perioade.
Dimensiunile grinzii in sectiune transversald sunt de 2,40m x 2,20m.

Pentru circulatia personalului de intretinere si supraveghere in interiorul chesonului, la ambele
capete ale grinzii au fost prevazute usi metalice si goluri de trecere in zona de asamblare dintre
tronsoane.

Grinda era dotata cu instalatie electrica de iluminat atat exterior cat si la interior pe zona de circulatie.
Sub grinda principala este suspendata o plasa de otel folosind un sistem de cabluri de otel i traverse
metalice ancorate de stalpii metalici si dispozitivele de ancoraj de la extremitati.

La cele doua capete (Dealul Golului, respectiv Dealul Crucii) sunt construite platforme de acces din
beton armat alcatuite dintr-un planseu de beton armat, grinzi principale si grinzi secundare, stalpi din
beton armat. Fundatiile stalpilor structurii de beton armat sunt incastrate in stratificatia stncoasa a
celor doua dealuri. Structura de beton armat a celor doua platforme este independenti de culeele de

rezemare ale grinzii tronsonului central.



3.5 Starea tehnicj, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punct de vedere al
asigurdrii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii

Din punct de vedere al structurii de rezistentd constructia are alcdtuirea descrisa in cele ce urmeaza.
Pentru a fi uzinat, transportat3 si montata in conditii tehnice corespunzaitoare, grinda cheson a fost
impartita in patru tipuri de tronsoane:

- Tronsoane tip | de cdmp in deschiderile curente, cu lungimea de 20,00m si greutatea de
23,12tone/buc. Peretii si tilpile acestor tronsoane sunt confectionate din tabla de 800 x 10mm $i 600
x 10mm tmbinate prin suduri. Longitudinal atat peretii cat si talpile sunt rigidizate cu nervuri de 150
x 10mm (tilpile |a interiorul grinzii iar peretii la exterior) iar rigidizarea transversald este asiguratd de
nervuri metalice confectionate din tabld de 10mm dispuse |a distanta de 3,00m una de alta.

- Tronsoane tip |l de reazem pe pilele intermediare, au lungimea de 18,00m si greutatea de 27,33
tone/buc. Peretii sunt executati din tabld de 800 x 10mm si 600 x 10mm asamblate prin sudura, iar
tilpile din tabl3 de 800 x 15mm. Rigidizarea longitudinal& este realizata prin nervuri din tabla de 200
x 15mm pe talpi si 150 x 20mm pe pereti. Transversal, rigidizarea se face tot prin nervuri metalice de
tipul celor mentionate in afard de sectiunile in care grinda este suspendatd pe pild, unde aceste
nervuri devin diafragme prevazute cu gol de trecere.

- Tronsoane tip Il de cdmp in deschiderile marginale au lungimea de 15,00m si greutatea de
20,20tone/buc. Tn deschiderea marginala spre Dealul Golului, acest tip de tronson este identic celor
de tip I. in deschiderea marginala spre Dealul Crucii, tronsoanele tip lll au fost dimensionate pentru a
putea prelua eforturile care au apérut in timpul lansérii, avand in vedere ci ele sunt aproape continuu
n consold. Din acest motiv, peretii sunt executati din tabla de 800 x 10mm si 600 x 10mm, iar talpile
sunt executate din tabld de 800 x 15mm (identic cu tronsoanele tip Il). Rigidizarea longitudinala si
transversala este aseméanéitoare tipului | i respectiv tipului Il

- Tronsoane tip IV de capat, avand lungimea de 15,20m si greutatea de 22,90 tone/buc. Peretii si
tilpile sunt identice cu cele de tip | si tip Il. Pe aceste tronsoane sunt fixate constructiile pentru
ancorarea cablurilor de capit care sunt concepute sub forma unor cadre metalice confectionate din
grinzi cu inima plind si profile laminate.

Pe talpa interioara a grinzii sunt fixate placile superioare ale aparatelor de reazem.

Grinda cheson este rezemat la capete prin intermediul unui aparat de reazem fix pe Dealul Golului
si unui reazem mobil la capitul de pe Dealul Crucii. Grinda este suspendata pe pilele metalice prin
intermediul unar juguri metalice, care sunt alcituite din cite doud cadre cu inimd plind dispuse dupa
directia grinzii, contravintuite transversal in plan vertical si orizontal. Jugurile reazema pe rigla
superioard a pilelor metalice, permitand rotiri in lungul grinzii.

Calea funicularului este construitd exclusiv din cablul montat pe suporfi. Pentru capul de ancorare
(constructie de beton) sina este sustinuti de console suporti montate in panouri iar pe grinda cheson
sina este montat3 pe peretii laterali ai grinzii. Prinderea sinei pe cheson este realizata prin intermediul
unui mediu elastic pentru a amortiza zgomotul pe care l-ar produce rularea vagonetelor pe grinda si
care datorita structurii similare cu o cutie de rezonantd pe care o are grinda, ar cdpédta o intensitate
importanta. Tn afard de sin, pe grinda cheson s-au previzut ghidaje inferioare si superioare pentru
vagonet, care impiedici balansul si deraierea vagonetelor. De talpa inferioara a grinzii este
suspendata calea de rulare a ciruciorului de interventie, alcatuita din doud profile U30, departate la
900 mm unul de altul. Montajul este previzut a se executa pe fiecare tronson de grinda cheson,
fnainte de lansarea acestuia.



Culeele de la extremititi sunt alcituite din fundatii din beton armat, stalpi masivi din beton armat si
rigle din beton armat. Tn axul culeelor este previazut un stlp scurt din beton armat pe care este fixat
aparatul de reazem al grinzii metalice: un reazem fix la extremitatea din dealul Golului $i un reazem

mobil la extremitatea din Dealul Crucii.

Estacada ,RESITA” dinspre Dealul Crucii
- Dimensiuni generale:
- dimensiuni generale in plan: BxL = 5,90 x 30,70 m;
- regim de inaltime: PARTER, Hp = 1,50 +7,80 m;
- suprafata totald construita desfasurata: Sdc = 180,00 mp.

- Sistem structural:
Suprastructura estacadei este alcituitd din trei tronsoane separate prin rosturi de tasare si

antiseismice avind deschiderile de 20+50 mm. Tronsonul de capat, dinspre prima deschidere a
funicularului, pe care reazemé articula tablierul metalic, are forma unei culei masive din beton armat
monolit, de tip cadru cu doi stilpi cu sectiunea 1,80 x 1,85 m si o rigld-bancheta cu intradosul arcuit
si avand sectiunea transversald minima 1,80 x 1,90 m. inilfimea maxim3 a culeei, fatd de cota
terenului, este de cca. 10,50 m. Aparatele de reazem sunt de tip mobil, cu doud rulouri si respectiv cu
balancier inferior fixat pe banchet si balancier superior fixat pe tablier prin intermediul unor tacheti
metalici. Tronsonul intermediar, cu lungime de cca. 13,60 m si indl{ime variabild, de cca. 7,80+5,50
m, este separat de culee prin rost de cca. 50 mm, si este alcdtuit din cadre transversale {deschidere
de 4,50 m) si longitudinale (travee de 2,94 +3,29 m) formate din stélpi si grinzi, care sustin o placa din
beton armat avind grosimea de 15 cm. Cadrele spafiale sunt rigidizate suplimentar cu grinzi
intermediare, plasate pe inéltimea stalpilor, pe ambele directii principale ortogonale. Tronsonul de
capit, de racordare cu terenul amenajat, are lungimea de cca. 15,20 m, si inal{ime variabilad de cca.
5,50 +1,50 m si este alcatuit dintr-o placd de beton armat avand grosimea de 10 cm sustinuta de grinzi
secundare si principale longitudinale care descarca pe grinzi transversale in consold, cu sectiune
variabil3, care sunt incastrate la partea superioara a cadrelor transversale formate din cte doi stalpi

inclinati, plasati la distante inter ax (travee) de cca. 2,00 +4,50 m.

Infrastructura estacadei se estimeaz3, ca fiind formatd din ansamblul de fundatii izolate plasate sub
culee si respectiv sub stalpi, cu grinzi de legaturd in cazul tronsoanelor din cadre spatiale.

Fundatiile sunt realizate, estimativ, din cuzineti si blocuri din beton armat monolit asezate pe terenul
natural de fundare alcituit din grohotis sau chiar roca la zi, stabile, sdpate terasat pe panta naturala

existenta.

Estacada ,,ANINA”, dinspre Dealul Golului

- Dimensiuni generale:
- dimensiuni generale in plan: BxL = 6,10 x 14,20 m;
- regim de indl{ime: PARTER+ETAJ 1, Hp = 6,50 +3,10 m; HE= 4,50 m;
- suprafata totala construita desfasurata: Sdc = 86,60 mp.

- Sistem structural:
Suprastructura estacadei este alcituitd monobloc, fira rost de tasare sau antiseismic. n partea

dinspre tablierul metalic al funicularului, este dispusd culeea, pe care acesta reazemd articulat
(articulatie fix3 realizatid din aparate de reazem metalice, cu balanciere inferioare si superioare si
respectiv tacheti de blocare). Culeea, realizata din beton armat monolit, este de tip masiv, cu sectiune
relativ dreptunghiulari, 2,30 x 6,10 m iar estacada din spatele acesteia, de racordare cu terenul, este
legata de culee, prin grinda longitudinald centrala.

Estacada propriu-zisd este realizatd cu dou3 nivele, PARTER si ETAJ 1, avéand o platforma din beton
armat peste parter si respectiv doar grinzi metalice peste etajul 1. La parter, estacada are travee de



cca. 3,65+4,55 m, iar indltimea este variabil3, de cca. 6,50+3,10 m. Structura portiunii de la parter
este alcituitd dintr-un sir de stlpi centrali, cu sectiunea de 1,00 x 1,40 m, care sustin, la cota
platformei de peste parter, o grindi longitudinald central, pe care este rezemata placa platformei,
realizati cu cite doud console, avand grosime variabil, de 20+33 cm. La etaj, structura estacadeli
este realizatd din doud grinzi metalice longitudinale (2U220), rezemate pe capetele consolelor din
beton armat ale stalpilor centrali (sectiune 40 x 60 cm) incastrati la partea inferioard in stalpii centrali
de la parter.

La marginea exterioara a estacadei, in loc de stilpul central din beton armat, s-au montat stélpi si
contrafise metalice realizate cu sectiuni compuse din profele depértate solidarizate cu zabrelute din
otel cornier. Rezemarea acestor elemente, ce par a fi o interventie ulterioara, se face prin intermediul
unor cuzineti din beton armat ancorati de placa de beton armat de peste parter.

Infrastructura estacadei, se estimeazé, ca fiind formati din ansamblul de fundatii izolate plasate sub
culee si respectiv sub stalpii centrali, eventual cu grinzi de legdtura la fundatiile stélpilor centrali.
Fundatiile sunt realizate, estimativ, din cuzineti si blocuri masive din beton simplu si beton armat
monolit asezate pe terenul natural de fundare alcétuit din grohotis sau chiar roci la zi, stabile, sapate
terasat pe panta naturald existenta.

Calculul grinzii cheson s-a ficut de cétre specialistii fostului institut de proiectare “IPROMET
BUCURESTI”, ludnd in calcul urm&toarele incérciri (sarcini uniform distribuite):
- greutatea proprie a grinzii cheson (medie} 1200 Kg/m
- zipada 50 Kg/mp
-vantul 150 Kg/mp
Au mai fost luate in considerare:
- sarcini concentrate:
- greutatea vagonetelor 2,5 tone (incércat) si 0,9 tone (descércat);
- greutatea caruciorului de interventie incarcat 5 tone;
- greutatea plasei de protectie si constructia de ancoraj;
- vantul asupra vagonetelor 0,4 tone;
- vantul pe caruciorul de interventie 1,2 tone.
Deformatii maxime luate in calculul de rezistenta:
- sdgeata maxima din forte verticale = 13,4 cm
- sageata maxima din forte orizontale = 2,9 cm

MATERIALELE UTILIZATE $!| TEHNOLOGIA DE MONTAJ

Pentru confectionarea tronsoanelor de grind# cheson, s-au folosit urmatoarele materiale:

- tabla OL38 calmat de 10 mm pentru peretii grinzii cheson, nervurile longitudinale de rigidizare si
cadrele jugurilor de rezemare;

- tabla OL44 calmat de 15 mm pentru talpile grinzii cheson;

- OL 38 necalmat pentru restul pieselor ce alcdtuiesc grinda cheson.

Confectionarea tronsoanelor pentru grinda cheson s-a realizat prin sudurd automata la cotele din

proiect in uzina Bocsa.

Dup# confectionarea tipurilor de tronsoane (1, I, Hl, si IV} in uzind, grinzile au fost transportate la o
platforma special amenajati pe Dealul Golului. Pe aceasta platforma tronsoanele au fost asamblate
cite dous sau trei, cu suruburi de fnaltd rezistentd sau nituri iar apoi au fost lansate pe platforma de
montaj intre pile.

Culeele de la extremitdti au fost executate din beton armat. Calitatea betonului utilizat este
echivalenti clasei de beton C20/25.



Platformele de la extremitdti au fost executate din beton armat. Calitatea betonului utilizat este

echivalenta clasei de beton C16/20.
Stélpii centrali pe care este rezemat3 grinda metalica sunt din beton armat. Calitatea betonului utilizat

este echivalent3 clasei de beton C30/37.

MATERIALE:

Beton: C16/20, C20/25, C30/37

Otel: OL44, fi= 275 [N/mm?], E.=210 000 [N/mm?]
0L37, f = 235 [N/mm?], E==210 000 [N/mm?]

Tinadnd cont ci in cadrul expertizei tehnice intocmite in anul 2010 s-au prelevat probe si s-au efectuat
Tncercéri extinse prin care s-a identificat calitatea materialelor, s-a considerat ca nu mai este necesara
refacerea acestor ncercdri, considerandu-se ca fiind valide rezultatele inregistrate la momentul
respectiv. Rezultatele Thcercirilor distructive sunt prezentate in Anexd.

Pentru calitatea de otel OL37 rezistenta medie afectatd de coeficientul de incredere este 235/1,2=195
N/mm?. Pentru calitatea de otel OL44 rezistenta medie afectata de coeficientul de incredere este
275/1,2=230 N/mm?2.

Avind in vedere ci valorile eforturilor unitare efective au fost evaluate ca eforturi unitare echivalente,
rezistenta materialului se majoreaza cu 10%. Astfel, pentru calitatea de otel OL37 rezistenta medie
afectat3 de coeficientul de incredere si de majorarea de 10% este 1,1*235/1,2=215 N/mm? iar pentru
calitatea de otel OL44 rezistenta medie afectata de coeficientul de incredere §i de majorarea de 10%
este 1,1*275/1,2=250 N/mm?2.

Deoarece valorile eforturilor echivalente maxime pot fi atit in zonele cu otel de tip OL37 cédt si in
zonele cu otel OL44, s-a adoptat ca valoare de referintd a rezistenjei valoarea cea mai mica.

IDENTIFICAREA CARACTERISTICILOR SISTEMULUI DE FUNDARE $I1 A TERENULUI DE FUNDARE

Caracteristicilor sistemului de fundare si a terenului de fundare s-au identificat printr-o serie de
dezveliri, sondaje, misurétori si investigatii realizate/intocmite de cétre firma GEOSOND S.R.L. in
cadrul proiectului 4900/2019. Stratificatia terenului determinata in urma efectudrii forajului F1 a

rezultat in conformitate cu tabelul de mai jos.
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Caracteristicile fizico-mecanice ale orizontului necoeziv sunt:

- greviatea vol, naturala: ¥ 19,45 kN/m3

- porozitated: n 37.29%

- indicele porilor: e 0.60

- indicele de indesare: e 056

- miodulul edometric: Mzz 13,19 MPa

- ynghi de frecare interna: @ 13,40+ 14,50 °

Presiunea conventionald de baza a terenului se recomand3 a fi considerata cu valoarea de 240kPa.
Caracteristicile geometrice ale fundatiilor sunt prezentate in figura de mai jos.
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Sistemul de fundare este constituit din fundatii izolate din beton, independente pentru fiecare stalp
al cadrelor metalice transversale. Adancimea de fundare identificatd prin sondajul deschis 4900-S1
este de -3,40 m fatd de CTN.

Fundatiile aferente pilonilor funicularului existent au fost dimensionate, la data proiectdrii acestuia,
pentru incircérile din grupiri fundamentale si respectiv speciale, prevazute de normele de proiectare
aflate in vigoare Tn perioada respectiva.

Pe baza sondajelor de dezvelire a uneia dintre fundatii, rezultd ca acestea sunt de tip masiv, cu doud
trepte si cu un cuzinet din beton simplu si beton armat, fiind plasate izolat, la distanta de 12,00 m
inter-ax, sub fiecare din cei doi stalpi ce compun pilonii.

Dimensiunile in plan ale fundatiilor sunt BxL=3,65 x 4,90 m iar indl{imea este Hf = 3,00 m, respectiv
adancimea de fundare Df=3,50 m, acestea fiind asezate pe stratul natural de pietris nisipos.

3.6 Actul doveditor al fortei majore
Nu e cazul



4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

Clasa de risc seismic
Evaluarea sigurantei seismice si fncadrarea in clasele de risc seismic pe baza a categoriilor de conditii

care fac obiectul investigatiilor si al analizelor efectuate: R1, Rz, R3.

Clasa de risc seismic

- n situatia actuald - RslV

- in ipoteza aplicarii solutiilor de arhitectura - Rsll|

- in ipoteza aplicdrii solutiilor de arhitectura si dupa consolidare - RslV

Valoarea minima a gradului de asigurare seismica impus de normativ: Rmin=0,70

Valoarea minima a gradului de asigurare seismica tinand cont de conformarea sistemului structural:

len=1,00

Prezentarea solutiilor de interventie
Solugiile de principiu privind consolidarea constructiei expertizate sunt enumerate in continuare,

pentru fiecare element structural in parte.

Principial, solutiile propuse in continuare sunt necesare atat in ipoteza implementarii solutiilor de
refunctionalizare propuse prin proiectul de arhitectura cat si in situafia pastrarii conformarii si
destinatiei actuale a constructiei. Diferentele dintre cele 2 ipoteze sunt doar la nivel cantitativ (in
ipoteza refunctionalizirii fiind necesare cantititi mai mari de materiale/lucrdri pentru asigurarea unui
nivel corespunzator de siguranta structurald).

Solutiile tehnice propuse prin expertizd sunt enumerate

Structura funicularului nu poseda suficienta capacitate, fiind necesare o serie de madsuri de
consolidare, tindnd cont de depagsirile eforturilqr admisibile fnregistrate in toate tipurile de combinatii
considerate la SLU (fundamentale gravitationale, fundamentale orizontale - vant si accidentale
seismice). Interventiile presupun atat consolidarea elementelor componente ale suprastructurii cat si

consolidarea sistemului de fundare.

Principial, solutiile propuse in continuare sunt necesare atat in ipoteza implementérii solutiilor de
refunctionalizare propuse prin proiectul de arhitecturd cat si Tn situatia pastrarii conformarii si
destinatiei actuale a constructiei. Diferentele dintre cele 2 ipoteze sunt doar la nivel cantitativ (in
ipoteza refunctionalizirii fiind necesare cantititi mai mari de materiale/lucriri pentru asigurarea unui
nivel corespunzator de siguranta structurald).

Solutiile de principiu privind consalidarea constructiei expertizate sunt enumerate in continuare,
pentru fiecare element structural in parte.

- GRINDA CHESON

- STALPII METALICI

- FUNDATIILE PILELOR

- CULEELE

- PLASA DE PROTECTIE

Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform cerintelor si
exigentelor de calitate



Mentiondm cu aceastd ocazie ci reabilitarea tronsonului central al funicularului de calcar si
refunctionalizarea acestei constructii face parte din procesul mai amplu si deosebit de util al punerii
n valoare a unor monumente de arhitecturi industriald aflate in patrimoniul municipiului Resita si pe
care municipalitatea are obligatia morald de a le mentine si populariza.

Constructia funicularului de calcar reprezintd o operd inginereasca remarcabild, executata fn anii 1960-
1965 cu mijloace tehnice mai putin performante decét cele de astazi si care demonstreaza vocatia de
constructori a specialistilor romani.

Abordarea unei lucriri de constructii de asemenea anvergur3, in zilele noastre nu poate fi ficutd decét
cu eforturi financiare si tehnice deosebite si care nu sunt la dispozitia municipalitatii. De aceea
consideram ca ideea refunctionalizarii reprezintd o idee valoroasa care va aduce cu certitudine
beneficii.

Solutiile de reabilitare/consolidare indicate in concluziile expertizei se vor aplica pe baza unui proiect
tehnic de interventie. Proiectul de interventie va fi avizat obligatoriu de catre expert, in conformitate
cu prevederile legale.

5. SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE

5.1 Solutia tehnic3, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic si functional
A. Descrierea principalelor lucriri de interventie ( consolidare, protejare, demolare, constructii noi,
dispozitive antiseismice) in conformitate cu Expertiza Tehnica.

GRINDA CHESON

- consolidarea grinzii pe intreaga sa lungime prin dispunerea unor table suplimentare pe toate fetele
grinzii chesonate. Noile table metalice vor avea asiguratd conlucrarea cu sectiunea existenta prin
intermediul unor imbinari cu sudura corespunzatoare.

- consolidarea locald a grinzii in zona reazemelor intermediare prin dispunerea unor rigidizari
orizontale pe o lungime de aproximativ 10ml la interiorul secfiunii, prin aceasta marindu-se
stabilitatea peretilor laterali ai sectiunii;

- repararea zonelor ce prezinta avarii locale (tronson |, panouri cu avarii in zona de prindere a
consolelor de ghidaj ale vagonetelor);

- desfacerea si demontarea ghidajelor laterale ale vagonetelor;

- desfacerea si demontarea suporturilor laterale ale traseelor de cabluri pentru vagonete;

- desfacerea si demontarea ciii de rulare a cdruciorului de interventie;

- curitirea prin sablare sau cu dispozitive mecanice a suprafetelor metalice afectate de procesul de
coroziune;

- protejarea prin grunduire si vopsire anticorozivd, cu respectarea prevederilor normativului GP

035/98;

STALPII (PILONII) METALICI

- consolidarea tuturor elementelor componente ale stilpilor (tronsoane inclinate i traverse
orizontale) prin dispunerea unor table suplimentare pe toate fetele sectiunilor chesonate. Noile tabie
metalice vor avea asiguratd conlucrarea cu sectiunea existentd prin intermediul unor imbindri cu

sudurd corespunzatoare.
- protejarea structurii metalice prin grunduire si vopsire anticoroziva, cu respectarea prevederilor

normativului GP 035/98;

FUNDATIILE STALPILOR / PILELOR

Tn cadrul expertize se propun urmétoarele solutii de interventie la fundatii:
- in situatia actuald existent$, fira refunctionalizarea funicularului:



- modificarea bazei stalpilor si suplimentarea cu buloane de ancoraj ancorate in cuzinetul de
beton armat;

- majorarea suprafetei fundatiilor prin subzidire pe conturul acestora sau cu o incinta de piloti
forati legati la partea superioard cu o centurd puternica din beton armat, perimetrald, conectata cu

corpul fundatiilor existente.

- in situatia propusd, cu reamenajarea funicularului existent:

- modificarea bazei stalpilor i suplimentarea cu buloane de ancoraj ancorate in cuzinetul de
beton armat;

- conectarea fundatiilor aferente celor doi stilpi ce compun fiecare pilon, cu grinzi de fundare
din beton armat avand latimea de cca. 2,30 m si indlfimea de 2,10 m, plasata la cota de fundare de
cca. -2,60 m, pe stratul de pietris cu nisip. Grinda va fi bine Tncastrata in cele doua fundatii adiacente
prin intermediul unor cdmasuiri cu beton armat plasate perimetral fiecarei fundatii, pe indltimea
treptei superioare cuzinetului.

Solutia de mai sus poate fi inlocuita cu variante alternante care presupun realizarea unor camasuiri
ale fundatiilor cu incinte de piloti forati la adancime relativmare (cca. 10,00-12,00 m), legafi la partea
superioara cu centuri puternice din beton armat, ce vor fi bine conectate cu fundatiile existente.
Suplimentar lucrdrilor de consolidare ardtate mai sus, se vor realiza lucrari de reparatii Ia buloanele
de ancoraj existente, la cuzinetii si la treptele de beton armat:
- buloanele existente se vor curata de rugina si se vor proteja anticoroziv, respectiv piesele
puternic degradate sau deformate (piulite, saibe, etc.) vor fi inlocuite
- buloanele suplimentare propuse se vor realiza si monta pe baza unor tehnologii de ancorare
omologate, respectindu-se cerintele din fisele tehnologice ale producatorului
- suprafetele de beton degradate, care nu se inglobeazd in cdmasuirile propuse mai sus, se vor
curata de impuritéti si se va reface stratul de acoperire cu beton al armaturilor, iar in zonele
cu aspect friabil sau cavernoase se vor realiza reparatii locale cu betoane sau mortare

epoxidice.

Terenul inconjurdtor din vecindtatea fundatiilor va fi amenajat astfel incét sa se evite stagnarea in
zonad a si scurgerea spre fundatii a apei din precipitatii sau din canale sau conducte purtitoare de apa.
Se face precizarea c& lucrérile de reparatii si consolidare, propuse mai sus, se vor definitiva in etapele
urmétoare de proiectare, tindnd seama de solutiile finale de reamenajare propuse prin proiectele de
arhitecturi si instalatii sau alte specialititi, solutii ce vor fi supuse verificarii si avizarii de citre expertul

tehnic.

CULEELE

Prin proiectul de arhitecturd de reamenajare a funicularului, la capetele acestuia, dinspre Resita
{Dealul Crucii) si dinspre Anina (Dealul Golului), se propun o serie de obiecte noi care fac parte din
scenariul propus privind repunerea in valoare a funicularului existent, in prezent neutilizat.
Principalele obiecte nou propuse constau din scari si pasarele metalice plasate fie lateral, langa
estacade, fie peste acestea, pe platformele din beton armat existente. De asemenea, in cadrul
expertizei de fatd, se propune pastrarea celor doua estacade si utilizarea lor in noile conditii de
refunctionalizare, acestea ficind parte din ansamblul constructiei ingineresti deosebite a funicularului
existent. Pentru indeplinirea cerintelor de rezistentd, stabilitate si siguranta in exploatare, mai ales in
conditiile noi, rezultate din refunctionalizarea propusa si respectiv pentru Tncadrarea structurilor
existent cel putin in CLASA DE RISC SEISMIC Rs lIl (specificd constructiilor la care, sub efectul
cutremurului de proiectare, pot prezenta degraddri structurale care nu afecteazd semnificativ
siguranta structurald, dar la care degradérile nestructurale pot fi importante, se impune realizarea
unor lucréri, relativ ample, de reparatii si consolidare, dupa cum urmeaza:

- crearea cdilor de acces la cele doud estacade, necesare pentru interventiile propuse;

- indepartarea vegetatiei crescute sub estacade si in imediata vecindtate a acestora;



- imprejmuirea si securizarea zonelor de lucru, la cota terenuiui si la cotele platformelor de
beton armat;

- realizarea unor sprijiniri temporare, mai ales la estacada dinspre Dealul Crucii;

- montarea unor schele de lucru, sprijinite, unele pe terenul in panta, altele pe platformele de
beton armat, dar sigure, faré risc de deformare sau deplasare;

- curétarea de impuritati a suprafetei platformelor (placilor) de beton armat;

- indepértarea stratului de beton slab, afectat, pana la stratul sdnatos, neafectat de coroziuni,
la pldci, grinzi, stalpi, etc.;

- curétarea armaturilor corodate, pana la partea de metal neafectata de coroziuni;

- reparatii la intradosul placilor de beton armat prin tencuire cu mortare speciale acolo unde
existd doar degradari superficiale ale betonului si armaturii;

- consolidarea placilor prin supra betonare cu beton armat a acestora, in grosime de cca. 6,00
-10,00 cm;

- consolidarea grinzilor si a stalpilor prin cdmasuiri cu beton armat (cca. 6,00 cm) sau cu
materiale compozite pe baza de fibre de carbon sau similare;

- reparatii si refacere protectii anticorozive la elementele metalice ce se péstreazd la estacada
dinspre Anina;

- realizarea si montarea elementelor necesare fixirii sau rezemarii scarilor si pasarelelor
metalice propuse prin proiectul de refunctionalizare a funicularului;

- reparatii locale la aparatele de reazem ale tablierului principal al funicularului;

- reparatii 5i consolidari la culei si la fundatii, prin refacerea stratului de beton-de acoperire a
armaturilor, subzidirea cu beton armat a unora dintre fundatii, crearea unor grinzi de legdtura
intre unele fundatii;

- realizarea unor lucriri locale de stabilizarea a terenului de sub estacade si din vecindtate, prin
teraséri, perieri, amenajarea de rigole, casiuri, cdmine de descarcare, platforme si trepte de
acces, etc.

Se face precizarea ci lucririle de reparatii si consolidare se vor definitiva in etapele urmatoare de
proiectare, tindnd seama de solutiile finale de reamenajare propuse prin proiectele de arhitectura si
instalatii sau alte specialititi, solutii ce vor fi supuse verificarii si avizarii de cdtre expertul tehnic.

PLASA DE PROTECTIE

- dezafectarea si demontarea plasei de protectie ancorate de stalpii metalici precum si a
ansamblurilor de sustinere a acestei plase (cabluri, tiranti, grinzi metalice) §i reconstruirea
ansamblului din elemente noi, similar sistemului initial

PLATFORMELE DE ACCES
- repararea structurilor de beton ale platformelor de la cele doua capete de acces;
- amenajarea celor doua platforme de beton armat de la cele doua capete;

B. Descrierea lucririlor de arhitecturs, necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei

CONTEXT

Reconversia funicularului este un proiect care inseamna mai mult decat simpla interventie asupra
unui obiect de patrimoniu industrial, prin conectarea traseelor de pe Dealul Golului si Dealul Crucii.
Proiectul isi propune si uneascé zona urbani cu peisajul natural din proximitatea acestuia, prin accese
pietonale si de biciclete, cu o priveliste spectaculoasa de Ia peste 30 de metri.

CONCEPT - SUS PE FUNICULAR
Proiectul de reconversie a funicularului isi propune si transforme o structura industrial de transport
intr-o punte pietonald ce traverseazi la peste 30 de metri indltime centrul Resitei. Plecind de la



conformitatea structurald a funicularului s-au identificat doua posibilitdfi de al strabate atat pietonal,
cat si cu bicicleta. Grinda cheson este elementul structural principal de care aceste circulatii nou

propuse se vor conecta.
Cele 6 pile care sustin grinda cheson, impart funicularul in 7 tronsoane, ce devin astfel 7 secvente in

traseul propus prin proiect.

ESCAPE -
Tronsonul dinspre Dealul Golului este conectat la peisajul natural proxim al orasului, fiind propus ca

o zond de activitdti sportive ce intdreste conectivitatea funicularului cu traseele de agrement
existente pe deal.

EXPLORE
Tronsonul al doilea este dedicat explorarii Resitei de la inaltime, fiind zona in care se ajunge cu liftul

de la cota strazii si se incepe parcurgerea traseului spre cele doua dealuri.

SOCIAL
Tronsonul 3 propune secventa socializdrii de-a lungul funicularului, fiind locul aflat la 30 de metri

deasupra bisericii Petru lacob si intre locuintele colective din proximitate.

VIEW
Tronsonul 4 este amplasat deasupra Podului de la Vam4, respectiv peste raul Barzava, fiind un punct

important de observare a imprejurimilor sau locul perfect pentru bungee-jumping.

PLAY
Tronsonul 5 propune zona de joaca si de relaxare, fiind propuse spatii alternative de experimentare

a orasului de la indltime.

WANDER
Tronsonul 6 pune in valoare caracterul dinamic al proiectului, prin conectarea la orag cu un al doilea

lift 5i experimentarea cit mai accesibild a funicularului de cdtre public.

EXTREMIE
Tronsonul 7 propune o zon3 destinat3 agrementului si sporturilor extreme, prin platforma de pornire

a unei tiroliene, respectiv prin conectarea la traseele oferite de Dealul Crucii.

TRANSFORMAREA GRINZII CHESON N PUNTI PIETONALE $I DE BICICLETE

Traversarea orasului la inéltimea superioard a funicularului se va face pe doud punti, una pietonal3,
alta de biciclete, ce vor permite conectarea celor doud dealuri si permit explorarea facild a peisajul
proxim.

Punte superioard este destinatd bicicletelor si pietonilor, in special al celor care fac jogging sau cauti
sd exploreze orasul de la Tnaltime. Propunerea noastrd mizeaza pe experienta extrema oferita de
traversarea deasupra grinzii principale. Accesul la cota acestei punti se va face de pe dealuri, respectiv
din cele doua lifturi propuse.

Puntea inferioard se doreste a fi exclusiv pietonala, fiind protejatd de masivitatea grinzii cheson si de
plasa de protectie de la nivelul traverselor. Accesul la punte se va face prin cele doua lifturi propuse
sau de pe cele doud dealuri.

Puntea inferioard este destinati circulatiei pietonale si oferd mai multe locuri de observare a orasului,
prin zone bine alese cu mobilier si posibile conectdri cu puntea superioara.



PLATFORME DE DESCARCARE PE CELE DOUA DEALURI

Puntile pietonale si de biciclete se descarci pe cele doud dealuri printr-un sistem de rampe $i scdri ce
conecteazi funicularul la traseele existente. Acesta vor fi realizate din structuri metalice, adaptate la
limbajul formal al funicularului, fiind considerate ca posibile aditii.

LIFTURI

Cele dou3 lifturi oferd o legiturad directd a orasului cu puniile aflate la indltimea superioard a
funicularului, fiind configurate in structuri metalice, ce completeazd imaginea unui patrimoniu
industrial regasit.

MOBILIER
Mobilierul propus este unul simplu, robust si realizat din materiale rezistente la conditiile date de

indltimea funicularului.

AGREMENT

Reconversia funicularului presupune in primul rind o reabilitare a acestuia, prin lucrari ample de
consolidare sau reconfigurare. Acestea vor fi completate de interventii minimale, dar de mare
consistentad Tn experimentarea unor senzatii care oricum le da prezenta deasupra funicularului, rpin
obiecte de agrement, cum ar fi bungee-jumping, tiroliana sau wall-clibing. Acestea vor fi subordonate
imaginii funicularului, fara a incirca att din punct de vedere structural, cat si estetic, eleganta unei
structuri industriale.

INSTALATH ELECTRICE
Lucrarile proiectate se prezinta mai jos ca solutie generala aplicata in proiect pentru instalatiile
interioare ale obiectivului.

Coloanele electrice principale

Coloana de alimentare a tabloului electric TGD se va realiza cu un cablu tip CYABY, montate ingropat,
protejate in tub gofrat PVC, de la postul trafo pana la acesta.

Coloana de alimentare a tabloului electric TES se va realiza cu un cablu tip CYABY, montate ingropat,
protejate in tub gofrat PVC, de la TGD pana la acesta.

Instalatiile electrice de forta si prize

Alimentarea instalatilor electrice de fortd se va face cu cabluri de tip CYABY montate ingropat, de
sectiuni si lungimi corespunzdtoare, protejate in tub.

Circuitele se dimensioneaza conform puterilor necesare si caderii de tensiune impuse de normative
in punctul de consum cel mai indepértat de tablou. Se va monta conductorul de PE prevazut
suplimentar (al treilea respectiv al cinci-lea conductor avind sectiunea cf. 17-2011) daca nu este in
constructia cablului.

INSTALATII DE ILUMINAT ARHITECTURAL

Instalatiile electrice de iluminat se vor realiza corespunzator in proiect, in functie de destinatie
si cerintele beneficiarului.

Se va respecta cerintele normativului 17-2011 privind montarea instalatilor electrice pe
materiale combustibile (montare in tub metalic; interpunere de materiale incombustibile). Legaturile
se vor face in doze ignifuge cu capac, prevazute cu cleme electrice cu surub.

ORGANIZAREA LUCRARILOR DE EXECUTIE

Reconversia funicularului presupune o serie de lucrdri de executie de mare dificultate, din cauza
amplasamentului, in proximitatea unei zone intens locuite, respectiv in proximitatea unor cladiri de
patrimoniu. Astfel, organizarea lucririlor de executie au presupus un studiu atent asupra tehnologiilor

de executie si timpii asumati pentru fiecare etapa.



Santierul va fi unul atipic, fiind vorba de lucrari la indl{ime, ce presupun o serie de masuri atent
distribuite pe categorii de lucriri, in concordanta cu legislatia in domeniu.

Sablarea structurii metalice este o teméd delicatd in ceea ce priveste respectarea normelor de
protectie a mediului si respectarea confortului in locuire a comunitatii resitene.

Tindnd cont de complexitatea lucrérilor de executie, valorile alocate acestora sunt foarte mari si
trebuie s3 fie asumate de citre beneficiar si sa fie datd o atentie deosebita.

Santierul in Roménia este o problem3 reald, prin subevaluarea lucrarilor si prin lipsa unei culturi fn
siguranta muncii, ceea ce face ca acest obiectiv de investitie sd poatd deveni un model de alocare a
resurselor si a tehnologiilor propuse, respectand legislatia in vigoare.

Organizarea lucrérilor de executie trebuie sd vina in sprijinul dinamicii santierului §i sa caute cele mai
optime si sigure variante.

n acest sens am dat o importantd deosebitd stabilirii mai multor fronturi de lucru, cu stabilirea
principalului punct de organizare pe cele doua dealuri, astfel incat aprovizionarea i administrarea
santierului s3 afecteze cat mai putin viata orasului

Lucrérile si dotdrile propuse pentru organizarea vor fi:

e Tmprejmuirea zonelor din proximitatea pilelor, respectiv a zonelor de sub funicular unde se
realizeaza interventii de sablare, consolidare sau interventie;

e Stabilirea unei zone din proprietatea publicd, ce va permite organizarea santierului prin
pozitionarea de containere pentru : birou, depozitare, paza, toaletd ecologica, pe perioada
ntregului calendar de executie. Propunerea noastrd este de a realiza doud zone de
organizare, cu cea principali la capitul funicularului dinspre Dealul Golului, unde sa fie
organizat& administrarea santierului. Dealul Curcii poate organiza la fel o zona mai mica de
organizare a executiei, datorati accesului mai dificil pentru aprovizionare. Accesele la cele
doud puncte de organizare a santierului se va face pe vechiul terasament al funicularului
care suporta acces cu utilaje pand la 7 tone.

e Reconversia funicularului presupune lucrul la mare iniltime prin manevre complicate. Tn
acest sens, se vor folosi automacarale de tonaj mare. Acestea vor fi completate de nacele
de mari dimensiuni, ce pot opera la peste 30 de metri.

Analiza vulnerabilit3tii cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice
ce pot afecta investitia

Informatii privind interferentele cu monumente istorice
Proiectul de reconversie a funicularului nu afecteazd monumentele istorice din zona centrald a

centrului civic al resitei.

Caracteristici tehnice si parametri specifici investitiei

Clasa de importanta: [l
incadrare conf.P100-2006:
ag =0.12g; T=0.7sec

Categorie de importanta: B { Deosebitd)

Importanta vitald: 9 puncte

Importanta social —economica; 6 puncte ( Existent=0 puncte)
Implicarea ecologica: 2 puncte

Necesitatea ludrii in considerare durata de utilizare: 4 puncte
Necesitatea adaptérii la conditiile locale de teren si mediu: 2 puncte
Volumul de munca si de materiale necesare: 0 puncte



Total: 23 puncte
Categoria de importantid a constructiei : DEOSEBITA ( conform Tabel 3 din Regulament privind

stabilirea categoriei de importantd a constructiilor)

De mentionat Eé prin interventiile de reconversie a funicularului, categoria de importanta se modifica
de la NORMALA ( C) la DEOSEBITA ( B ), ceea ce presupune

Perioada de construire: 1963-1964

Suprafata teren aferent structurii de funicular: 621,86 mp

Suprafata construitd: 617,00 mp

Suprafata construita desfasurata / punte pietonala = 3106,73 mp

5.2 Necesarul de utilitdti rezultate si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

Din punct de vedere al consumului energetic prezent si de perspectiva, funicularuluifi revine o putere
instalatd de calcul Pi =55kW, tensiunea de utilizare Un=400/230V, frecventd nominala 50 Hz.

Bransamentul va fi trifazat.
Principalele receptoare aferente imobilului sunt: alimentarea tablourilor generala de distributie
pentru alimentarea celor doua ascensoare precum si iluminatul exterior arhitectural al funicularului.

Apele pluviale vor fi colectate de la nivelul puntii superioare, prin rigole, jgheaburi si burlane introduse
prin interiorul pilelor.

Apele pluviale de la puntea inferioara nu sunt colectate organizat din motivul alegerii solutiei planului
de cilcare, din panouri metalice perforate ce permit trecerea apei, respectiv nu influenteaza calculul
static la actiunea vantului.

5.3 Costurile estimative

Costuri pentru realizarea investitiei:

C+M:
TOTAL GENERAL (fara TVA) eur: €: 6,842,259.16 4,593,573.81
TVA 19% €: 1,300,029.24 872,779.02
TOTAL GENERAL eur; €: 8,142,288.40 5,466,352.83

Costurile de operare { PRIMARIE+ MKBT ) — Se vor stabili ulterior de cétre operator i in functie de
nivelul de echipare cu componentele de agrement.

6. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC RECOMANDAT

6.1 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitie, exprimata in lei, din care
C+M, in conformitate cu devizul general.

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantad — elemente fizice/capacitati fizice care sa
indice atingerea obiectivului de investitii

Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de operare, stabiliti in functie de specificul si tinta
obiectivului de investitie



Durata estimati de executie a obiectivului de investitie: 24 luni
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7. URBANISM, ACORDURI Si AVIZE CONFORME

7.1 Certificat de Urbanism nr. 135 din 29.03.2019

7.2 Extras de carte funciara si plan cadastral a fost pus la dispozitie de Primdria Municipiului
Resita.

7.3 Avize privind asigurarea utilitatilor:
Salubritate - Primaria Resita
Alimentare cu energie electrica — ENEL Caras Severin

7.4 Acord de mediu:
Act administrativ al autoritatilor competente pentru protectia mediului

7.5 Avize, acorduri si studii specifice:
Aviz ISC
Aviz Directia pentru Cultura a judetului Carag-Severin

8. ANEXE:

8.1 DOCUMENTARE FOTO
8.2 TABEL LUCRARI

8.3 FISE TEHNICE

8.4 CERTIFICAT DE URBANISM

Tntocmit: Arh. Bogdan DEMETRESCU
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RECONVERSIE FUNICULAR

DEVIZUL GENERAL
al obiectivului de investitii
RECONVERSIE FUNICULAR
Conform H.G. nr. 907 din 2016
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare din care:
crt. de cheltuieli C+M
lei lei
0 1 2 3
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea 0.00 0.00
initiala
14 Cheiltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
31 Studii 267,584.57 0.00
3141 Studii de teren 0.45 % 115,913.06 0.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.15% 38,637.69 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.40 % 103,033.83 0.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si 0.10 % 25,758.46 0.00
autorizatii
33 Expertizare tehnica 0.00 0.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00
3.5 Proiectare 45% 1,159,130.56 0.00
351 Tema de proiectare 0.00 0.00
352 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 0.00 0.00
interventii si deviz general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 2% 515,169.14 0.00
avizelorfacordurilor/autorizatiilor
355 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detalillor de 0.5% 128,792.28 0.00
executie
3.58 Proiect tehnic si detalii de executie 2% 515,169.14 0.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00
37 Consultanta 1.5 % 386,376.85 0.00
371 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00
37.2 Auditul financiar 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 437,893.77 0.00
381 Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.5% 128,792.28 0.00
3811 pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00
3812 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de 0.00 0.00

control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in
Constructii



3.82 Dirigentie de santier 12% 309,101.48 0.00
TOTAL CAPITOL 3 2,266,744.21 0.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 21,751,031.35 21,751,031.35
4.1.1 ARHITECTURA 4,075,717.49 4,075,717.49
41.2, STRUCTURA DE REZISTENTA 17,131,591.80 17,131,591.80
4.13. ELECTRICE 543,722.06 543,722.06
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipam tehnol si functionale care necesita montaj 3,436,372.54 0.00
4.3.1.1 [0001.2] Lista echipamente LIFT NORD 229,652.35 0.00
4.3.21 [0001.3] Lista echipamente LIFT SUD 291,208.65 0.00
4322 [0001.4] Lista echipamente ELECTRICE 2,915,511.54 0.00
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj 0.00 0.00
si echipamente de transport
4.5 Dotari 571,053.06 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 25,758,456.95 21,751,031.35
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 1,240,610.26 0.00
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 0.00 0.00
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 1,240,610.26 0.00
5.1.21.1 [0001.4] Lista echipamente Org. Sant. 1,240,610.26 0.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 268,629.51 0.00
5.21 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00
5.22 Cota aferenta ISC pentru controlui calitatii lucrarilor de constructii 05% 134,115.89 0.00
5.23 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, 0.1%  25,758.46 0.00
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.24 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 05% 108,755.16 0.00
5.25 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0.00 0.00
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 10 % 2,735,548.13 0.00
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.5% 128,792.28 0.00
TOTAL CAPITOL & 4,373,580.18 0.00
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00
TOTAL GENERAL lei: 32,398,781.34 21,751,031.35
TVA 19% lei: 6,155,768.46 4,132,695.96
TOTAL GENERAL CU TVA lei: 38,554,549.80 25,883,727.31
1 euro = 4.7351 lei, curs BNR la data de 01-Jul-19
TOTAL GENERAL (fara TVA) eur: € 6,842,259.16 4,593,573.81
TVA 19% €: 1,300,029.24 872,779.02
TOTAL GENERAL eur: €: _ 8,142,288.40 5,466,352.83
Proiectant, raN$04,5 ORDIQ&L ;&Elmk |
$.C. D PROIECT £ AL 1 T 0
HEROECE |0 e
A SBL amted

2|

v drent oz semnlturd

' 4
Lomanyt



- i " % . . Fa !
' OBIECTIV: RECONVERSIE FUNICULAR Proiect: B ar___
{OBIECTUL: ARHITECTURA
‘ Beneficiar:
Proiectant:
Executant:
LISTA cu cantitati de lucrari pe categorii de lucrari
- lei -
SECTIUNEA TEHNICA ; SECTIUNEA FINANCIARA i
toyn e i [ Ao A e R - -~ J.
o roo | Pretulunitar '  TOTALUL |
Nr. ! Capitolul de lucrari U.M. pantitatea (exclusivTVA) : (exclusiv TVA)
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RPCP29B# Element met PASARELA INFERIOARADIN  :kg "38,178.72
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| ; 0.00]
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i § manopera: ; 0.0000: o 00
| i a. 00000, T 000,
5 : transpon 2 o “6“66'0“0””" T "66'6
"TRPCP29B#  Elementmet PLASADE PROTECTIELA kg | 20,327.44 0. 5101‘ 10,368,865,
L PASARELA INFERIOARA DIN PLASA U aterial | N 537 05|
| METALICA PANOU 1500x3000 mm, gata H e _—
conf,livr in trons,Montare prin sudura,pe sant,in; manopera: e 0.4010; _.5.151.30;
struct constructii usoare i utilaj: B 0.0777; o 91J580.30§
§ i transport: 0.0000; -~ 0.00!
?’66"4”53”2 " ‘plasa metalica din tabla expandata RHOMB .mp | 3,765.00 A 7"'5%"1{”' T T amaseTs
! | materal | 7273111 27383273
| § imanopera: | 0.00;
| T ~ 00
B I N .31 N . 000
RPCP29B# Element met PASARELA SUPERIOARADIN kg 112,475.82 57,371.83
‘ GRATAR METALIC PANOU 1000 x 1000mm, |~ frsists ===~ 359494,
PLASA METALICA PANOU 1500x3000 mm, | B oo e
s STALPI DIN TEAVA SUDATA 25 x 2mm gata | manopera: | . .45,102.80;
conf livr in trons,Montare prin sudura,pe sant,in: utilaj: =
; struct constructii usoare % élransport' | i
2050677 gratar metalic gaivanizat (panou  imp |  1,860.00 ~ 247.8351'
1000X1000mm) { r;;a.t»eﬁr’lzlm i 247 8351! 4783511 T T4
manopera: | 5.0000:
O B
. e b fransport: o 0.00000 R s
2004234 plasa metalica din tabla expandata RHOMB  :mp ;N 1,839.00 _ 72.7311, - 133 752.56!
’ D matedal: {72781 13375256
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0: 1 - L2 3 | 4 5=3x4
'RPCP29B#  Element met SCARAACCES PT PASARELA kg | : 1,531.59.
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~ TRAO1A10

"teava sudata 25x2 mm

plasa metalica din tabla expandata RHOMB

" "Mana curenta: .
sau bara de protectie dreapta,din TEAVA

SUDATA 48.3X3mm S| ELEM PRINDERE DIN

TEAVA SUDATA 25X2mm

“teava sudata 48.3x3 mm

‘Confectionare balustrada inferioara de
protectie,din TEAVA DREPTUNGHIULARA

80X40X3MM

teava dreptunghiulara 80x40x3 mm

Confectionare balustrada superioara de
protectie (pt pasarela sup, inf, si scara
acces),din TEAVA PATRATA 30X3MM

teava ﬁétr;té 30x3 mm

Transportul rutier
al...materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 10 km.

':mp

confect:onare mana curenta m

70.0000°
0000, -
0.0000

) 7"2 7311,
00000

I 10.0000.
A

727311,

7105,817.09°

_ »transport 1

7 7.3600,

¢ 2577 50 395200,
jal: TTA837a T 4,384.02,
: 1 348870 93,409.94/
T (2995 7 802313
zranspon 00000, 7 0.00°
m " 2,677.50 9.6500, 25,837.88°
mftgngl B 9.6560 - 25837.88;
manopera ‘y 0.0000 ‘0 00,
ut;laj ) i 0.0000 o 6 OO
| transport: " 70.0000 7 0.00!
m 73,2600, . _8,044.05
. material | 32600 804405
| menopers: [ 00000, .00,
e}y 00600 060,
| fransport: | 0.0000 0.00:
‘m | 262500 39,5209 103,742.24'
i I"?}Fﬂ i . 1ed7ar 429806
| manopera: ! 348870, 9157838
{ utila] { 2.9965, i
wanspet o000, |
im 262500 149500 39,2437 75v
material: [ 14.9500; 3924375
| enpew oo 0w
;o utlap 0.0000 . 0oo
! fransport: ! 0.0000, 0.00;
' 2,676.50 39,5209 T 10877757
material 1.6374] 438238,
| manopera: 3. ' 34.8870 a 93 375 06;
C e 29965 802013,
fransport: | 0.0000. ‘
R R 7 7 - T
j material: :"“ B ”"“é”ﬁb"()ﬁ”i"‘ .
| enepers [ oo,
| utily v ‘_ooooo
! transport: 0.0000"
“tona _§" 250 I D 3soo
manopera i 0.0000i :
Ut i 000000 %



o 1
20032512 Sistem pluvial (inclusiv receptori, buriane, ~‘buc T 40,996.5300, 40,9
i coturi, racorduri, etc si sist deversare in teren) 40 996 5300 e

transporl .L :w o

_ ‘procent. " manopera; - “utilajl
iTotal Cheltuieli directe: | 1,456,340.37,  362,835.70, N
: Recapitulatia: e Recap 0 2019: CAM 2,25 e o e
§ Contributie i "5 35060 %1 0. 00) 8,163.80; 0.00 0.00“; 8, 163.80°
asiguratorie pentru { ! |
! munca (CAM) ! 2 _5 ’ !
 Total Inclusiv Cheltuieli directe: | 1,456,340.37] 370,999.50, 4028575, 184000, 1,869,465.62
{_ Cheltuieii indirecte” | '10.0000 % ~ 145,634.04: ~ " 37,099. g 402857, — 18400 18694656
i Total Inclusiv Cheltuieli indirecte: i 1,601,974. 41: 408,099. 45 44,314. 32 2,02-1-.0()z 2,056,412.18
LoProfit - 150000% " 8009872 201%,2?1 T22i87 TG0, T 0282061
[ Total Inclusiv Beneficiu: | 1,682073.13' 428 B | 215923279
'STADIUL FiZIC: PROTECTIE STRUCTURA _ o
; §iZA(H B¥ 4] Curatare prin sablare suprafete metaiice e
S U N 1 B
_ ! transport: | 00000,
20032491 Sablare suprafete metalice imp 11,627.00 23.6755' 275,275.04
| material: | 236755 Wj:_g«7f,;275'04
manoperamm i T T o.0000] 0.00
{ | ., ufigi P 70,0000 )
; transport: E 0.0000 - 0.00
3 Ts7 " muncitor sablator imp | 11,627.00  40.2484° _ "467,967.57,
| fmaterial, | 60000, 0.00
; manopera: | 40.2484 ‘ 467,967 57
utilaj: o 0.0000 T ﬂg
Lo _ ransport: | 00000 000
ZAOGE Vopsitorii anticorozive pe tdmplarie metalica, mp ; |
i utilaje tehnologice si constructii metalice email matenal- 4 g2t T T T T
epoxidic (un strat grund epoxidic cu Zinc si trei
straturi de email epoxidic) ; manopera: 0.0000
utilaj: ] 0.0000. \
z | Fanspot 1 " ogwo
20032492 Grund epoxidic cu Zinc + doua straturide  jmp 11,627.00 307782 357,857.55'
; email epoxidic i material: 307782 "357.857.55]
! manopera: | 00000, 000,
A T OO ‘
i fransport:
. B8 vopsitor T 7’7'!5% che2ro0
o {  gmaterial i 0000, 000
% manopera: | 19.8874. WZM
b e 1 pOOCO .00
T ‘ | _fremspot: ' 00000~ 000
. procent _ material manopera’ """ " utilaj __fransport ~ _ _fofal
tTotal Cheltuieli directe: ..l . 83313259 69919860, 000" 000 133233119

i
i
i



Pag 4

O 1 2 3 4 5=3x4 |
Recapltulqga Recap 2019: CAM 2,25 - o . i
Contributie 2.2500 % 0. 00 15,731.97 0.00 0.00 15,731.97:
asiguratorie pentru i
munca (CAM) ! §
Total Inclusiv Cheltulell dlrecte i 633,132.59 714 930 57 0.00 0.00 1,348,063.15;
* “Cheltuieli indirecte” ~ | 10.0000%' ~ 63,313.26- 71,493.06! 0.00. 0.00 134,806.32;
{Total Inclusiv Cheltuieli indirecte: | 69644585 786,423.62 0.00 0.00 1,482,869, a7,
‘ TProfit " T T50000%:; 34822 29 " 735,33118, "0.00: 000 7414347
Total Inclusw Beneflclu ;31 268 14 825 744 89 OJ.'lll'L 0.00, 1 5.5] 012 9:1,?
‘STADIUL FIZIC: ARH.TURNNORD " ™ = "~ = !
RPCP29B# Element met INVELIS STRUCTURA LIFT kg 2 114 10 0.5101 1,078.36°
| NORD DIN TABLA EXPANDATAPANOU " rmaierial 60313 " T T ee2B
1500X3000MM, gata conf livr in trons,Montare * S I i e o [hae Py
prin sudura,pe sant,in struct constructii usoare mqnogera ¢ Gaot0 847.75;
e 60771 6435,
! transport: 0.0000 0.00!
"'2004234  plasa metalica din tabla expandata RHOMB  mp 391 5(1 o 727311, ) 'féfﬁ.EZ?
material. 727311 2847424,
manopera 0.0000 0.00;
| utllaj 0.0000° “‘6“66
§ ! transpc;i't~ ( | -0.0000 "0.00!
. RPCP20B#  Element met PLATFORMAEVACUARE LIFT kg | 16110 0.5101; 8217,
NORD DIN GRATARE METALICE, gata material, . 50373 5,05,
f conf livr in trons,Montare prin sudura,pe sant,in I [ e e P
struct constructii usoare manopgramw ! 0.4010 64.60-
. utlap 0.0777 -
: ' ransport: | 0.0000, 0.00'
2050677  gratar metalic galvanizat (panou ‘mp | 500 2478381 Mf 2557131
; 1000X1000mm) ' mawdal: 7 247831 7T Ti23948;
% manopera: | “ogddo " T ""o00.
% | i 06000, 0.00!
_ transport "~ 00000, ) "0.00:
. RPCPi9A#  Scari incendiu: _confMontare scari incendichkg | 15 12.9400, 2,041.30’
; 3 <20 m,cu vang otel fat 50/10 mmtrepte ofel !];a“tenarm 03687 - 5816,
f rotund d=16mm,lat 50cm § ;n*; r;&;é*r; = 1*65“2‘“7'6’ i e 1“7?]7“&“5
1 ; i T 474527 T 27529
i o 00000,
; 73100025 ‘teava sudata 25x2mm E =
/ i
l
;ﬁm, P —— = [——
TRA01A10 Transportul rutier

al...materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 10 km.

i proce:ﬁ . mmé"fel"i”SI i manopera utilaj§ ) transport toial“
Total Cheltuieli directe: _ ~ ~ "I T 30207.97 " 262024) | 45247, T 3880 3340745
i Recapitulatia: 3 Recap 2019; CAM 2, 25 B

! "Contributie " 5gE00 % 0. 00, '58.95 0.00, 0.00, 58.95'
{ asiguratorie pentru i ) i i :
i munca (CAM) ; : ! j
'Total Inclusiv Cheltuieli directe: | 30,297.97, 267916 45217, 36.80 33,466.10,
. _Cheltuieli indirecte” ~ - 10.0000 %' ~  3,029. 80~ 2’6‘7;62‘ 85 358 334661 61*
Total Inclusiv Cheltuieli indirecte: | 3332777, 2,947.08 a97.38] 4048,  3es12Tt i
7W'5f6~f;tm T 5. 0000 % TUUTiEe639. 0 T 147.350 | 2487 202" 1785.0.?34l
 Total Inclusiv Beneficiu: T aag0as 300443 52225 42.50° © 38,653.35'




fof 1 » ;24 3 4 | 5=3x4 |
AST"ADIUL FIZIC ARH TJURNSUD m_m:m o o WWM: oo x
RPCP29B# ""Eiement met PANOURI STRUCTURA LIFT ‘kg 947 7& 0.5101 ;
( SUD DIN TABLA EXPANDATA, gata conf,livr in; maténal P 0.0313
H trons,Montare prin sudura,pe sant,in struct H - : I o
constructii usoare manopera: [ 0.4010
i utaf | o077
m’ o transport: | 0.0000 :
;236&53& “plasa metalica din tabla expandata RHOMB gf'ﬁ'pm §ww 175 50 o 727311 ”15' 562 ”fﬁ“%
§ | materal: : 72731 _12,76431]
| manopera: 0.0000, _ 00,
i ! utilaj: ot 00000 000
_ | transport: | 0.0000 0.00}
) '”fﬁcﬁzéﬁf” Element met PLATFORMAEVACUARE LiFT kg | 23346 05101, ° 11883
% SUD DIN GRATARE METALICE, gata confjivr* a1 ™ 00313 731,
in trons,Mpntare prin sudura,pe sant,in struct ! :;;;;;;é;; N 0.4010 - = 95“50
constructii usoare i o ainssien e el 5=
: utitaj: P 0.0777; 1813
- M_iw,.,u.,...m —— ' i lranspt;ﬁm -: o . ‘”626’660 [ 0.00!
7 2950677 gratar metalic galvanizat (panou T imp (T 7800 247.83510  1,858.76,
! 1000X1000mm) material: | 2478351, {g858.76
P manopera: | “TTogooo; oo
| [ Ml 0.0000; 0.00
L b - e o franSpOTE 0.0000 0.00;
; §RPCP1 9A# Scari incendiu: ...conf,Montare scari incendiu,h’kg
i < 20 m,cu vang otel lat 50/10 mm,trepte otel !
; rotund d=16mm,lat 50cm
i e
! %sport ‘ .m i
3100025 teava sudata 25x2 mm m 138, 80 452.49'
; manopera: 0.00;
| utiaj: | .. 000
i transport: 0.00
" RPCM35A% [1] Placare cu placi fibrociment pe structura ~ imp 330.00 54.6668. 18,040.04
} . | materal 1 13.7894] 455050
| manopera | "39.6090;  13,100.67
| utilaf | 1.1784] T " 338.88!
| fransport: | 0.0000; 0.00
" 2100861 placa fibrociment “imp 330.00 7321885 241,622.21)
material: | 7321885 24162221
manopera: | 0.0000; "70.00!
; ‘ utilg 1 00000, 0.0
B . | fransport: i .00,
TRA01A10 Transportul rutier al ' tona 7.3600
: materialelor,semifabricatelor cu autobasculanta matenal- | TTTUbegeor T
i pedist.= 10 km. g e e e e
i manopera. I 0.0000°
§Jt“ai T DR .93999
procent material; ) manopera utllaj N transport
‘Total Cheltuieli directe: | 261,343.10° 1527222,  754.39; s
Recapltulatla Recap 2019: CAM 2,25
* “Contributie” ~ i 2.2500 %; 7 0.00; - "52”3’."65;“ o 0.00, "~ 000,
asiguratorie pentru ] 1 1
: munca (CAM) ] % I
{ Total Inclusiv Cheltuieli directe: 261,343.10,  15615.8¢ 754.39° 5152 277,764.85,
| Cheltuieli indirecte ) 26,134, 31’””“' 156156 75.44; 515 27,776.49;
; Total Inclusiv Cheltuieli |nd|recte 287 477. 41 17 177 433 829.82; 56.67; 305,541 .34:
i 5F6ﬁ T T T TEG600%; T 14,373.87 M8§§ 8"?["" T 49487777 7 383 T B 37707
Total Inclusiv Beneficiu: ;30185128 1803630, 87132, 5951 320 51'8*2()*



Cheltuieli directe: ) 2,381,114.04 1,076,92672;
Recapltulatle | 369,072. 68‘ 195 453.24.

TOTAL GENERAL (faraTVA):  2750,186.72 1,275379.95,
VA 52053548  242,322.19

TOTALGENERAL: = 321272219  1517.702.14

dieung = 4.7351 lai, curs |a

i Proiectant,
S.C. D PROIECT

»

ORDINUL ARRITECTILOR
DIN ROMANIA

EFI
Bogdan Severus
DEMETRESCU
Arhitect

Reprezentant lega

i Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mall office@intersoft.ro, tel.: 0236 477.007

|_cittant de semndturd

Pag 6

5=3x4

 3,504,461.38,

©571,256.11;
4,075,717.49

| 774,386.32

. 4,850,103.81;



§ ..... 20b 5,2,25.8 S

WS JS—
, 20032499

"OBIECTIV:
' OBIECTUL:
3 Beneficiar:
{ Proiectant:
, Executant:

RECONVERSIE FUNICULAR
STRUCTURA DE REZISTENTA

Proiect:

LISTA cu cantitati de lucrari pe categorii de lucrari

SECTIUNEA TEHNICA

Capitolul de lucrari

1

“Consoiidare infrastruciura estacada b.a. Dealul buc

Crucii

20032496

7 20032497

i
i

" 20032500

|

]
H

© 20032501

20032502

" 20032503

Consolidare suprastructura estacada b.a.

Dealul Crucii

Consolidare infrastructura estacada b.a. "Deaiulbue ]

Golului

“Consolidare suprastructura ‘estacada b.a.
Dealul Golului

Consolidare infrastructura (fundatii piloni
12buc)

e Pab il

nr.

3

o
-lei -1

g SECTIUNEA FINANCIARA

I " Pretulunitar  TOTALUL
}JM C ntitatea g (exclusw TVA) | (exclusiv TVA)
i i i -lei-
P2l 5=3x4

‘transpoﬂrfzi B

§i§ii'c 396,801.30,

"396,301.38.

matenal

55@%55'}7": R
I A DY S
g transport: | { \

material: |

‘manopera:

buc

!
!
i
H
i
H
!
i
!
;
i

o 79 076. 17

i 't_rgpsport

:matenal

i

; prss—
buc 1. 0()E

[

!

2

manopera

" "Consolidare piloni metalici (6 buc)

" Consolidare grinda metalica chesonata

principala

Consolidare cadre capat (4 buc), demont ~
finlocuire cabluri, tiranti, traverse orizontale si
plasa protectie

Infrastructura ascensor spre Dealul Crucii

! : <
; material: |

T
manopera: |
utllaj

b

IR S 4 Sy C

e s

£

i : R !
material: i ;

1,830,434, 87!

S N |
F—
37 692, 31‘ - 1337:35{231§

i

§nanopera: "_;V w
Qutilal:u i
transporl

rnatenal ; ,

SR
78,602.66:

78 ,602. 66

i

§
H
i
i



STADIUL FIZIC: STRUCTURA DE REZISTENTA

0! 1 2 3 | 4 5=3x4
120032804 Siprastructura ascensor spre Dealul Crucii  tbuc 100 560,635.84 " 860,635.84
! material: i I N
;nanopera B
utia:
! transport: :
20032505 " Infrastructura ascensor sﬁreDealuI Goluiui | L 98 496 08 9 8490 08
‘ manopera:‘ - Ty
ytllaj L e e - e e )
transport T T o
20032506 Suprastructura ascensor spre Dealdi Goluiui buc 1 100 74438772~ 7aa38i72)
i material: v_ w'“ S
{ manopera : T
! utllaj N o
: transport { |
20092807 Siruclura Pasarela inferioara, suspendatade buc | 1007 150876180  1,505761.80,

grinda principala

matenal
;nanopera |

| transport !

" 20032508  Structura Pasarela superioara, rezemata pe  ‘buc 100~ 1,818,37840, 1,818,278, 40*
t grinda principala, inclusiv scari i matene;lwm SR i
! manopera: B ;
i utilgp 0 T Ty
. o I Lo wmnpot ]
i % procent material' manopera utilaj transport total 1
Total Cheltuieli directe: | 17,131,591.80 000 0.00, 0000  17,131,591.8¢ 8.9,
' Recapitulatia: Recap 2012 WEAM 2 25 . L o M@
Contributie 2.2500% 0.00," 0.00; 0.00 0.00
i asiguratorie pentru : % 3 g *
| _munca (CAM) | § ! i 3‘
, Total Inclusiv Cheltuieli directer 1 17,131,591.80  0.00, 0000 17,131,591.80
Cheltuieli indirecte | 10.0000%' ~ 1,713,159.18. 0.60, '0.60, T 171815018,
Total Inclusiv Cheltulell indirecte: | 18,844,750.98,  0.00, 0.00, ﬁgﬂ%@i
Profit 1 750000 %, ~ 942,237.55, 0.00° 0.0, 000, " 942,237 25;
iTotalInclusiv Beneficiu: ' 1378888853 000 0.00 - 19,786,988.53,
TOTAL GENERAL . (fara TVA): | ; i 19,786,988.53
A e 1900 % e e e

' TOTAL GENERAL: - [

;1 ‘euro = 4,7351 lei, curs la data ORDI » _ -

D‘tM“RG%’v bt

EProrectant 360 B

ESC D PROIECT S.R.L} Eo—g—d;n Sevards

? DEMETRESCY
Atn”e(t

Reprezentant legal, :
i dreot da semadiord

L, oo e
H

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0238 477.007

3
H
;
i
{
¥
H
H
i
i



RECONVERSIE FUNICULAR
INSTALATII ELECTRICE

5 OBIECTIV:
"OBIECTUL:
Beneficiar:

R

Proiect:

Proiectant:

Executant:

! LISTA cu cantitati de lucrari pe categorii de lucrari

i
§ SECTIUNEA TEHNICA

Nr. ¢ Capitolul de lucrari

1
" “Tablou general eleciric TGD

" 90032513
?

- ‘Siguranta plecare din TGD

.
H ;20032514
i

Tabiou electric TES

20032515
H

4700013 Cablu alimentare din TGD

"Cabiu aiimentare f pe > funicular

T a700014 T

Pagi

nr:

SECTIUNEA FINANCIARA

.;» Pretul unitar '
; (excluszVA)

[
=
0
N
¢ B
)
o
Y

matenal

TOTALUL
{exclusiv TVA)
-lei-

5=3x4

i

T, 364,24,

;ﬁino?éFé" e -
| uﬂtglei“:“ - .
: trans‘portm T 1 N !
- sl’;umé MMMG? i 3 163 05 o MTW o 3,13%?
T DA B
| menopen | T T T
; utilaj 1 S
i franspott: i ;
:buc i 1.00 7,576.16 e WI:’ZZE 16‘»
material: (T T
§ manopera: ~f _ o ;M e j
E — e
’ "“"'““sb"ﬁé o 00 144,325.85, 144,325.85.
; material: | w" T
e i MM:
Y S P
transport; i - |

3 100 25455898
material:
manopera |

buc

transport: 1

20032518

i

|

i
o procent matenal
Total Cheltuiéﬁ'&'jjgcte: T B43,722.06;
{ Recapitulatia:
"~ Contributie
asiguratorie pentru |
j munca (CAM) §

Total Inclusw Cheltmell dlfécte

mtemmtaam———

23500 %

0.00,

" '543,722.06.

" "Desfacere + refacere instal. el. spatiu publlc tbuc |

100

oo

material: H

!
§
;
i inanopera
]
i
i

Recap 2019: CAM2,25

s s, oo

0.00,

: “Cheituieli indirecte | 10.0000% ~ 5437221] .00 0.00; '@"5;'
Total Inclusiv Cheltuieli indirecte: | 598,004.27, 0,00, 0.00: 0.00,
Profit 5.0000 %: 29,904.71, 0.00; 0.00: 060"

Fotal Inclusiv Benefioiu: | 27,9988 000 000 7 000

H

543 722, 06

54 372, 21

" 598,004.27

2000471
627,998.98;



B S e Pag 2

ol 423 4 5=3x4
TOTAL GENERAL (fara TVA): — — e e o SEL098. 65,
TVA: 19.00 % 119,319.81;

; TOTAL GENERAL: 747,318.79,

—ToTOr ARHECIOR

DIK ROMINIA
~DINROM
360

Proiectant,
S.C. D PROIECTS.R.L. /

oy | t_ r 'Y f n i SeVBrus
;9 ! 1 -i- 2 BoBdan.-‘-kEcgu t
¢ Reprezentant legal, SARL  \ _DEMEIXET
I ) Arnitec o 3
o — - B W - P mndinid .
Raport generat cu ISDP , www.devize® U | A . 53 F77.007
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